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Yttrande angaende forslag till Europaparlamentets och
radets férordning om utslappsnormer fér nya personbilar
for att minska koldioxidutslappen for liatta fordon,
KOM(2007) 856

Forslaget syftar till att garantera att den inre marknaden for personbilar fungerar
korrekt genom att se till att de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen fran
nya personbilar i gemenskapen inte Sverstiger 130 g koldioxid/km fran och med
2012.

P4 grund av kort remisstid har ingen djupare analys kunnat genomfGras av
utformningen av forslaget till férordning om nya koldioxidkrav for létta fordon.
Energimyndigheten anser att det styrmedel som foreslas dr en betydelsefull
komponent for att strdva mot ett mer resurseffektivt transportsystem.
Energimyndigheten avser att d&terkomma med ytterligare synpunkter vid en fortsatt
hantering av forslaget till forordning om utslédppsnormer for nya personbilar for att
minska koldioxidutsldppen for ldtta fordon.

Sammanfattning

— Energimyndigheten anser att koldioxiddifferentierade fordonsskatter kan vara
ett kompletterande styrmedel for att nd mélet om en ytterligare minskning
motsvarande 10g koldioxid/km.

— Energimyndigheten onskar ett fortydligande for hur resterande minskning
motsvarande 10g koldioxid/km ska uppfyllas av andra atgérder.

— Energimyndigheten anser att de bindande kraven bor skdrpas efter 2012 och
att de ocksa bor utdkas till att omfatta l4tta lastbilar och vans.

— Energimyndigheten anser att av de alternativ som analyseras &r det mest
lampligt att anvénda en kurva dir de genomsnittliga utsldppen ar 130g
koldioxid/km. Energimyndigheten anser att det n6dvéndigtvis inte &r mest
lampligt att berdkningsmetoden kopplas till fordonets vikt.

— Energimyndigheten anser vidare att det &r otydligt i férordningen om det, med
fordonets vikt, avses tjanstevikt eller total vikt.

— Energimyndigheten anser att flexibilitet vid uppfyllande av malet
koldioxidutsldpp pa 130 g/km &r viktigt. Energimyndigheten anser dock att
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fragan om handel med utslidppskrediter fortfarande &r ett intressant alternativ

och bor utredas ytterligare om kraven pa fordonstillverkare skérps efter 2012.
— Energimyndigheten anser att det foreligger risk att de boter som betalas av

biltillverkarna kan vara for 1agt satta och att detta bor utredas ytterligare.

Energimyndighetens stallningstagande

Energimyndigheten delar kommissionens uppfattning att nya personbilars
energieffektivitet pa sikt ar en viktig &tgérd for sdnkt fossilbransleférbrukning.

Energimyndigheten tillstyrker kommissionens forslag om bindande krav pa nya
personbilars genomsnittliga koldioxidutslapp pa 130 g/km.

Specifika synpunkter

o Punkt 11. Energimyndigheten anser att koldioxiddifferentierade
fordonsskatter kan vara ett kompletterande styrmedel for att nd malet om
en ytterligare minskning motsvarande 10g koldioxid/km och har i
Kontrollstation 2008 foreslagit en kraftigare koldioxiddifferentiering &n
den som finns idag.

e Artikel 1. Forslaget framhaller att en reglering pa 130 g/km é&r lamplig,
men det egentliga malet dr 120 g/km. Resterande 10 g/km ska uppfyllas av
andra atgédrder bland annat mer biodrivmedel i transportsektorn.
Energimyndigheten anser att det 4r otydligt vad detta innebér och hur det
ska f6ljas upp och kréver hér ett fortydligande.

¢ Energimyndigheten anser att de bindande kraven bor skérpas efter 2012
och att de ocksé bor utdkas till att omfatta latta lastbilar och vans.

e Artikel 3. Energimyndigheten anser att av de alternativ som analyseras &r
det mest 1ampligt att anvénda en kurva dér de genomsnittliga utsldppen ar
130g koldioxid/km, eftersom detta ger incitament till alla biltillverkare att
minska koldioxidutslapp fran sina fordon. Utformningen innebar dock att
maluppfyllelse inte kan garanteras da denna ocksa beror pa
konsumenternas val. Energimyndigheten anser att det nédvéndigtvis inte
ar mest lampligt att berdkningsmetoden kopplas till fordonets vikt. Det &r
angeléget att folja upp och fortsatt analysera vad det skulle innebéra att
koppla metoden till "fotavtryck" (footprint). Energimyndigheten anser
vidare att det ar otydligt i férordningen om det, med fordonets vikt, avses
tjénstevikt eller total vikt.

e Artikel 5. Energimyndigheten anser att flexibilitet vid uppfyllande av
maélet koldioxidutsldpp pad 130 g/km ar viktigt. Forslaget har valt
"pooling", (dvs. att biltillverkare gir samman fOr att gemensamt uppna i
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forordningen uppsatta resultat), som det sdtt som ska 6ka flexibiliteten for
fordonstillverkare att uppna sina mél. Forslaget innehdller inte handel med
utsldppskrediter. Forslaget framhaller att fordonstillverkarna anser att
"pooling" &r ett lampligt alternativ, och det ar ett tungt vigande argument.
Energimyndigheten anser dock att frigan om handel med utsléppskrediter
fortfarande 4r ett intressant alternativ och bor utredas ytterligare om
kraven pa fordonstillverkare fortsatter skdrpas efter 2012.

e Energimyndigheten anser att det fOreligger risk att de boter som betalas av
biltillverkarna, om inte kraven i férordningen uppfylls, kan vara for 1agt
satta, detta bor utredas ytterligare.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektéren Thomas Korsfeldt. Vid den
slutliga handlaggningen har darutdver deltagit avdelningscheferna Zofia Lublin,
Andres Muld, och Mathias Fock, tf. Sonja Ewerstein verksjuristen Fredrik
Selander, enhetscheferna Anders Lewald och Thomas Levander samt
handlaggarna Kristina Holmgren, Daniel Waluszewski och Lisa Lundmark, den
sistnamnde féredragande.

e G
Thomas Korsfeldt w“q ';waéwﬂt/la\.

Lisa Lundmark






