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Yttrande angaende Remiss av EU-
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gron mobilitet

Sammanfattning

e Energimyndigheten vilkomnar att EU-kommissionen presenterar detta
lagstiftningspaket som ska stotta omstillningen till ett klimatneutralt
sambhélle pa sikt. Energimyndigheten framhaller vikten av att ett
helhetsgrepp tas under férhandlingsarbetet och att de olika forslagen
samordnad med varandra.

e Energimyndigheten vill lyfta att forslaget om kravet pa Sustainable
Urban Mobility Plans (SUMP) i TEN-T forordningen kan innebéra att
det nationella stodet for trafikstrategiskt arbete behdver hojas.

e Energimyndigheten vill lyfta att de formuleringar om krav pa
laddinfrastruktur som aterfinns i férslaget om TEN-T forordning bor ses
over.

e Energimyndigheten ser att det behdvs konkreta atgérder for
kompetenshdjning hos personal som ska hantera och tillimpa teknologier
inom digitalisering, innovation och nya mobilitetstjanster.

e Energimyndigheten vill papeka att det i forslaget missas att EU dven
klassificerar t.ex. vitgasfordon som “zero-emission vehicles”. Da behdvs
information om platser dér t.ex. véitgasfordon kan tankas.

e Behovet av en bittre ram for EU:s styrning, dir medlemsstaterna,
regionala och lokala myndigheter, &r mer involverade, ser
Energimyndigheten som ett viktigt steg for ett effektivt inférande av
héllbar mobilitet i stader.
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e Energimyndigheten har inga synpunkter att framfora nér det géller
forslaget till handlingsplan for att frimja gransoverskridande och
langvéga passagerartrafik pa jarnvag.

Energimyndighetens stallningstagande

Overgripande synpunkter om lagstiftningspaketet Fit for 55

Detta forslag ar en del av EU-kommissionens lagstiftningspaket Fit for 55, vars
huvudsakliga syfte ar att bidra till att uppna klimatmalet om 55 procent minskade
vaxthusgasutslapp till 2030 jamfort med 1990. Energimyndigheten framhaller
vikten av att ett helhetsgrepp tas under forhandlingsarbetet och att de olika
forslagen samordnad med varandra.

Energimyndigheten noterar att EU-kommissionen inte tagit fram nagon
konsekvensanalys for Fit for 55 som helhet, utan separata analyser gors for varje
lagstiftningsforslag. Det dr svért att bedoma helheten och vilken betydelse och
paverka de olika forslagen har i forhallande till varandra. Energimyndigheten
uppmanar regeringen att striva efter att ta ett helhetsgrepp under
forhandlingsarbetet och att samordna de olika forslagen med varandra. Det
handlar ocksa om paverkan pa energisystemet i stort, exempelvis hur kad
elektrifiering och anvindning av vitgas kan goras pa ett hallbart sétt, samt fragor
om forsorjningstrygghet.

Overgripande synpunkter pa férslag om effektiv och grén mobilitet

1) Forslag till forordning om transeuropeiska transportndtverk (TEN-T)

Forslagen med krav pa de urbana noderna i TEN-T forordningen att ta fram
Sustainable Urban Mobility Plans (SUMP) ar generellt positiva for ett
energieffektivt transportsystem. Energimyndigheten vill dock lyfta att det kan
innebdra att det nationella stodet for trafikstrategiskt arbete behdver forstarkas.
Energimyndigheten har i flera tidigare sammanhang framfort vikten av att
Trafikverket far ett forstérkt och bredare samhéllsbyggande uppdrag i syfte att
skapa ett transporteffektivt samhélle. Om forslagen i remissen skulle genomforas
blir det &n viktigare.

TEN-T-forordningen refererar till flera andra rittsakter, exempelvis forslaget till
forordning om infrastruktur for alternativa brénslen (AFIR) och till Connecting
Europe Facility (CEF). Den senare har betydelse for vilka investeringar som kan
erhélla finansiering frdn CEF. Energimyndigheten anser att det 4r viktigt att
striva efter att ensa i lagstiftningsforslag i syfte att undvika dubbelreglering. Det
innebdr hér att krav pa infrastruktur for alternativa branslen generellt bor stillas i
AFIR och inte i TEN-T. TEN-T bor dock hénvisa till AFIR vad géller
infrastruktur for alternativa branslen i och med kopplingen till CEF och
mdjligheten till finansiering. Det finns dock exempel dér krav pa
laddinfrastruktur stélls i forslaget till TEN-T forordning; vid "multimodala
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passenger hubs” (artikel 40) och vid multimodal freight terminals” (artikel 37).
Energimyndigheten beddmer att det inte &r lampligt utifran AFIR men hdnsyn
maste ocksa tas till mojligheten att fa finansiering fran CEF. Ett annat problem
kan vara att dessa endast pekar ut laddinfrastruktur och inte exempelvis
infrastruktur for vitgas som ocksa skulle kunna vara aktuell. I det fortsatta
forhandlingsarbetet bor dessa formuleringar i TEN-T ses dver.

2) Revidering av direktivet om intelligenta transportsystem

Energimyndigheten ser att det behovs konkreta atgérder under “digitalisering,
innovation och nya mobilitetstjanster” for att stodja stdder med utmaningar
kopplade till automatisering och digitalisering som forvéntas ske for att stirka
och effektivisera kollektivtrafiken. Ménga av digitala teknologier som ndmns ar
kraftfulla, men fortfarande abstrakta och komplexa for manga. Det behovs
konkreta atgirder for kompetenshdjning hos personal som ska hantera och
tillaimpa dessa teknologier.

Energimyndigheten har rollen som ansvarig for data om svenska
laddningsstationer i databasen Nobil. Denna data 4r av den typ som behandlas
inom ITS-direktivets ram. Energimyndigheten deltar darfor i utvecklingen av
bland annat ITS-direktivets delegerade akter i syfte att frimja information t.ex.
om laddningspunkter eller annan infrastruktur for alternativa drivmedel.

Energimyndigheten vill dven i detta sammanhang papeka att det i forslagets
inledande del finns foljande text: ”This also fosters the uptake of zero-emission
vehicles as users of shared mobility services will have a whole fleet at their
disposal. Anxiety about range or purchase cost is then mitigated, especially when
that fleet can go recharge itself automatically. In other words, emerging ITS
services can accelerate the uptake of zero-emission vehicles and also help use
them more efficiently.” Texten missar det faktum att EU dven klassificerar till
exempel vétgasfordon som zero-emission vehicles. Da behdvs information om
platser dir dessa fordon kan tankas. I EU:s forslag till revidering av direktiv
2014/94/EU, kallat AFIR foreslas dessutom i artikel 2 punkt 3 en definition av: ”
(a) ‘alternative fuels for zero-emission vehicles’: — electricity, — hydrogen, —
ammonia,”. Aven ammoniak kan dirfor eventuellt ingd som zero-emission fuel
och da behdva information om var sddana tankningsstationer finns.

3) Meddelande om ett nytt EU-ramverk for rérlighet i stider

Behovet av en bittre ram for EU:s styrning ddr medlemsstaterna, regionala och
lokala myndigheter 4r mer involverade lyfts fram i utvirderingen av mobilitets
policypaket 2013. Under avsnittet ”Styrning och koordinering” ndmns att det
behovs en integrerad forvaltningsmetod pé flera nivaer for att hantera mobilitet 1
stdder. Tillsammans med andra relevanta sektorer som energi, som en del av
strivan mot klimatneutralitet och att stader behover bli fullt delaktiga for att
stodja maluppfyllanden, finns inga konkreta atgérder i detta avsnitt.
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Energimyndigheten ser att detta &r ett viktigt steg for ett effektivt inforande av
héllbar mobilitet i stider.

4) Handlingsplan for att framja grinséverskridande och langviga
passagerartrafik pd jarnvdg

En handlingsplan ska tas fram for att framja fjarr- och gransoverskridande
persontrafik pa jarnvag. Energimyndigheten har inga synpunkter att framfora nir
det giller denna handlingsplan.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektoren Robert Andrén. Vid den
slutliga handlaggningen har dirutdver deltagit chefsjuristen Rikard Jansson,
avdelningschefen Lena Callermo, enhetschefen Tobias Lund samt handldggarna
Kristina Holmgren, Olov Aslund och Peter Dideby. Féredragande har varit
handldggaren Peter Dadeby.

Robert Andrén Peter Dadeby

Detta beslut ar elektroniskt signerat i Energimyndighetens
drendehanteringssystem och saknar darfoér underskrift



	Yttrande angående Remiss av EU-kommissionens paket för effektiv och grön mobilitet
	Sammanfattning
	Energimyndighetens ställningstagande
	Övergripande synpunkter om lagstiftningspaketet Fit for 55
	Övergripande synpunkter på förslag om effektiv och grön mobilitet


