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Yttrande 6ver Vagverkets rapportering av regerings-
uppdraget angaende efterkonvertering av personbilar for
alternativbranslen

Sammanfattning

Energimyndigheten stddjer i huvudsak Vigverkets redovisning avseende
efterkonvertering av personbilar till alternativbréinslen.

Det dr dock viktigt att ett framtida regelverk sikerstiller att konverterade fordon
uppfyller samma krav vad avser de reglerade emissionerna som likvérdiga fordon
som drivs p& konventionella drivmedel sasom bensin och diesel. Det 4r ocksa
viktigt att det finns klara riktlinjer for vilka delar av fordonet som
konverteringsforetaget tar Gver det civilrittsliga tillverkaransvaret for.

Eftersom avgaskraven foljer tillverkningsaret pa den bil som konverteras sa blir
det littare for konverteringsforetaget att ta ansvar for en bil med lidgre avgaskrav,
det vill sdga en dldre bil. Det finns da en risk att det framst blir de &ldsta bilarna
med de ldgsta kraven som konverteras till alternativa drivmedel. Det 4r darfor
viktigt att regelverk sdsom formansbeskattning och tringselskatt mm ses 6ver
eftersom en konverterad bil med 80-tals emissioner annars kan tillatas bli en
miljobil.

Bakgrund

Viagverket fick 1 regleringsbrevet for 2005 1 uppdrag att i samrad med
Naturvardsverket granska forutsittningarna for en svensk reglering som tillater
efterkonvertering av personbilar, sa att de utan att komma i konflikt med det EG-
rattsliga tillverkaransvaret for avgasrening kan drivas med alternativa eller
férnybara drivmedel. Efterkonverteringen skall kunna ske med teknisk utrustning
fran annan tillverkare @n den som tillverkat bilen. Forutsatt att Vigverket bedomer
det som omgjligt att inom ramen for det gillande regelverket dstadkomma denna
forandring skall redovisningen kompletteras med en analys av vilka regler som
behover forandras och hur.
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Vagverkets utgangspunkter och férslag

Viagverket finner att efterkonvertering for alternativa drivmedel inte kan ske inom
ramen for det géllande regelverket.

Avgasemissionerna fran bilar som drivs med konventionella drivmedel (bensin
och diesel) har minskat kraftigt sedan slutet av 80-talet. Det dr dirfor viktigt att ett
inférande av alternativa drivmedel inte sker pa bekostnad av avgasemissionerna.
Vigverket och Naturvardsverket menar darfor att for att en konvertering ska
tillatas maste avgaskrav stdllas som motsvarar de som stills pa bilen i ursprungligt
utforande.

Energimyndighetens stallningstagande

Energimyndigheten har nagra kommentarer till f6ljande omraden;

Konvertering som helhet

¢ Energimyndigheten ser det som mycket positivt med en reglering
avseende efterkonvertering av personbilar for alternativa drivmedel.
Omradet bor belysas for att minska risken for att konverterade fordon
drivna med alternativa drivmedel inte skall sldppa ut mer avgasemissioner
an liknande fordon drivna pa konventionella drivmedel. Detta dr viktigt att
forhindra for att alternativa drivmedel fortfarande av allminheten skall ses
som en trovirdig atgird for att minska vixthusgasutsldppen.

Avgaskrav foljer arsmodell pa den bil som konverteras

e Eftersom avgaskraven foljer tillverkningsaret pa den bil som konverteras
sa blir det littare for konverteringsforetaget att ta ansvar for en bil med
lagre avgaskrav, det vill sdga en aldre bil. Det finns da en risk att det
framst blir de dldsta bilarna med de ligsta kraven som konverteras till
alternativa drivmedel. Dessa fordon kanske annars inom kort tid ersatts
med nyare fordon med betydligt ligre utsldpp av kviveoxider kolviten och
partiklar. For att motverka detta #r det viktigt att regelverk sdsom
formansbeskattning och tringselskatt mm ses Gver eftersom en
konverterad bil med 80-tals emissioner annars kan tillatas bli en miljobil.

Det civilradttsliga tillverkaransvaret avseende konvertering

Enligt 16 § LMA svarar tillverkaren gentemot bildgaren for att fel pa bilens
utsldppsbegrinsande anordningar kostnadsfritt avhjilps, om det vid en
myndighets kontroll eller pa annat tillforlitligt sétt konstateras att anordningarna
inte uppfyller de krav som foljer av denna lag. En konvertering till drift med annat
bransle innebir enligt 17 § att tillverkaransvaret inte langre giller. En
overflyttning av det civilritisliga ansvaret gentemot bildgaren fréin
fordonstillverkaren till ndgon annan, forutsitter en reglering i lag. Detta behdver
inte nodviandigtvis ske i LMA - en fristdende lag @dr naturligtvis tinkbar (jfr.
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forslaget 1 SOU 2000:12) — men verket bedomer det mest andamalsenligt att
reglera fragan i den nuvarande lagen.

¢ En konvertering till alternativa drivmedel kan ocksa paverka andra delar
an bilen utslappsbegransande anordningar, till exempel motor och
branslesystem. Det ir viktigt att ocksa dessa delar belyses vad avser det
civilrittsliga tillverkaransvaret.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektéren Thomas Korsfeldt. Vid den
slutliga handldggningen har darutdver deltagit avdelningscheferna Josephine Bahr
Ljungdell, Susan Linton Royen, Zofia Lublin, Andres Muld, Birgitta Palmberger
och Tommy Ankarljung, verksjuristen Fredrik Selander, enhetscheferna Anders
Lewald och Sten Afeldt samt handliggaren Peter Kasche, den sistndmnde
foredragande.
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