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1. Inledning

Energimyndigheten har for ar 2012 getts i uppdrag att till regeringen redovisa
uppgifter i enlighet med kommissionens beslut i statsstodsdrende N112/2004 och
N592/2006 om skattebefrielse for biodrivmedel.

Sverige har atagit sig att till kommissionen ldmna arliga dvervakningsrapporter
for att visa att ingen 6verkompensation sker och, om det skulle forekomma,
justera stodordningen. De érliga rapporterna ska ocksé innehdlla en bedomning av
utvecklingen av utbudet och efterfrdgan pd den svenska biodrivmedelsmarknaden.

Energimyndigheten redovisar i denna rapport en bedomning av
marknadsutvecklingen samt uppgifter om eventuell 6verkompensation ar 2011 {or
de genom statsstodbesluten skattebefriade och skattenedsatta brénslena. Med
Overkompensation menas hér att ett alternativt drivmedel, till f61jd av
skattenedsattningen, skulle vara billigare &n det fossila drivmedel det ersétter.

2. Metod

For att utvirdera 2011 ars skattedispenser av biodrivmedel skickade
Energimyndigheten ut ett frageformulér till de foretag som beviljats dispens.
Frageformuléret innehdll frdgor om forhéllanden kring produktion, import,
anvandningsomraden, ursprung, etc. Utskicket gjordes den 24 januari 2012 och
svar begirdes in till den 17 februari 2012.

Manga av de uppgifter som inldmnats ar kénsliga for foretagen att [dmna ut pa
grund av konkurrensskil. Energimyndigheten har av sekretesskél granskat och
valt ut vilka uppgifter som kan tas med och redovisar svaren i redigerad form.

Telefon- och e-postkontakt har tagits med nagra uppgiftslimnare for att fortydliga
och komplettera deras enkétsvar. For att begransa arbetets omfattning har dock
principen varit att utga frdn de svar som inkommit via svarsformuléret.

Box 310 « 631 04 Eskilstuna ¢ Bestksadress Kungsgatan 43
Telefon 016-544 20 00 « Telefax 016-544 20 99
registrator@energimyndigheten.se
www.energimyndigheten.se

Org.nr 202100-5000
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Da det rdder osdkerhet avseende marknadens framtida utveckling och da pris pa
och kostnader for de genom statsstodsbeslutet skattebefriade brianslena kan variera
kraftigt 6ver tiden &r det viktigt att priser och kostnader f6ljs och kontrolleras pa
arsbasis.

Under ar 2011 har 61 foretag haft dispens fran energi- och koldioxidskatt pa
motorbrinslen, att jimfora med 37 foretag ar 2010. Att antalet foretag dkat beror
framforallt pa en dndring i skattelagstiftningen fran 1 januari 2011 som inneburit
att fler foretag dr skattepliktiga dn tidigare. Ddrmed behover fler foretag soka
dispens for att fa skattebefrielse for biodrivmedel. En majoritet av foretagen som
har dispens idag ar foretag som kdper forhéllandevis smé volymer av biodiesel (i
form av laginblandning i diesel) dér en stor andel gar till egenforbrukning.

For ar 2011 har 10 foretag lamnat uppgifter om etanol och 43 foretag lamnat
uppgifter om biodiesel (samma foretag kan ha dispens for mer 4n ett drivmedel).

3. Marknadsutvecklingen

Anvéndningen av biodrivmedel 6kar stadigt och uppgick for ar 2011 preliminért

till 5,9 TWh (for 2010 var motsvarande siffra 5,0 TWh). Som andel av den totala
anviandningen av bensin, diesel och biodrivmedel stod biodrivmedlen preliminért
for 6,9 % (5,7 % ar 2010).

Tabell 1 visar leveranserna av biodrivmedel under perioden 2008-2011.

Tabell 1. Leveranser av biodrivmedel 2008-2011, uttryckt i 1000 m’ samt TWh.
Ar 2008 2009 2010 2011
1000m’ | TWh | 1000 m’ | TWh | 1000 m’ | TWh 1000m’ | TWh

Etanol 422 2,49 391 2,30 400 2,36 420 2,48
Biodiesel 165 1,54 205 1,89 225 2,06 295 2,72
Biogas 33 740 0,33 42 905 0,42 59 147 0,57 75125 0,73

Kailla: Energimyndigheten/SCB samt Energigas Sverige

3.1 Etanol

Anvéndning

Etanol forekommer som laginblandning i bensin och som komponent i produkter
som E85, ED95 och ETBE. Okningen av etanolanvindningen under de senaste
aren beror frimst pa att anvdndningen av E85 har 6kat. Under 4r 2009 minskade
E85-anvindningen kraftigt eftersom marknadspriserna pa E85 réknat 1
bensinekvivalenter var hdgre &n bensin under en stor del av dret. Under 2010 och
2011 har dock E85-forsdljningen dter okat. Etanol till laginblandning har generellt
sett minskat de senaste aren i1 takt med att bensinanviandningen har minskat.
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Import och export

Etanol importeras till olika tullsatser beroende pa i vilken form etanolen tas in 1
landet.

e Import av etanol som kemisk produkt: Om etanolen dr blandad med en
annan produkt, t.ex. bensin, kan den importeras som en kemisk produkt
(KN-nr 3824 90 99) vilken har en tull om 6,5 % av varuvérdet. Endast viss
import av E85 och ED95 sker under denna tullsats.

e Import av odenaturerad etanol: Etanol som anviands som ldginblandning
maste importeras som odenaturerad etanol (KN-nr 2207 10 00) for att
atnjuta skattebefrielse. Odenaturerad etanol har en tullsats pa 19,2 euro per
100 liter.

e Import av denaturerad etanol: Denaturerad etanol (KN-nr 2207 20 00)
anvénds framst till produktion av E85. For denaturerad etanol &r tullsatsen
10,2 euro per 100 liter. Omfattningen av import av drivmedelsetanol pa
denna tullsats &r liten.

Utover import och export med tredje land forekommer ocksa en utbredd handel
mellan EU-lander, vilket gar under bendmningen inforsel respektive utforsel.

Ursprung

I tabell 2 redovisas fordelning av den etanol som anvénts 1 Sverige under 2011 pa
ursprungsland/region och ravara. I tabellen ingér all etanol, dvs. etanol for
laginblandning, E85, ED95 och ETBE. Uppskattningsvis var 85 % av etanolen
producerad inom EU (inklusive inhemskt producerad etanol). 7 % av etanolen
hade sitt ursprung i Syd- och Mellanamerika medan 6 % producerades i USA.

Uppgifterna ska hanteras med viss forsiktighet eftersom rapporteringens fokus
inte har varit att kartligga ursprung. Det kan finnas betydande osékerheter 1

siffrorna.

Tabell 2: Etanol fordelad pa ursprungsland och ravara under ar 2011

Ursprungsland/region Huvudsaklig ravara Andel av total

anvindning

EU Majs 12%
EU Vete 56 %
EU Spannmal (ej specificerat) 16 %
EU Sockerbetor 1%
USA Majs 6 %
Syd- och Mellanamerika Sockerrér 7 %
Ovriga linder Majs 1%
Okiént Okiént 1%

Den etanol som produceras i Syd- och Mellanamerika har sockerror som révara
medan etanolen med ursprung 1 andra EU-ldnder 1 huvudsak produceras av
spannmal. Den svenska etanolen dr frimst spannmalsbaserad. Observera att
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ravaran till biodrivmedelsproduktion kan importeras dven om sjidlva produktionen
sker 1 Sverige.

Att andelen europeisk etanol ar betydligt hogre 1 ar dn tidigare ar kan ha flera
forklaringar. Dels har Brasilien drabbats av daliga skordar som minskat utbudet av
brasiliansk etanol pa marknaden. Dels har de svenska dispenserna fran energiskatt
pa biodrivmedel under 2011 varit villkorad att biodrivmedlet uppfyller de
hallbarhetskriterier som anges i fornybartdirektivet (2009/28/EG). Eftersom
systemet 4r i startgroparna finns det sannolikt en del osédkerhet pd marknaden. Det
kan vara sa att producenterna av etanol inom EU kommit ldngre vad giller
certifiering av sin produktion jamfort med linder utanfor EU.

Prisbild

Priserna pa etanol har varit hoga under storre delen av aret men sjunkit ngot
under de senare méanaderna, se figur 1. Arsgenomsnittet for etanol pa den
europeiska marknaden uppgick till ca 5,8 kr/l. Genomsnittskostnaden for
inkdp/import av etanol pd den svenska marknaden har uppgétt till samma niva.
Priserna under bade 2010 och 2011 har varit betydligt hogre &n under de senaste
aren, vilket till storsta delen kan forklaras med daliga skordar i viktiga
producentldnder.

Figur 1. Prisutveckling for etanol pa den europeiska marknaden under 2011, genomsnitt per
méanad respektive for helar, kr/l.

6,50

6,00 - ——

N = \/\VéT
| AN

5,00

4,50

4,00 T T T T T T T T T T T 1
Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

= Manadsgenomsnitt EU —,&rsgenomsnitt EU

Kalla: Ethanol Price Report, F.O. Licht samt Riksbanken (véxelkurser)



5 (16)
Energimyndigheten Datum

2012-03-20

3.2 Biodiesel

Anvéndning

Biodiesel anviands framforallt som inblandning i1 diesel. Anviandningen av
biodiesel i ren form eller i olika varianter av hogre inblandningar &r fortfarande
mycket begrinsad. Biodiesel anvinds hir som samlingsnamn for FAME' och
HVO®.

Idag &r den tillatna ldginblandningen av FAME 1 diesel 7 %. Den rddande trenden
ar att allt mer diesel innehaller laginblandning samtidigt som dieselanvdndningen 1
sig 6kar. Okningen av biodiesel under 2011 kan ocksa till viss del tillskrivas
introduktionen av HVO pa den svenska marknaden. HVO star for hydrogenated
vegetable oil som innebaér att fettsyror eller FAME hydreras till diesel med vitgas
under hogt tryck och temperatur. Resultatet blir ett kolvéte som &r identiskt med
de som ingdr 1 diesel. Slutprodukten blir ett konventionellt dieselbridnsle men dar
andelen biordvara kan vara hogre 4n vad som dr mojligt med ldginblandning av
FAME i diesel eller etanol i bensin.

Ursprung

Den inhemska produktionen av biodiesel utgors av ett flertal aktorer, varav de
flesta producerar relativt sma méngder. Inhemsk produktion av FAME 1 storre
skala sker friamst i Stenungsund dér produktionskapaciteten ar ca 160 000 m> per
ar. HVO produceras 1 Goteborg med en kapacitet pd 100 000 m’ per ér. De
utlindska volymerna kommer huvudsakligen fran EU-ldander. Sett till summan av
import, inforsel och inhemsk produktion har drygt 60 % av biodieseln (FAME och
HVO) producerats i Sverige.

Prisbild

Under ar 2011 har produktionskostnaderna uppgatt till en nagot hogre niva
jamfort med 2009 och 2010. Detta beror huvudsakligen p& hdga rapspriser, ndgot
som drabbat l6nsamheten for FAME-producenter i hela Europa. De hoga
rapspriserna beror i sin tur pa simre europeiska skordar dn vanligt. Den enskilt
storsta kostnaden for FAME-producenter ar ravarupriset varav hela den
europeiska FAME-industrin haft sma eller inga marginaler alls under 2011. Stora
variationer i produktionskostnaderna mellan olika foretag gar att observera liksom
tidigare ar. Det &r fortfarande svért att f 16nsamhet 1 smaskalig FAME-
produktion enligt de uppgifter Energimyndigheten tagit del av. De smaskaliga
producenternas FAME siljs 1 huvudsak som ren biodiesel, inte som
laginblandning. Flera foretag uppger att deras marginaler dr mycket smé och att de
inte 1 dagsldget kan konkurrera med diesel.

' FAME stér for fettsyrametylester. Vanligast i Europa ar rapsmetylester (RME).
2 HVO stér for hydrogenated vegetable oil.
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3.3 Biogas

Biogas ir inte inkluderad i den skattedispens som géller biodrivmedel som etanol
och FAME, utan omfattas av en mer generell skattebefrielse enligt lagen om skatt
pa energi. Detta gor att biogas inte omfattas av Energimyndighetens uppdrag att
utvdrdera skattedispenser och dédrmed finns inte samma underlag i form av
enkétsvar till utvarderingen av biogas.

Biogasproduktionen 6kar successivt, men 6kningen sker i relativt blygsam takt.
Den svenska biogasproduktionen uppgick ar 2010 till 1,39 TWh jamforat med
1,36 TWh aret innan. Daremot férdndras anvidndningen av biogasen i1 snabb takt -
en allt storre andel av biogasen anvinds till fordonsdrift. Under 2010 anvédndes
omkring 40 % av biogasen till fordonsdrift jamfort med 25 % ar 2008.

4. Kostnadsjamforelser

I denna rapport jamfors kostnader for biodrivmedel med det fossila drivmedel som
det ersitter. Det innebdr att etanol jamfors med bensin, att biodiesel jaimfors med
diesel och att biogas jamfors med naturgas. Det ska noteras att
kostnadsjamforelserna ar forknippade med stora osdkerheter da kostnader kan
skilja sig 4t mellan olika foretag och variera over tid.

4.1 Ny redovisning av kostnadsposter

Redovisningen av kostnaderna for biodrivmedel sker enligt EU-kommissionens
mall. De poster som redovisas ar:

A. Ravarukostnad

B. Arbetskraftskostnad

C. Kapitalkostnader

D. Bearbetningskostnader

E. Transportkostnader

F. Forséljning av biprodukter

G. Produktionskostnad

H. Vinstmarginal

L. Justering for energiinnehall

J. Referenspris for det fossila drivmedel som ersétts

K Skillnad mellan biodrivmedel och det fossila drivmedel som ersitts (I-J)

Energimyndigheten kan inte redovisa uppgifter som gér att spara till ett specifikt
foretag av sekretesskél. Darfor véljer vi hér att redovisa varje punkt ovan pa ett
sétt som inkluderar alla foretag som har dispens. Detta berdkningssétt visar
huruvida 6verkompensation foreligger totalt sett men ger inte svar pa huruvida
overkompensation foreligger i1 enskilda steg 1 kedjan.
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4.2 Antaganden om referenspriser

I bedomningen spelar referenspriset stor roll, dvs. priset pa bensin, diesel och
naturgas. For dessa brinslen har Energimyndigheten ingen mojlighet att begéra ut
uppgifter fran aktorerna. Energimyndigheten utgér istillet fran de marknadspriser
som géllt under det gdngna éret.

Bensinpriserna som Energimyndigheten utgar ifran dr genomsnittliga priser for
bensin ar 2011 enligt SPBI. Detta motsvarar genomsnittliga bensinpriser vid
pump. Eftersom néstintill all bensin inkluderar 5 % etanol innebér det att en
justering maste goras for att fa fram kostnaden for den rena bensinen. For etanolen
antas produktkostnad enligt tabell 6, dvs. 7,45 kr/l. Det antas att 6vriga kostnader,
det som kallas for bruttomarginal, dr lika stora oavsett om det 4r bensin med eller
utan etanol.

Dieselpriserna tas ocksé fram med hjélp av uppgifter frin SPBI. De dieselpriser
som SPBI anger ar exklusive FAME.

Tabell 3 Berédkningsforutsittningar referenspris for bensin och diesel ar 2011
Produktkostnad | Bruttomarginal Skatt Total exkl. Total inkl.
moms moms
Bensin E5 4,89 1,15 5,23 11,27 14,09
Ren bensin 4,82 1,15 5,50 11,47 14,33
Ren diesel 5,08 0,87 4,54 10,49 13,11

Kaélla: SPBI samt Energimyndighetens berdkningar

4.3 Skattesatser och varmevarden

I Tabell 4 redovisas skattesatserna for bensin, diesel och naturgas ar 2011.
Naturgas ar inte belagd med energiskatt d& den anvdnds som drivmedel, utan ar
enbart belagd med koldioxidskatt. I Tabell 5 redovisas de virmevirden som
anvénts vid omrakning for drivmedel.

Tabell 4. Skattesatser ar 2011 for drivmedel

Briinsle Energiskatt | Koldioxidskatt Total skatt
Bensin, MK1 3,06 kr/l 2,44 kr/l 5,50 kr/l
Diesel, MK 1 1,524 kr/l 3,017 kr/l 4,541 kr/l
Naturgas 0 kr/m’ 1,581 kr/m’ 1,581 kr/m’

Killa: Skatteverket
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Tabell 5. Virmeviirden for drivmedel
Briinsle Enhet Energiinnehall Energiinnehall

(kWh/enhet) (MJ/enhet)
Bensin 1 liter 9,1 32,76
Diesel 1 liter 9,8 35,28
Naturgas Nm’ 11,0 39,77
Etanol 1 liter 5,9 21,24
FAME 1 liter 9,2 33,01
Biogas Nm’ 9.7 34,92

Kiélla: Energimyndigheten

4.4 Kostnadsjamforelser for etanol

Etanolen anvédnds som laginblandning i ren form, som komponent i ETBE och
som komponent i E85 och ED95. Den kostnadsberdkning som gors i detta kapitel
utgér fran de enkitsvar som Energimyndigheten tagit del av. For ED95 och ETBE
se kapitel 4.7 Ovriga skattebefriade drivmedel.

4.4.1 Etanol som laginblandning

A. Réivarukostnad: I Energimyndighetens enkit 1dmnar foretagen uppgifter om
inkopspris for importerad/inford etanol alternativt produktionskostnad for
inhemskt producerad etanol (beroende pa vilken typ av aktor de &r). [
kostnadsposten ravarukostnad i tabell 6 har det genomsnittliga inkopspriset for
etanol som forts in/importerats fran andra linder samt den genomsnittliga
produktionskostnaden for inhemskt producerad etanol slagits ithop 1 en post som
ett volymvigt genomsnitt. Observera att denna post inkluderar alla kostnader
producenterna har men endast inkdpspriset for importorerna. Anledningen till
redovisningssattet dr att det annars skulle ga att héirleda specifika foretags
kostnader. Detta paverkar inte det slutliga resultatet.

B. Arbetskraftskostnad: I denna post ingér arbetskraftskostnader for de aktorer
som koper etanol (importdrer eller kopare av inhemskt producerad etanol).
Daremot ingar alltsé inte arbetskraftskostnader for producenterna, da den
kostnaden ligger i rdvarukostnaden. Dessa kostnader &r i huvudsak sddana
kostnader som specifikt gar att hirleda till hanteringen av etanol.

C. Kapitalkostnader: I denna post ingér kapitalkostnader for de aktorer som
koper etanol (importorer eller kopare av inhemskt producerad etanol). Daremot
ingar inte producenternas kapitalkostnader, da den kostnaden ligger i
ravarukostnaden. I denna kostnadspost inkluderas rintekostnader och
avskrivningar. Kapitalkostnaderna ér 1 huvudsak sadana kostnader som specifikt
gér att hérleda till hanteringen av etanol.

D. Bearbetningskostnader och évriga kostnader: I denna post ingar
bearbetningskostnader och vriga kostnader for de aktérer som kdper etanol
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(importorer eller kopare av inhemskt producerad etanol). Déaremot ingar inte
producenternas bearbetningskostnader, da den kostnaden ligger 1 ravarukostnaden.
Bearbetningskostnader inkluderar bland annat analyser och angtrycksjustering.
Ovriga kostnader inkluderar lagringskostnader, administrativa kostnader,
forsdljningsomkostnader och upprittande av héllbarhetskriterier.

Dessa kostnader dr i huvudsak sadana kostnader som specifikt gar att harleda till
hanteringen av etanol. For att kostnadstotalen ska bli jamforbar med
kostnadstotalen for bensin inkluderas &dven en bruttomarginal i denna
kostnadspost. Bruttomarginalen antas vara lika stor for bensin som for etanol, dvs.
alla fasta kostnader som foretagen har bor fordelas till lika stor del (per volym) pa
samtliga produkter. For 2011 uppmits bruttomarginalen till 1,15 kronor per liter
bensin (med 5 % laginblandning). Den totala kostnadsposten uppgér till 1,50
kronor per liter etanol.

E. Transportkostnader: I denna post ingar transportkostnader for de aktdrer som
koper etanol (importorer eller kopare av inhemskt producerad etanol). Daremot
ingar inte producenternas transportkostnad, da den kostnaden ligger i
ravarukostnaden.

F. Forséljning av biprodukter: Denna kostnad kan inte redovisas eftersom den
kan hérledas till specifika foretag. Posten tas hinsyn till genom att den &r
inkluderad i ravarukostnaden.

H. Vinstmarginal: Eftersom bruttomarginalen inkluderas 1 6vriga kostnader
innebdr det att vinst redan ingér i kalkylen eftersom bruttomarginalen inkluderar
vinst.

I. Justering for energiinnehall: Eftersom etanol har ldgre energiinnehéll dn
bensin maste detta korrigeras for i kostnadsberdkningen. Detta gors enligt de
viarmevérden som redovisas i tabell 5.
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Tabell 6: Kostnadskalkyl for etanol till liginblandning jimfort med bensin under ar 2011

(kr/D.
Kostnadspost
A. Ravarukostnad 5,77
B. Arbetskraftskostnad 0,04
C. Kapitalkostnader 0,04
D. Bearbetningskostnader och 6vriga
kostnader 1,50
E. Transportkostnader 0,10
F. Forséljning av biprodukter
G. Produktkostnad 7,45
H. Vinstmarginal
I. Justering for energiinnehall 11,5
J. Referenspris for bensin 11,5
K. Skillnad mellan biodrivmedel och
fossila drivmedel (I-J) 0,0

Kostnadskalkylen visar att etanol till 1dginblandning uppgétt till samma niva som
bensin under aret vilket leder till slutsatsen att verkompensation sannolikt inte
skett under ar 2011.

4.4.2 Etanol i form av E85

A. Rivarukostnad: I Energimyndighetens enkit 1dmnar foretagen uppgifter om
ink&pspris for importerad/inford etanol alternativt produktionskostnad for
inhemskt producerad etanol (beroende pa vilken typ av aktor de &r). [
kostnadsposten ravarukostnad i tabell 7 har det genomsnittliga inkopspriset for
etanol som forts in/importerats fran andra ldnder samt den genomsnittliga
produktionskostnaden for inhemskt producerad etanol slagits ithop i en post som
ett volymvigt genomsnitt. Observera att denna post inkluderar alla kostnader
producenterna har, men endast inkdpspriset for importorerna. Anledningen till
redovisningssattet dr att det annars skulle ga att hirleda specifika foretags
kostnader. Detta paverkar inte det slutliga resultatet.

B. Arbetskraftskostnad: I denna post ingér arbetskraftskostnader for de aktorer
som koper etanol (importdrer eller kopare av inhemskt producerad etanol).
Diremot ingdr alltsa inte arbetskraftskostnader for producenterna, d4 den
kostnaden ligger i rdvarukostnaden. Dessa kostnader &r i huvudsak sddana
kostnader som specifikt gar att hirleda till hanteringen av etanol.

C. Kapitalkostnader: I denna post ingér kapitalkostnader for de aktorer som
koper etanol (importorer eller kopare av inhemskt producerad etanol). Daremot
ingdr inte producenternas kapitalkostnader, d& den kostnaden ligger i
ravarukostnaden. I denna kostnadspost inkluderas rintekostnader och
avskrivningar. Kapitalkostnaderna dr i huvudsak sddana kostnader som specifikt
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gar att hdrleda till hanteringen av etanol. For E85 dr denna kostnadspost betydligt
hogre dn for etanol till Idginblandning eftersom det for E85 krévs sarskild
utrustning vid depaer och stationer.

D. Bearbetningskostnader och 6vriga kostnader: I denna post ingar
bearbetningskostnader och dvriga kostnader for de aktorer som kdper etanol
(importorer eller kopare av inhemskt producerad etanol). Déaremot ingar inte
producenternas bearbetningskostnader, d& den kostnaden ligger i ravarukostnaden.
Bearbetningskostnader inkluderar bland annat analyser och denatureringsmedel.
Ovriga kostnader inkluderar lagringskostnader, administrativa kostnader,
forsiljningsomkostnader och upprittande av héllbarhetskriterier. Dessa kostnader
ar 1 huvudsak sddana kostnader som specifikt gér att hirleda till hanteringen av
etanol. For att kostnadstotalen ska bli jamforbar med kostnadstotalen for bensin
inkluderas dven en bruttomarginal 1 denna kostnadspost. Bruttomarginalen antas
vara lika stor for bensin som for etanol, dvs. alla fasta kostnader som foretagen
har bor fordelas till lika stor del (per volym) pa samtliga produkter. For 2011
uppméts bruttomarginalen till 1,15 kronor per liter bensin. Den totala
kostnadsposten uppgér da till 1,24 kronor per liter etanol.

E. Transportkostnader: I denna post ingar transportkostnader for de aktdrer som
koper etanol (importorer eller kopare av inhemskt producerad etanol). Daremot
ingdr inte producenternas transportkostnad, da den kostnaden ligger i
ravarukostnaden.

F. Forsiljning av biprodukter: Denna kostnad kan inte redovisas eftersom den
kan hérledas till specifika foretag. Posten tas hinsyn till genom att den &r
inkluderad i rdvarukostnaden.

H. Vinstmarginal: Eftersom bruttomarginalen inkluderas i 6vriga kostnader
innebdr det att vinst redan ingér i kalkylen. Bruttomarginalen inkluderar dven en
viss vinst.

I. Justering for energiinnehall: Eftersom etanol har ldgre energiinnehéll dn
bensin maste detta korrigeras for 1 kostnadsberdkningen. Detta gors enligt de
viarmevirden som redovisas i tabell 5.
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Tabell 7: Kostnadskalkyl for etanol till E85 jimfort med bensin under ar 2011 (kr/l).
Kostnadspost
A. Révarukostnad 5,70
B. Arbetskraftskostnad 0,01
C. Kapitalkostnader 0,95
D. Bearbetningskostnader och 6vriga
kostnader 1,24
E. Transportkostnader 0,15
F. Forséljning av biprodukter
G. Produktkostnad 8,06
H. Vinstmarginal
I. Justering for energiinnehall 12,4
J. Referenspris for bensin 11,5
K. Skillnad mellan biodrivmedel och
fossila drivmedel (I-J) 0,9

Kostnadskalkylen visar att etanol till E85 uppgétt till en hogre niva dn bensin
under aret vilket leder till slutsatsen att 6verkompensation sannolikt inte skett
under ar 2011.
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4.5 Kostnadsjamforelse for FAME

I Tabell 8 jamfors berdknade genomsnittskostnader for FAME och diesel under ar
2011. Kostnadsberdkningen utgar fran de enkédtsvar som Energimyndigheten tagit
del av. Nedan foljer en forklaring till de olika kostnadsposterna. For FAME i ren
form samt HVO se kapitel 4.7 Ovriga skattebefriade drivmedel.

A. Rivarukostnad: I Energimyndighetens enkit 1dmnar foretagen uppgifter om
ink&pspris for importerad/inférd FAME alternativt produktionskostnad for
inhemskt producerad FAME (beroende pa vilken typ av aktor de &r). I
kostnadsposten ravarukostnad i tabell 8 har det genomsnittliga inkdpspriset for
FAME som forts in/importerats frdn andra lander samt den genomsnittliga
produktionskostnaden for inhemskt producerad etanol slagits ihop i en post som
ett volymvigt genomsnitt. Observera att denna post inkluderar alla kostnader
producenterna har men endast inkdpspriset for importorerna. Anledningen till
redovisningssdttet dr att det annars skulle gé att hirleda specifika foretags
kostnader. Redovisningssittet paverkar inte det slutliga resultatet.

B. Arbetskraftskostnad: I denna post ingar arbetskraftskostnader for de aktdrer
som kdper FAME (importorer eller kdpare av inhemskt producerad FAME).
Diaremot ingar alltsa inte arbetskraftskostnader for producenterna, da den
kostnaden ligger i rdvarukostnaden. Dessa kostnader dr i huvudsak sddana
kostnader som specifikt gar att hirleda till hanteringen av FAME.

C. Kapitalkostnader: I denna post ingdr kapitalkostnader for de aktdrer som
koper FAME (importdrer eller kopare av inhemskt producerad FAME). Déaremot
ingdr inte producenternas kapitalkostnader, da den kostnaden ligger 1
ravarukostnaden. Kapitalkostnaderna &r i huvudsak sddana kostnader som
specifikt gér att harleda till hanteringen av FAME.

D. Bearbetningskostnader och dvriga kostnader: I denna post ingér
bearbetningskostnader och 6vriga kostnader f6r de aktoérer som koper FAME
(importdrer eller kopare av inhemskt producerad FAME). Daremot ingar inte
producenternas bearbetningskostnader, dd den kostnaden ligger i ravarukostnaden.
Dessa kostnader ar i huvudsak saddana kostnader som specifikt gér att hirleda till
hanteringen av FAME. For att kostnadstotalen ska bli jamforbar med
kostnadstotalen for diesel inkluderas dven en bruttomarginal i denna kostnadspost.
Bruttomarginalen antas vara lika stor for diesel som for FAME, dvs. alla fasta
kostnader som foretagen har bor fordelas till lika stor del (per volym) pa samtliga
produkter. For 2011 uppméits bruttomarginalen till 0,87 kronor per liter diesel.
Den totala kostnadsposten uppgér da till 0,96 kronor per liter FAME.

E. Transportkostnader: I denna post ingér transportkostnader for de aktdrer som
koper FAME (importorer eller kopare av inhemskt producerad FAME). Déaremot
ingdr inte producenternas transportkostnad, da den kostnaden ligger i
ravarukostnaden.
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F. Forsiljning av biprodukter: Denna kostnad kan inte redovisas eftersom den
kan hérledas till specifika foretag. Posten tas hdnsyn till genom att den &r
inkluderad i rdvarukostnaden.

H. Vinstmarginal: Bruttomarginalen inkluderar vinst och da bruttomarginalen
inkluderas i1 6vriga kostnader innebdar det att vinst redan ingér 1 kalkylen.

I. Justering for energiinnehall: Eftersom FAME har lagre energiinnehall dn
diesel maste detta korrigeras for 1 kostnadsberdkningen. Detta gors enligt de

varmevarden som redovisas 1 tabell 5.

Tabell 8: Kostnadskalkyl for FAME jéimfort med diesel under ar 2011 (kr/l).

Kostnadspost

A. Révarukostnad 8,83
B. Arbetskraftskostnad 0,04
C. Kapitalkostnader 0,08
D. Bearbetningskostnader och 6vriga

kostnader 0,96
E. Transportkostnader 0,13
F. Forsiljning av biprodukter
G. Produktkostnad 10,04
H. Vinstmarginal
I.  Justering for energiinnehéll 10,7
J. Referenspris for diesel 10,5
K. Skillnad mellan biodrivmedel och

fossila drivmedel (I-J) 0,2

Kostnadskalkylen visar att FAME uppgitt till en hogre nivé 4n diesel under aret
vilket leder till slutsatsen att 6verkompensation sannolikt inte skett under ar 2011.



15 (16)
Energimyndigheten Datum

2012-03-20

4.6 Kostnadsjamforelse for biogas

Biogas produceras dels i biogasanldggningar dir i forsta hand olika typer av
organiskt avfall rotas, och dels spontant pa soptippar (deponigas). Den svenska
biogasproduktionen uppgér till drygt 1,39 TWh, varav ca 0,6 TWh uppgraderas
och anvinds for transportindamal’.

Produktkostnad:

e Biogas: Produktionskostnaden for biogas ir i stor utstrickning beroende
av ravarupriset. Beroende pa ravara varierade produktionskostnaden for
renad biogas enligt uppgifter frdn branschen mellan 575 kr/MWh och 1180
kr/MWh?. Den ligre kostnaden avser biogas som produceras av
avloppsslam och avfall dir anldggningen 1 vissa fall far en erséttning for
att ta emot substratet, medan den hogre nivan kan hinforas till
anldggningar som rotar energigrodor. Kostnadsjdmforelsen gors for de
billigare ravarutyperna, vilket betyder att priset i kalkylen &r satt till 575
kr/MWh. Kostnaden for uppgradering bedoms ligga i kostnadsintervall
fran 100-300 kr/MWh’. Aven hir viljs den undre nivén, vilket innebér att
den totala produktkostnaden for uppgraderad biogas uppgar till 675
kr/MWh. Produktionskostnaderna ovan avser ar 2010, men uppgifter fran
branschen tyder pé att samma intervall ar aktuellt &ven for ar 2011.

e Naturgas: Naturgaspriset 1 Sverige till industrikund uppgick enligt Eurostat
ar 2011 till 11,75 euro per GJ exklusive skatter vilket motsvarar 389
kr/MWh. Enligt branschen &r naturgaspriset till industrikunder i samma
niva som naturgaspriset till fordonsgasleverantorer.

Merkostnad:
Riskmarginalen i form av minskad I6nsamhet vid variationer i naturgaspriset,
uppgér uppskattningsvis till 20 ke/MWh®.

Tabell 9 Kostnadskalkyl for biogas jimfort med naturgas ar 2011, kr/yMWh

Kostnadspost Biogas Naturgas
Produktkostnad 675 389
Merkostnad 20

Energi/koldioxidskatt - 143
Summa 695 532

Kostnadskalkylen visar att det sannolikt inte forekommit ndgon dverkompensation
under ar 2011.

? Energimyndigheten, Produktion och anvindning av biogas ar 2010, ES 2011:07.

* AF 2011. Kartliggning av kostnader och kostnadsposter vid konvertering fran fossila brinslen.
> AF 2011. Kartliggning av kostnader och kostnadsposter vid konvertering fran fossila bréinslen
6 AF 2011. Kartliggning av kostnader och kostnadsposter vid konvertering fran fossila brénslen
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4.7 Ovriga skattebefriade drivmedel

Utdver etanol och FAME for laginblandning och E85 finns ett antal andra
drivmedel som omfattats av skattedispens under ar 2011, déribland
biokomponenterna i ED95, ETBE, HVO och DME. Kostnadskalkylen for dessa
kan inte redovisas 1 denna rapport eftersom det ér for fa aktérer som ldmnat
uppgifter. Energimyndigheten har dock granskat foretagens uppgifter pa samma
sétt som gjorts for laginblandning av etanol och FAME for laginblandning samt
ES85. Slutsatsen av denna granskning dr att ingen 6verkompensation forekommit
for dessa drivmedel.

5. Slutsatser

Ovanstdende kostnadsberdkningar tyder pd att ingen 6verkompensation skett ar
2011 pa grund av skattebefrielsen for de skattebefriade drivmedelen.

Det dr dock viktigt att ha 1 dtanke att kostnadskalkylerna &r forknippade med
osidkerheter och ddrmed ska resultatet hanteras med forsiktighet. Marknaden for
drivmedel dr komplex och det &r mycket svért for aktorerna att allokera kostnader
pa ett enhetligt sétt.

Da det rader osékerhet avseende marknadens framtida utveckling och da pris och
kostnader for de genom statsstodsbeslutet skattebefriade brénslena kan variera
kraftigt Gver tiden ar det viktigt att priser och kostnader dven i fortsattningsvis
kontrolleras pé arsbasis.



