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1. Inledning

I Energimyndighetens regleringsbrev for 2015 ges myndigheten i uppdrag att redovisa hur
Sverige foljer statsstodsreglerna avseende biodrivmedel. Rapporteringen gors till regeringen
och innehéller uppgifter i enlighet med EU-kommissionens beslut 1 statsstodsdrende SA
38421 och SA 38420 om skattebefrielse for biodrivmedel.

I och med anvédndningen av statsstod for biodrivmedel har Sverige dtagit sig att 1dmna arliga
overvakningsrapporter till EU-kommissionen for att visa att ingen 6verkompensation sker,
och om det skulle féorekomma; justera stddordningen. D4 Gvervakningsrapporten avseende
2013 ars volymer visade att FAME till bade ldg- och hoginblandning sannolikt var
overkompenserad, begirde EU-kommissionen att Sverige ska gora tva rapporter arligen for att
regeringen ska hinna utforma atgérder for att motverka en eventuellt kommande
overkompensation innan stddperiodens slut den 31 december 2015. Regeringen har ansdkt om
en forlangd statsstodsperiod till den 31 december 2016. I skrivande stund har inget formellt
godkdnnande kommit frdn EU-kommissionen. Den hér rapporten dr en indikativ
overvakningsrapport for perioden januari-mars 2015 med en bedomningsdel for perioden
april-december 2015.

Med indikativ rapport, syftas till att denna rapportering inte dr den slutgiltiga
overkompensationsrapporteringen som géller for 2015 som helér, utan att den anvénds for att
f4 en fingervisning om ldget infor drsrapporteringen som gors i borjan av 2016.

Begreppet 6verkompensation avser hir nér ett biodrivmedel, till f61jd av skatteldttnader, har
lagre kostnader én marknadspriset péd det fossila drivmedel det ersitter.

2. Metod

For att utvérdera skatteldttnaderna for flytande biodrivmedel under januari-mars 2015
skickade Energimyndigheten ut ett frigeformulir till de foretag som erhéllit hallbarhetsbesked
for biodrivmedel och som dirigenom har haft mojlighet att gora skatteavdrag pa sina volymer.
Frageformuléret innehdll frdgor om faktiska forhdllanden kring produktion, import och inkdp,
anvandningsomréaden etc. for den aktuella perioden samt fradgor om forvéntade volymer och
kostnader for april-december 2015. Enkéten har tagits fram 1 samverkan med
Regeringskansliet baserat pa de krav som stills fran EU-kommissionen.

Uppgifterna som har ldmnats f6r januari-mars 2015, det vill séga faktiska uppgifter, &r de

siffror som har legat till grund for resultatet som redovisas 1 avsnitt 5.4 och 5.5. De uppgifter
som har tagits in for perioden april-december 2015 har anvénts for att f4 en indikation pd om
resultatet ocksa ser ut att gélla for resterande del av aret. Energimyndigheten vill understryka
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osdkerheten 1 bedomningsdelen. Det dr mycket svért att forutse kostnader och efterfragade
volymer for nio ménader framét.

Rapporteringen omfattar enbart den biobaserade andelen av drivmedlet, likasé enbart de
volymer som foretagen uppger att de har gjort, eller kommer att gora skatteavdrag for.

Utskicket av fradgeformuldret gjordes den 30 mars 2015 och svar begérdes in till den 13 maj
2015. Manga av de uppgifter som har inkommit ar kénsliga for foretagen att lamna ut pa
grund av konkurrensskil. Energimyndigheten har darfor granskat och valt ut vilka uppgifter
som kan tas med och redovisar svaren, vid behov, i redigerad form i rapporten.

Foretagen redovisar i vissa fall relativt skilda kostnadsnivéer. For att begrénsa arbetets
omfattning har principen varit att utgd frdn de svar som inkommit via svarsformulédret. En
overgripande rimlighetsbedomnings gors dock av Energimyndigheten och telefon- och e-
postkontakt har tagits med négra uppgiftslimnare for att fértydliga och komplettera lamnade
enkétsvar.

52 foretag har inkluderats i rapporteringen baserat pa att de erhallit hdllbarhetsbesked for
flytande biodrivmedel enligt lagen om héllbarhetskriterier. For helaret 2014 var antalet
foretag 48 stycken. En majoritet av foretagen som har gjort skatteavdrag ar foretag som koper
forhédllandevis sma volymer av biodrivmedel 1 form av 1dginblandning.

For perioden januari-mars 2015 har 14 foretag lamnat uppgifter om etanol, 27 foretag har
lamnat uppgifter om FAME' och 14 foretag har limnat uppgifter om HVO?. Observera att
samma foretag kan ha gjort skatteavdrag for fler dn ett biodrivmedel.

3. Marknadsutvecklingen

Anvindningen av flytande biodrivmedel 6kar stadigt och uppgick 2014 till 9,44 TWh,
motsvarande siffra 2013 var 7,5 TWh’. Okningen kan tillskrivas den dkande mingden
biodiesel, framst i form av HVO, se tabell 1. Volymen biodiesel uppgick under 2015 érs
forsta kvartal till 205 000 m’, under samma period 2014 var siffran 172 000 m’. Procentuellt
sett dr det ren biodiesel som okar mest. Under samma period har etanolanvandningen minskat
jamfort med 2014, vilket frimst beror pd en minskning av E85-anvindningen.

Tabell 1 Leveranser av biodrivmedel 2012 — kvartal 1 2015, uttryckt i 1000 m3 samt i TWh

2012 2013 2014 Kv.12014 Kv.12015
1000 TWh 1000 TWh 1000 TWh 1000 TWh 1000 TW

m’ m3 m’ m3 m3 h
Etanol 407 2,40 355 2,1 327 1,9 71 0,42 57 0,34
Biodiesel 425 3,93 583 5,4 806 7,5 172 1,58 205 1,88

Killa: Energimyndigheten/SCB

' FAME stér for fettsyrametylestrar.
> HVO stér for hydrerad vegetabilisk olja.
? Inkluderar etanol och biodiesel, ¢j biogas.
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3.1 Etanol

Etanol forekommer som ldginblandning i bensin och som komponent i produkterna E85%,
ED95° och ETBE®. Som tabell 1 ovan visar har etanolanvindningen minskat sedan 2012. Att
anvindningen gar ner beror dels pd att nyregistreringen av etanolbilar kraftigt har minskat,
frdn 59 240 stycken 2008 till 2 691 stycken 2014. Det beror ocksa pa att en betydande andel
av den befintliga etanolbilsflottan idag tankas med bensin. En orsak till det kan vara att en stor
del av etanolbilarna idag finns tillgdngliga pa andrahandsmarknaden till relativt ldga priser. P&
andrahandsmarknaden 4r kdpare mer intresserade av bilens pris 4n det alternativa brénslet’.
Anvindningen av laginblandad etanol har minskat nagot under januari-mars 2015 jamfort
med samma period 2014, till foljd av en minskad bensinanvéndning. Det &r dock frimst den
hoginblandade etanolen, bade E85 och ED95, som minskar under perioden.

Idag ar den tillatna laginblandningen av etanol i bensin 10 procent enligt
Brinslekvalitetsdirektivet®. Ett brinsle med 10 procents inblandning, E10, finns dock inte pa
den svenska marknaden 1 dagsléget. Upp till 5 procents ldginblandning befrias fran
koldioxidskatt men &r palagd en energiskatt om 36 ore per liter. Energiskatten pé ldginblandad
etanol hojdes den 1 januari 2015 fran 34 ore per liter till 36 6re per liter. Detta eftersom
skatten pd bensin hdjdes och energiskatten pa etanol till ldginblandning anges som en
procentsats av energiskatten pd bensin. Etanol till E85 och ED95 ir fortsatt befriade frén bade
koldioxid- och energiskatt, se tabell 4.

Utover import och export fran och till tredje land forekommer ocksa en utbredd handel mellan
EU-lénder, vilket gar under bendmningen inforsel respektive utforsel. Inhemsk produktion av
etanol sker av tvd aktorer 1 Sverige; Lantmédnnen Agroetanol i Norrkdping samt Domsjo
Fabriker i Ornskoldsvik.

Prisbild

Fran 1 januari till 9 februari 2015 1ag priset pa europeisk etanol pa cirka 4 kronor per liter.
Darefter borjade priset stiga, se Figur 1 nedan. En manad senare var det uppe pé 5 kronor per
liter. Resterande delen av mars har priset legat strax under 5 kronor per liter. Prisuppgangen
beror pé att det pagdr underhallsarbete i flera europeiska produktionsanlédggningar vilket har
minskat tillgdngen pa etanol. Prisuppgangen kan inte kopplas till efterfrigan da denna ar den
lagsta inom EU p4 flera ar.

* E85 ir ett biodrivmedel som till huvudsak bestar av etanol (ca 79 - 85 procent etanol beroende pé arstid) med
resterande andel bensin. Drivmedlet ersétter bensin i personbilar.

> EDO5 ir ett biodrivmedel som bestér av ca 95 procent etanol och 5 procent tindforbattrare. Drivmedlet ersitter
diesel i busstransporter.

® ETBE star for etyltertidrbutyleter och ar ett s.k. oktanhdjande additiv till bensin som kan vara baserat pa etanol.
7 SPBI Seminarium Drivmedel 2014-05-28.

¥ Direktiv 98/70/EG om kvaliteten pa bensin och dieselbréinslen.
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Figur 1 Prisutveckling for etanol pa den europeiska marknaden, oktober 2014 — mars 2015, lopande
priser respektive genomsnitt
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Kiilla: Licht Interactive Data

Under 2014 1ag priset pa europeisk etanol stabilt strax under 4,50 kronor per liter vilket dr en
relativt 1ag prisniva historiskt sett. Det sjunkande priset de senaste dren har berott pa en
kombination av laga rdvarupriser och sjunkande bensinanviandning inom EU, lag efterfrdgan
och sjunkande bensinpriser.

Figur 2 visar genomsnittlig svensk varukostnad for etanol jimfort med genomsnittligt
europeiskt rdvarupris. Med “’svensk varukostnad” avses hir ett berdknat volymviktat
genomsnitt mellan ravarukostnad for produktion och inkdpskostnad for import/inforsel och
inkdp som har rapporterats in 1 statsstddsrapporteringarna.

Figur 2 Prisutveckling for etanol pa den europeiska marknaden 2012 - mars 2015, lopande priser
respektive arsgenomsnitt for helar
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Figuren visar att de varukostnader som har angetts i rapporteringen foljer det europeiska
genomsnittspriset relativt vil, med undantag for etanol till E85 under 2012. Skillnaden kan
ligga 1 storningar 1 inhemska produktionsforutsittningar under det aret. Grafen visar vidare att
ravarukostnaderna for etanol till E85 ibland dr hogre dn ravarukostnaden for etanol till
laginblandning, och ibland tvdartom. Skillnaden kan bero pa hur stor andel av respektive
produktions/inkdpsvolym som importeras alternativt produceras i Sverige. Skillnaden kan
ocksa bero pa om foretagen handlar etanolen pé terminskontrakt eller till spot-priser.

3.2 Biodiesel

Biodiesel anvinds som samlingsnamn for FAME och HVO och anvénds framfor allt som
inblandning i diesel, men dven som ett hdginblandat biodrivmedel. Anvéndningen av
biodiesel i ren form har, liksom den laginblandade biodieseln, 6kat markant under de senaste
aren. Under 2014 var den tillatna laginblandningen av FAME i diesel 7 procent, varav upp till
5 procent befriades fran koldioxidskatt men belades med en energiskatt om 28 ore per liter.
Den 1 januari 2015 hojdes energiskatten for laginblandad FAME till 1,69 kronor per liter och
hoginblandad FAME, som tidigare varit helt skattebefriad, belades med en energiskatt om
1,03 kronor per liter, se tabell 4. De nya skattesatserna beslutades i samband med
budgetpropositionen’ for 2015 till foljd av den arliga statsstodsrapporteringen for 2013 ars
biodrivmedelsvolymer.

HVO regleras inte av nadgon specifik 1dginblandningsniva och ar i dagsliget helt skattebefriad.
Tidigare var upp till 15 procents inblandning befriad fran skatt. Skattebefrielsen for samtliga
inblandningsvolymer beslutades i och med ovanstaende budgetproposition och géller
retroaktivt frdn 1 maj 2014. I Sverige innehdller allt mer diesel ldginblandning samtidigt som
dieselanvindningen i sig okar.

Den inhemska produktionen av biodiesel utgdrs av ett fatal aktdrer, varav de flesta producerar
relativt sm& méingder. Produktion av FAME i storre skala sker hos Perstorp i Stenungsund och
Ecobrinsle 1 Karlshamn. HVO produceras av Preem 1 Géteborg. De utlindska volymerna
kommer huvudsakligen fran EU-ldnder, och gér i forsta hand till ldginblandning. Europa ar
idag dominerande pa biodieselmarknaden.

Prisbild

Under 2014 har de europeiska ravarupriserna for FAME fluktuerat till f61jd av bland annat en
stark euro, lagre efterfragan och storre utbud an forvéntat, se figur 3.

? Prop. 2014/15:1, bet. 2014/15:FiUl
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Figur 3 Prisutveckling for FAME pa den europeiska marknaden oktober 2014 — mars 2015, lopande
priser respektive genomsnitt
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Kiilla: Licht Interactive Data

Priset fortsatte att fluktuera under forsta kvartalet 2015. I januari 2015 var spotpriserna pa den
centraleuropeiska marknaden de l4gsta sedan 2011 ' Anledningen till att spotpriserna har gatt
upp under februari och april har varit att det fossila dieselpriset har stigit nagot i kombination med
att euron varit svag. Detta har lett till att biodieselinblandning blivit mer ekonomiskt fordelaktigt.

Produktionsmarginalen for FAME-producenter var fortsatt 1ag d&ven under januari-mars 2015.
Produktionskostnaden for FAME baseras pa priset for raps i EU, kapitalkostnader och
transportkostnader och liknande samt prisnoteringen for fossil diesel. Den radande
overkapaciteten av biodiesel inom EU bidrar till 1aga produktionsmarginaler. Under mars var
produktionsmarginalen for FAME-producenter inom EU den ldgsta pé tva ar.

De allt lagre europeiska priserna far genomslag pa den svenska marknaden, framfor allt for
laginblandad FAME dé en majoritet av det drivmedlet importeras, se Figur 4.

Y FO Licht.
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Figur 4 Prisutveckling for FAME pa den europeiska marknaden, 2012 - mars 2015, l6pande priser
respektive arsgenomsnitt
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Kiilla: Licht Interactive Data/Energimyndigheten

Grafen visar att de varukostnader for FAME till 1dg- och hoginblandning som angivits i
statsstodsrapporteringarna 2012- mars 2015 vil foljer de genomsnittliga europeiska priserna
med undantag for FAME till hoginblandning under perioden januari — mars 2015. Skillnaden
kan bero pa att foretagen har hogre transportkostnader for FAME till hdginblandning eftersom
det anvinds pa farre tankstéllen. Det kan ocksé bero pd att det finns kvalitetsskillnader mellan
hog- och laginblandad FAME som ér tydligast under vinterménaderna.



8 (20)
Energimyndigheten Datum
2015-06-23

4. Oljepriset

Under sommaren 2014 bdrjade réoljepriset att sjunka kraftigt och 1 januari 2015 lag det pa i
genomsnitt 48 dollar per fat, vilket kan jimforas med 112 dollar per fat i juni 2014."

Figur SFigur 5 nedan visar prisutvecklingen for Brentoljan under 2012- maj 2015. I grafen ar
det tydligt att det skedde en markant prisnedgang i slutet av 2014. Under det forsta kvartalet
2015 har priset stigit ndgot men ligger fortsatt langt under priset de senaste dren och
marknaden soker efter ett jimviktsldge. Trots att rdoljepriset har sjunkit kraftigt menar vissa
marknadsanalytiker att prisfallet far en marginell paverkan pa efterfragetillvixten for stora
anvindningsmarknader pa grund av politiska faktorer, exempelvis miljoarbete, och
skatteregleringar som gor att rdvarupriset inte paverkar konsumentpriserna vésentligt.

Figur 5 Prisutveckling for Brentolja
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Killa: Viarldsbanken

Det finns flera anledningar till det 1aga oljepriset. Dels rader ett sd kallat konjunkturellt
utbudsoverskott till f61jd av att en konjunkturnedgéng har lett till att den globala efterfrdgan
har gatt ned. Dels rader ocksa ett strukturellt utbudsoverskott av olja pa marknaden eftersom
USA som &r nettoimportorer av olja idag sjdlva producerar skifferolja for att mota en storre
del av sitt inhemska oljebehov.

Det amerikanska energiorganet EIA uppskattar att oljeproduktionen frén okonventionell
produktion (dér skifferolja ingar) kommer att motsvara 50 procent av den totala amerikanska
oljeproduktionen under 2021, fran att under 2012 ha motsvarat 35 procent. Det strukturella
utbudsoverskottet kan ocksa forklaras av att osdkerheten for hur politiska oroligheter som
tidigare har stort oljeutbudet, exempelvis konflikter i Nigeria, Sudan och Ukraina, har
minskat.

" Worldbank Pink Sheet, uppdaterad 2015-06-04. Crude Oil Brent.
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4.1 Prisutveckling

Oljeprisets utveckling beror pa méanga faktorer och att forutse forandringar 1 priset dr svart
och komplext. Det osdkra marknadslaget gor att priset kan svdnga kraftigt 4ven vid sméa
fordndringar.

I bérjan av juni 2015 traffades oljeministrarna i OPEC for att besluta om eventuella
justeringar i produktionsvolymerna. Beskedet dd var att fortsétta l14ta marknaden reglera sig
sjélv, det vill sdga att OPEC fortsatt inte dr villig att minska sin produktionsvolym for att hoja,
eller forsvara, den globala oljeprisnivén. Beskedet gjorde att raoljepriset gick ned nagot.

Trots att borrningsaktiviteten 1 USA har minskat under forsta kvartalet 2015 dverstiger det
amerikanska utbudet de generella forvantningarna. IEA har tidigare under éret reviderat upp
USA:s utbudsprognos for det forsta kvartalet 2015 och oljeproduktionen i USA forvéntades
dé na sin topp under andra kvartalet 2015. Under maj rapporterade EIA att den
nordamerikanska produktionen har fallit till under 9,3 miljoner fat per dag och att
lagernivderna sjunker, &ven om de fortsatt 4r mycket hoga. Minskningen i lagren beror till
storsta delen pa dterkommande sdsongsbetonade fluktuationer och &r inte direkt kopplat till
produktionen.

Réoljelagren pa de viktigaste marknaderna dr fortsatt hoga, vilket gor att manga
marknadsanalytiker anser att det hdgre priset under varen snarare beror pa
marknadsforvintningar &n en faktisk indikation om var marknadsjamvikten finns.

Tabell 2 Oljeprisprognoser, Brentolja $ per fat.

Bank/Institution Publiceringsdatum 2015 2016
Goldman Sachs 2015-05-16 58 62
Morgan Stanley 2015-05-11 62 72
BNP Paribas 2015-05-08 62 76
Societe Generale 2015-05-10 59,5 -
Barclays Bank 2015-04-28 60 68
EIA (US Energy Information 2015-05-12 60,79 70,49
Administration)

Reuters Monthly Poll* 2015-05-01 59,4 70,8
Bloomberg Consensus* 2015-05-07 61 75
* Opinionsundersokning bland oljeanalytiker med officiell befattning inom oljeprisprognosinstitut/bank/foretag

Kiilla: Platts, Bloomberg, FT.

4.2 Bensin och diesel

I och med att rdoljepriset sjonk kraftigt under hosten 2014 paverkades ocksa bensin- och
dieselpriserna under érets sista ménader och drog ner arsmedelpriserna nagot, se figur 6. De
sjunkande bensin- och dieselpriserna nadde sin lokala bottennotering under borjan av aret och
har sedan dess stigit.
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Figur 6 Forsiljningspris for bensin och diesel vid pump pi den svenska marknade0,n 2012-mars 2015,
lopande priser
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Kiilla: SPBI

Generellt har inte bensin- och dieselpriserna minskat lika kraftigt som raoljepriset, vilket
framst kan forklaras av att en stor andel av de svenska bensin- och dieselpriserna bestar av
skatter (se tabell 4), en forsvagad krona gentemot dollarn och att raffinaderierna 1 viss
utstriickning kdper rdolja pa kontrakt. Aven aterforsiljare utan egen produktion kdper sina
produkter pa langre kontrakt vilket ger en troghet i marknaden.

Att konsumentpriserna pa diesel och bensin inte sjunker i samma utstrickning som
rdoljepriset dr ndgot som ocksa har noterats pa andra, stora efterfrigemarknader som
exempelvis Indien och Kina. En del lander har ocksa passat pa att hoja skatterna pa bensin
och diesel i samband med prisnedgidngen. En fortsatt hog skifferoljeproduktion i USA, hoga
produktionsvolymer i OPEC, hoga skatter pd fossila drivmedel och en 6kad miljomedvetenhet
ar saker som talar for att rdoljepriset fortsatt kommer ligga pa en relativt 1ag niva medan
konsumentpriserna pa petroleumprodukter inte paverkas i lika stor utstrackning.
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5. Kostnadsjamforelser

I rapporten jamfors produktionskostnaden for ett biodrivmedel med det fossila marknadspriset
for det drivmedel som det ersitter. Det innebdr att etanol och ETBE f6r laginblandning och
inblandning 1 E85 jimfors med bensin, medan etanol for inblandning i ED95, FAME for lag-
och hoginblandning, HVO samt DME jamfors med fossil diesel.

Det ska noteras att kostnadsjamforelserna ar forknippade med stora osdkerheter d& kostnader
kan skilja sig at mellan foretag samt variera 6ver tid.

5.1 Redovisning av resultatposter

Redovisningen av produktionskostnaderna for biodrivmedel sker enligt EU-kommissionens
mall. De poster som samlas in och redovisas &r posterna A-F:

A. Ravarukostnad

B. Arbetskraftskostnad

C. Kapitalkostnad

D. Bearbetningskostnad och 6vrig kostnad

E. Transportkostnad

F. Intdkt fran forséljning av biprodukter

G. Produktionskostnad (A-F)

H. Vinstmarginal

I. Skatt

J. Justering for energiinnehall

K. Referenspris for det fossila drivmedel som ersétts

L Skillnad mellan biodrivmedel och fossilt drivmedel (J-K)

Av sekretesskil kan Energimyndigheten inte redovisa uppgifter som gér att spara till ett
specifikt foretag. Darfor redovisas varje punkt ovan pa ett sitt som inkluderar alla foretag som
har gjort skatteavdrag for ett visst drivmedel. Detta berdkningssitt visar huruvida
overkompensation foreligger totalt sett per biodrivmedel, eller inte.

5.2 Antaganden om referenspriser

I beddmningen spelar referenspriset en stor roll, det vill sdga marknadspriset pa bensin och
fossil diesel. For dessa brénslen har Energimyndigheten ingen mojlighet att begéra ut separata
uppgifter frén aktorer. Energimyndigheten utgar istéllet frdn ett genomsnitt av de
marknadspriser som har gillt under perioden januari-mars 2015 enligt SPBI'%. Dessa
motsvarar genomsnittliga bensin- och dieselpriser vid pump exklusive moms. Eftersom
ndstintill all bensin och diesel inkluderar 5 procents laginblandning innebér det att en justering
maste goras for att fa fram kostnaden for de rena fossila brénslena, se Tabell 33.

12 Svenska Petroleum- & Biodrivmedel Institutet
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Tabell 3 Berikningsforutsittningar, referenspris for bensin och diesel, januari - mars 2015 anges i kronor

per liter
Produktkostnad ~ Bruttomarginal Skatt Total exkl.
Mmoms
Bensin E5 3,49 1,37 5,57 10,43
Ren bensin 3,41 1,39 5,85 10,63
Diesel B5 3,86 0,77 4,883 9,51
Ren diesel 3,57 0,77 5,051 9,39

Killa: SPBI, Energimyndighetens beréikningar

5.3 Skattesatser och varmevarden

I tabell 4Tabell 4 redovisas skattesatserna for bensin och diesel 2015. Tabell 5Tabell 5
redovisar de virmevirden som har anvénts vid omrékning av drivmedel.

Tabell 4 Skattesatserfor drivmedel 2015

Brdnsle Enhet Energiskatt Koldioxidskatt Total skatt
Bensin, MK1 kr/liter 3,25 2,6 5,85
Diesel, MK 1 kr/liter 1,83 3,22 5,051
Laginblandad FAME kr/liter 1,69 - 1,686
Hoginblandad FAME kr/liter 1,03 - 1,026
Laginblandad etanol kr/liter 0,36 - 0,36
Kiilla: Skatteverket
Tabell 5 Virmeviirden for drivmedel
Brinsle  Enhet Energiinnehall — Energiinnehall
(kWh/enhet) (MJ/enhet)
Bensin 1 liter 9,1 32,76
Diesel 1 liter 9.8 35,28
Etanol 1 liter 5,9 21,24
FAME 1 liter 9,2 33,01
HVO 1 liter 9,4 34,00

Killa: Energimyndigheten
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5.4 Resultat for etanol

I tabellerna nedan jamfors berdknade genomsnittskostnader for etanol och ETBE i
laginblandning (tabell 6) samt etanol for inblandning i E85 (tabell 7) med priset pa bensin
under forsta kvartalet 2015. Etanol f6r inblandning 1 ED95 jaimfors med fossil diesel.
Kostnadsberdkningen utgér fran de enkdtsvar som Energimyndigheten tagit del av och
omfattar de kostnader som det inrapporterande foretaget har kopplat till biodrivmedlet. For
bade 1ag- och hoginblandad etanol har samtliga kostnader tagits fram genom att berdkna fram
ett volymvégt snitt mellan angivna produktions- import- och inkdpskostnader.

A. Ravarukostnad: Beroende pd vilken typ av aktor foretagen ér, ldmnar de uppgifter om
inkopspris for kopt etanol alternativt ravarupris for inhemskt producerad etanol. Denna
kostnadspost inkluderar ocksa eventuella tullavgifter samt transportkostnader i samband med
inkop.

B. Arbetskraftskostnad: I denna post ingar arbetskraftskostnader som specifikt gar att
hérleda till hanteringen av etanol.

C. Kapitalkostnad: I denna post ingér kapitalkostnader som specifikt gér att hérleda till
hanteringen av etanol.

D. Bearbetningskostnad och ovrig kostnad: Hir inkluderas bearbetningskostnader, 6vriga
kostnader och bruttomarginal. For att kostnadstotalen for etanol ska bli jimforbar med
kostnadstotalen for den fossila motsvarigheten anges samma bruttomarginal som for bensin.

E. Transportkostnad: I denna post ingar transportkostnader for etanolaktdrer utdver
transportkostnader vid inkop.

F. Intikt fran forsiljning av biprodukter: I posten ska redovisas eventuella intidkter fran
forsdljning av biproduktioner som uppkommer vid produktion av etanol.

G. Produktkostnad Summering av kostnadsposterna A-F.

H. Vinstmarginal: Skillnaden mellan forséljningspris och produktionskostnad.
Vinstmarginalen antas vara en del av bruttomarginalen och ingér dirmed i kostnadsposten D
ovan.

I. Skatt. Giller enbart etanol till 1iginblandning da E85 och ED95 var fullt skattebefriade
under 2015 ars forsta kvartal, se tabell 4.

J. Justering for energiinnehéll: Eftersom etanol har ligre energiinnehall &n bensin méste
detta korrigeras for 1 kostnadsberdkningen. Detta gors enligt de virmevérden som redovisas i
tabell 5.
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5.4.1 Etanoal till laginblandning

Tabell 6 Kostnadsjimforelse mellan ETBE + etanol till liginblandning och bensin, januari-mars 2015

Kostnadspost Kronor/liter
A. Révarukostnad 4,34
B. Arbetskraftskostnad 0,03
C. Kapitalkostnader 0,17
D. Bearbetningskostnader och dvriga 1,70
kostnader
E. Transportkostnader 0,09
F. Forsdljning av biprodukter 0,00
G. Produktkostnad 6,34
H. Vinstmarginal -
L. Skatt 0,36
J. Justering for energiinnehall 10,33
K. Referenspris for bensin 10,63
L. Skillnad mellan biodrivmedel och -0,30
fossila drivmedel (J-K)

Kostnadskalkylen visar att kostnaderna inklusive skatt for ETBE och etanol till
laginblandning har uppgétt till en ldgre nivé dn for bensin under januari-mars 2015 vilket
leder till slutsatsen att dverkompensation sannolikt har skett. Aven den
statsstodsrapporteringen som gjordes for heldret 2014 och som redovisades till
Regeringskansliet i februari 2015 visade pa en 6verkompensation for ETBE och etanol till
laginblandning. Resultatet i denna rapport visar att storleken pd 6verkompensationen har
minskat till f61jd av ett lagre referenspris, vilket ockséd Energimyndigheten ansag troligt i forra
rapporteringen.

Baserat pa foretagens uppskattade kostnader for april-december 2015 berdknas ETBE och
etanol for l1aginblandning vara 6verkompenserad i ungefar samma storlek under resten av
2015. Detta resultat dr dock osidkert och tar inte hdnsyn till de skattehdjningar som regeringen
utreder for etanol till ldginblandning eftersom dessa inte dr beslutade dnnu, se avsnitt 6 for
mer information.
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5.4.2 Etanol till E85

Tabell 7 Kostnadsjéimforelse mellan etanol till E8S och bensin, januari-mars 2015

Kostnadspost Kronor/liter
A. Révarukostnad 4,44
B. Arbetskraftskostnad 0,03
C. Kapitalkostnader 0,17
D. Bearbetningskostnader och dvriga 1,71
kostnader
E. Transportkostnader 0,10
F. Forséljning av biprodukter 0,00
G. Produktkostnad 6,45
H. Vinstmarginal -
L. Skatt 0,00
J. Justering for energiinnehall 9,95
K. Referenspris for bensin 10,63
L. Skillnad mellan biodrivmedel och -0,68
fossila drivmedel (J-K)

Kostnadskalkylen visar att kostnaderna for etanol till E85 har uppgatt till en ldgre niva én for
bensin under januari-mars 2015 vilket leder till slutsatsen att §verkompensation sannolikt har
skett. Aven den statsstodsrapporteringen som gjordes for helaret 2014 och som redovisades
till Regeringskansliet 1 februari 2015 visade pd en 6verkompensation for etanol till E8S.
Resultatet i denna rapport visar att storleken pa 6verkompensationen har minskat till foljd av
ett ldgre referenspris, vilket ocksd Energimyndigheten ansag troligt i forra rapporteringen.

Baserat pa foretagens uppskattade kostnader for april-december 2015 beréknas etanol till E§5
vara overkompenserad under resten av 2015. Detta resultat dr dock osédkert och tar inte hidnsyn
till de skattehdjningar som regeringen utreder for etanol till E85 eftersom dessa inte dr
beslutade dnnu, se avsnitt 6 for mer information.

5.4.3 Etanol till ED95

Kostnaderna for etanol till ED95 kan inte visas eftersom det ror sig om fa aktorer.
Energimyndigheten kan konstatera att det sannolikt inte har skett ndgon 6verkompensation
under perioden januari-mars 2015. Aven den statsstddsrapportering som gjordes for heldret
2014 indikerade att verkompensation sannolikt inte forekommit. Beddmningen r att det inte
heller kommer att gora det under resten av 2015.



16 (20)
Energimyndigheten Datum

2015-06-23

5.5 Resultat for biodiesel

I tabellerna nedan jamfors berdknade genomsnittskostnader for laginblandad FAME (tabell 8),
hoginblandad FAME (Tabell 9 9), HVO (tabell 10) samt bio-DME med priset pa fossil diesel
exklusive moms under perioden januari-mars 2015. Kostnadsberdkningen utgér fran de
enkédtsvar som Energimyndigheten tagit del av och omfattar de kostnader som det
inrapporterande foretaget har kopplat till biodrivmedlet. Samtliga genomsnittliga kostnader
har tagits fram genom att berdkna ett volymvagt snitt mellan de angivna produktions-, import-
och inkdpskostnaderna.

A. Ravarukostnad: Beroende pd vilken typ av aktor foretagen ér, ldmnar de uppgifter om
ink6pspris for kopt biodiesel alternativt ravarupris for inhemskt producerad biodiesel. Denna
kostnadspost inkluderar ocksa eventuella tullavgifter samt transportkostnader i samband med
inkop.

B. Arbetskraftskostnad: I denna post ingar arbetskraftskostnader som specifikt gar att
hérleda till hanteringen av biodiesel.

C. Kapitalkostnad: I denna post ingér kapitalkostnader som specifikt gér att hérleda till
hanteringen av biodiesel.

D. Bearbetningskostnad och dvrig kostnad: Hér inkluderas bearbetningskostnader, 6vriga
kostnader och bruttomarginal. For att kostnadstotalen for biodiesel ska bli jamforbar med
kostnadstotalen for den fossila motsvarigheten anges samma bruttomarginal som for diesel.

E. Transportkostnad: I denna post ingar transportkostnader for biodieselaktorer utover
transportkostnader vid inkdp.

F. Intikt fran forsiljning av biprodukter: I posten ska redovisas eventuella intékter fran
forsiljning av biproduktioner som uppkommer vid produktion av biodiesel.

G. Produktionskostnad Summering av kostnadsposterna A-F.

H. Vinstmarginal: Skillnaden mellan forséljningspris och produktionskostnad.
Vinstmarginalen antas vara en del av bruttomarginalen och ingér darmed i kostnadsposten D
ovan.

I. Skatt. Giller laginblandad FAME och ren FAME, d4 HVO var fullt skattebefriad under
2015 ars forsta kvartal, se Tabell 4.

J. Justering for energiinnehdll: Eftersom FAME och HVO har ett ldgre energiinnehall dn
fossil diesel maste detta korrigeras for 1 kostnadsberdkningen. Detta gors enligt de
virmevérden som redovisas 1 Tabell 5.
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5.5.1 FAME till Iaginblandning
Tabell 8 Kostnadsjimforelse mellan laginblandad FAME och fossil diesel, januari-mars 2015

Kostnadspost Kronor/liter
A. Ravarukostnad 6,68
B. Arbetskraftskostnad 0,03
C. Kapitalkostnader 0,08
D. Bearbetningskostnader och 6vriga 0,86

kostnader
E. Transportkostnader 0,11
F. Forsiljning av biprodukter 0,00
G. Produktkostnad 7,76
H. Vinstmarginal -
I. Skatt 1,69
J. Justering for energiinnehall 10,09
K. Referenspris for diesel 9,39
L. Skillnad mellan biodrivmedel +0,70

och fossila drivmedel (J-K)

Kostnadskalkylen visar att kostnaden for FAME till laginblandning har uppgétt till en hogre
niva dn marknadspriset for diesel under januari-mars 2015, vilket leder till slutsatsen att
overkompensation sannolikt inte har skett. Detta skiljer sig frin resultatet fran den
statsstodsrapportering som gjordes for helaret 2014 och som visade péa en 6verkompensation.
Detta beror dels pa en hojd energiskatt och dels pé ett 1dgre referenspris for fossil diesel. Utan
den hojda energiskatten hade viss dverkompensation sannolikt féorekommit.

Baserat pa foretagens uppskattade kostnader for april-december 2015 beréknas inte FAME till
laginblandning vara 6verkompenserad under resten av 2015. Detta resultat dr dock osékert.
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5.5.2 FAME till héginblandning
Tabell 9 Kostnadsjimforelse mellan FAME till hoginblandning och fossil diesel, januari-mars 2015

Kostnadspost Kronor/liter
A. Ravarukostnad 7,18
B. Arbetskraftskostnad 0,09
C. Kapitalkostnader 0,10
D. Bearbetningskostnader och dvriga 1,13

kostnader
E. Transportkostnader 0,41
F. Forsiljning av biprodukter' -
G. Produktkostnad 8,90
H. Vinstmarginal -
I. Skatt 1,03
J. Justering for energiinnehéll 10,61
K. Referenspris for diesel 9,39
L. Skillnad mellan biodrivmedel +1,22

och fossila drivmedel (J-K)

Kostnadskalkylen visar att kostnaden for FAME till hoginblandning har uppgatt till en hogre
niva dn marknadspriset for fossil diesel under januari-mars 2015, vilket leder till slutsatsen att
overkompensation sannolikt inte har skett. Detta skiljer sig frin resultatet frdn den
statsstodsrapporteringen som gjordes for helaret 2014 som visade pa en 6verkompensation.
Detta beror dels pa att en energiskatt har palagts och dels pa att referenspriset ér ldgre i denna
rapportering. Berdkningar visar att utan den palagda energiskatten hade 6verkompensation
sannolikt inte forelegat men med mycket liten marginal.

Baserat pa foretagens uppskattade kostnader for april-december 2015 berdknas inte FAME till
hoginblandning vara 6verkompenserad under resterande delen av 2015. Detta resultat r dock
osékert.

" Denna post inkluderas av sekretesskil i kostnadspost D.
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5.5.3 HVO
Tabell 10 Kostnadsjimforelse mellan HVO och fossil diesel, januari-mars 2015
Kostnadspost Kronor/liter
A. Ravarukostnad 8,61
B. Arbetskraftskostnad 0,03
C. Kapitalkostnader 0,32
D. Bearbetningskostnader och 6vriga 1,15
kostnader
E. Transportkostnader 0,14
F. Forséljning av biprodukter 0,00
G. Produktkostnad 10,25
H. Vinstmarginal -
I. Skatt 0,00
J. Justering for energiinnehéll 10,64
K. Referenspris for diesel 9,39
L. Skillnad mellan biodrivmedel +1,25
och fossila drivmedel (J-K)

Kostnadskalkylen visar att kostnaden for HVO uppgétt till en hogre niva dn marknadspriset
for fossil diesel under januari-mars 2015, vilket leder till slutsatsen att verkompensation
sannolikt inte har skett. Aven den statsstddsrapporteringen som gjordes for helaret 2014
indikerade att verkompensation sannolikt inte forekommit. Resultatet i denna rapport visar
att HVO é&r langre ifran att vara 6verkompenserad nu, vilket beror pé ett lagre referenspris.

Baserat pa foretagens uppskattade kostnader for april-december 2015 beréknas inte HVO vara
overkompenserad under resterande delen av 2015. Detta resultat dr dock osékert.

5.5.4 Bio-DME

Kostnaderna for bio-DME kan inte visas eftersom det ror sig om fa aktorer.
Energimyndigheten kan konstatera att det sannolikt inte har skett nagon éverkompensation
under januari-mars 2015. Bedomningen ir att det inte heller kommer att gora det under
resterande delen av dret.
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6. Slutsatser

Rapportens kostnadsberdkningar tyder pa att 6verkompensation till f6ljd av skattesubvention
troligtvis har skett under januari-mars 2015 for etanol och ETBE till l1dginblandning samt
etanol till E85, men att ingen 6verkompensation har skett for FAME till hog- och
laginblandning, HVO, bio-DME eller etanol till ED95.

Etanol och ETBE till laginblandning och till E85 har i tidigare 6vervakningsrapporter varit
overkompenserade och resultatet kvarstar dven 1 denna rapport, &ven om storleken pa den
berdknade dverkompensationen har minskat till foljd av ett lagre referenspris.

Resultatet for FAME till hog- och laginblandning visar att de hojda energiskatter som infordes
frdn och med den 1 januari 2015 till f6ljd av en sannolik 6verkompensation under 2013, har
gett effekt. Dessa biodrivmedel berdknas inte vara 6verkompenserade under januari-mars
2015. Det lagre referenspriset har forstarkt detta resultat, vilket ocksd Energimyndigheten
skrev i den Overvakningsrapport som ldmnades till regeringskansliet i februari 2015. T och
med de hojda energiskatterna har FAME for 1ag- och hoginblandning blivit dyrare 4dn det
gillande referenspriset. Eftersom referenspriset hela tiden éndras ar det svart att basera
skattehOjningar pa resultatet fran Overkompensationsberdkningarna, vilket gor systemet
kortsiktigt och oberédkneligt. Utan att biodrivmedelsaktdrernas kostnader fordndras kan de ena
aret innebdra overkompensation medan de nista dr inte gor det, baserat pa de fossila
referenspriserna. Det gor att systemet med statsstod ger kortsiktiga och osédkra signaler till
marknaden. Resultatet frdn denna rapportering visar pa den problematiken.

Nya skatter fran december 20157

I mars 2015 presenterade Finansdepartementet promemorian ~’Vissa skatteforslag infor
budgetpropositionen for 2016 som bland annat innehaller forslag till skattehdjningar for
drivmedel. I den nu beslutade lagradsremissen foreslas att energiskatten pa etanol till
laginblandning ska hojas med 32 6re per liter och att etanol till hoginblandning ska beldggas med
en energiskatt om 75 ore per liter, till foljd av tidigare forekommen dverkompensation. Dessa
skattehdjningar foreslas borja gilla fran och med den 1 december 2015. Energimyndigheten
laimnade sitt remissvar till Finansdepartementet den 4 maj'*.

' http://www.energimyndigheten.se/PageFiles/49296/2015-2934%20Y ttrande.pdf



