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Sammanfattning

Energimyndigheten, Energimarknadsinspektionen, Svenska kraftndt och
Trafikverket har haft ett regeringsuppdrag' att under &ren 2022 till 2024 géra en
myndighetsgemensam uppfoljning av samhallets elektrifiering och utvecklingen
av elsystemet inklusive elproduktionen. Denna promemoria omfattar deluppdrag
2 i den myndighetsgemensamma uppfoljningen vilket innefattar en uppfoljning
av utbyggnaden av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas.

Det pagar mycket arbete och analyser i andra uppdrag

For transportsektorns elektrifiering pagar arbete i manga olika uppdrag parallellt.
Energimyndigheten har ett samordningsuppdrag for utbyggnaden av
laddinfrastruktur’ men dven andra myndigheter har bland annat uppdrag om att
bistd med underlag och bedémningar for uppfyllandet av AFIR?, utredning om att
undanr6ja hinder for elektrifieringen av transportsektorn, uppdrag att samordna
arbetet med vitgas, uppdrag om konsekvenser av elektrifieringen av
transportsektorn och uppdrag om effektivare stod for laddinfrastruktur.

Andelen laddbara fordon forvantas 6ka stadigt trots en nagot lagre
tillvaxttakt det senaste aret

De senaste dren har det skett en snabb 6kning av laddbara litta fordon (elfordon
och laddhybrider) i fordonsflottan. Tillvaxttakten har dock minskat under det
senaste aret. Under 2023 minskade antalet nyregistreringar av laddbara
personbilar jaimfort med 2022. Detta beror pa ldgkonjunktur och minskad
kopkraft hos de svenska hushallen, men paverkas dven av en hdg export av
laddbara fordon bland annat kopplat till den lagt varderade kronan. En annan
paverkande faktor dr fordndrade styrmedel de senaste &ren som minskat de
laddbara fordonens (framfor allt elfordonens) konkurrenskraft gentemot fordon
med forbranningsmotor.

Oavsett den nagot lagre tillvaxttakten forvantas andelen laddbara ldtta fordon dka
stadigt fran tio procent 2023 till 19 procent 2027. Andelen laddbara fordon
(framst elbilar) av nybilsforséljningen forvéntas ocksa fortsétta 6ka fram till 2035
da forbudet mot forséljning av latta fordon med forbranningsmotor trader i kraft.
Med fortsatt utbyte av dldre fordon forvintas den totala andelen létta elfordon i

! Regeringen (2022), Uppdrag att genomféra en myndighetsgemensam uppfolining av samhdillets
elektrifiering, 12022/01060.

2 Ekonomistyrningsverket (2024), Regleringsbrev for budgetdret 2024 avseende Statens
energimyndighet, (héamtad 2024-
10-18).

3> EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (eu) 2023/1804 av den 13 september
2023 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphédvande av direktiv
2014/94/EU.


https://www.esv.se/statsliggaren/regleringsbrev/Index?rbId=24145
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fordonsflottan oka till 87 procent ar 2045 och i princip 100 procent omkring
2055.

Priset pa laddbara fordon ar det storsta hindret for utvecklingen i
Sverige men aven tillgang till laddning ar viktigt

I en europeisk undersokning kring konsumenters instillning till elbilar* och vad
som hindrade dem frén att kora elbil stack priset pé elbilar ut som det allra storsta
hindret i Sverige, vilket ocksa var fallet i de 6vriga europeiska linderna. Déarefter
var det tillgdng till hemmaladdning som bekymrade respondenterna, foljt av
tillgdng pé publik laddning.

Aven de tunga fordonen férvintas elektrifieras

Hittills har elektrifieringen av tunga fordon (bussar och tunga lastbilar) fraimst
skett for bussar, i synnerhet stadsbussar i upphandlad trafik. En viktig drivkraft ar
uppfyllandet av kraven i Clean Vehicles Directive’, som kommer att fortsitta att
Oka genom skarpare krav fran 2026. Bussar som enbart kors pa el 6kade med 25
procent under 2023 och uppgick till &tta procent av den totala bussparken 2023°.
Prognosen ér att 18 procent av bussarna i trafik kommer att vara elbussar 2027’
och att de sedan kommer att utgdra 51 procent av bussarna i trafik 2035, 84
procent 2045, och 92 procent 2055.

Nyregistreringen av tunga lastbilar med eldrift har fram till 2020 motsvarat
enstaka fordon. Det har foréndrats tack vare utdkad tillgang pé laddinfrastruktur,
bredare utbud av fordon, och 6kad erfarenhet av tunga ellastbilar i sektorn. Enligt
prognosen® kommer ellastbilarna att utgdra drygt tre procent av de tunga
lastbilarna i trafik ar 2027, och forvintas att oka till 29 procent 2035, 62 procent
2045, och 74 procent 2055. Runt 2030 forvintas vétgas ocksa bli ett gdngbart
alternativ i sektorn, frimst for l&ngviga transporter och né fyra procent av tunga
lastbilar 2040, atta procent 2045, och 16 procent 2055.

Utbyggnaden av publik laddinfrastruktur fortsatter i snabb takt
Utbyggnaden av laddinfrastruktur fortsétter i en snabb takt. Data fran Power
Circle® ver utbyggnaden under det gingna &ret visar att antalet publika
laddpunkter 6kat fran drygt 25 000 till drygt 40 000 (runt 60 procent). Samtidigt

4 Europeiska kommissionen (2024), Consumer Monitor 2023,

S EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2019/1161 av den 20 juni 2019 om
andring av direktiv 2009/33/EG om frdmjande av rena och energieffektiva vigtransportfordon.

¢ Trafikanalys (2024), Fordon 2023, 2024:2.

7 Trafikanalys (2024), Tillfillig minskning for elbilarna - men elektrifierade lastbilar 6kar kraftigt
kommande dr,

(hdamtad 2024-10-18).

8 Ibid.

° Powercircle (2024), ELIS — Elbilen i Sverige: Publik statistik,

(hdamtad 2024-06-24).


https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/system/files/documents/2024-06/EU%20Aggregated%20Report%202023_0.pdf
https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/system/files/documents/2024-06/EU%20Aggregated%20Report%202023_0.pdf
https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/system/files/documents/2024-06/EU%20Aggregated%20Report%202023_0.pdf
https://www.trafa.se/vagtrafik/korttidsprognoser-for-vagfordonsflottan-2024-14697/
https://powercircle.org/elbilsstatistik/
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har ocksé rapporteringen in i databasen Nobil (som Power Circle himtat sin data
frén) automatiserats vilket kan vara en anledning bakom den till synes kraftiga
okningen.

Det dr inte mojligt att i nuldget f6lja upp utvecklingen 6ver ldngre tid eftersom
det inte finns négon officiell statistik 6ver laddinfrastruktur. Den data som
anvints i tidigare ars uppfoljningar av transportsektorns elektrifiering &r inte
nddvindigtvis jamforbar med den data som finns idag. Det &r en del av detta
uppdrag att ta fram statistik for att kunna folja utvecklingen.

Arbetet med att producera och ta fram statistik fortgér, detta med utgédngspunkt i
arbete som genomforts tidigare ar inom detta uppdrag. Tva statistikprodukter tas
fram for att skapa officiell statistik for att kunna folja utvecklingen av
elektrifieringen av transportsektorn. Den ena produkten ska anvénda befintliga
register for att visa pa utbyggnaden av laddinfrastruktur, den andra produkten
skall spéra utleveranser av vitgas. Statistiken planeras att publiceras under véaren
2025.

Aven den icke-publika laddningen byggs ut i snabb takt

Officiella data pa hur manga icke-publika laddningspooler som finns saknas men
en indikation pa utbyggnaden kan fis genom att studera stddgivningen via
Klimatklivet, Ladda bilen-stddet, det tidigare Ladda hemma-stodet, samt den
nuvarande skattereduktionen for laddningspunkt i smahus. Sammantaget har
dessa gett stod till Gver 400 000 laddningspunkter'®. Under 2023 beviljades ett
rekordstort stodbelopp (ndstan 600 miljoner kronor) till ett storre antal
laddpunkter (cirka 4 800) dn nigot tidigare 4r genom Klimatklivet. Arbete pagar
for att kvantifiera antalet icke-publika laddningspunkter i Sverige genom att
lagga till variabler i befintliga statistiska produkter.

Energimyndigheten arbetar med att fraimja en andamalsenlig och
effektiv utbyggnad

Ar 2024 fick Energimyndigheten ett utdkat ansvar att arbeta mer dvergripande
med samordning av fragor som ror laddinfrastruktur, med syftet att frimja

en dndamalsenlig och effektiv utbyggnad. Det utdkade ansvaret utgar fran det
handlingsprogram som Energimyndighet tillsammans med Trafikverket tog fram
i slutet av ar 2023'" och de atgérder som lyftes dir kommer ocks4 att utvérderas
inom uppdraget.

I uppdraget ingér bland annat omvérldsbevakning, att analysera behovet av olika
typer av laddinfrastruktur i olika delar av landet, att mobilisera och stotta

1% Fram till och med juni 2024.
" Energimyndigheten (2023), Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for
vitgas, ER2023:23.
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relevanta aktdrer med information och kunskap, att skapa plattformar for dialog
och samverkan samt vid behov ldmna forslag péd atgérder for att uppné
uppdragets syfte. Uppdraget genomfors i samverkan med berérda myndigheter sa
som Naturvardsverket, Trafikverket, Boverket och lansstyrelserna.

Ledtiderna for anslutning av laddinfrastruktur har kortats sedan
foregaende studie

Energimarknadsinspektionen har 1atit upphandla en konsultstudie!? for
uppfoljning av ledtider for anslutning av laddinfrastruktur 2024. Studien
indikerar bland annat att ledtiderna for anslutning av laddinfrastruktur &r i
genomsnitt 6, 9 och 13 ménader for anslutningsstorlekar om 100-200 kW, 200—
600 kW respektive 600—1 400 kW. Jimfort med 2022 &rs studie'® motsvarar detta
forkortningar om ungefér 2, 1 respektive 0,5 manader for motsvarande
anslutningsstorlekar. Ledtiderna kan dock skilja sig stort fran fall till fall.
Geografiska skillnader forekommer i ledtiderna, men inga tydliga monster kunde
urskiljas. Studien har undersokt detta pa ldnsniva. En stor andel av de svarande
elnétsforetagen har genomfort atgirder i syfte att minska ledtiderna sedan 2022.

En EU-férordning stéller krav pa utbyggnaden av laddinfrastruktur
och tankinfrastruktur for vatgas

EU-férordning 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel (AFIR)' tridde i kraft den 13 april 2024 och ersatte det tidigare
direktivet 2014/94/EU",

AFIR innehaller bindande krav pa den Europeiska unionens (EU:s)
medlemsstater att sdkerstélla en utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel som ér tillgéinglig for allménheten i hela EU. Det stélls bland annat
krav pa omfattning, kapacitet och geografisk lokalisering vid olika angivna
tidpunkter for laddinfrastruktur for tunga och litta fordon samt
tankinfrastruktur for vétgas.

Det finns fortfarande en del strackor déar Sverige inte uppfyller de
krav pa laddinfrastruktur som stélls i AFIR

For litta fordon uppfyller Sverige néstintill kraven i AFIR {6r 2025. Det &r nagra
fé strackor som saknar laddningspooler med tillrdckligt hog kapacitet. Det ror sig

12 AFRY (2024), Uppfolining av ledtider for néitanslutning av laddinfrastruktur 2024 - Kartliggning
av aktuella ledtider for ndtanslutning av laddinfrastruktur 2024 samt av genomférda dtgdrder i syfte
att forkorta ledtiderna, 2 juli 2024.

13 Ledtider och kostnader for etablering av laddinfrastruktur - Kartliggning av ledtider och kostnader
for etablering av laddinfrastruktur samt insamlande av goda exempel pé hur ledtider kan kortas ner,
AFRY, 28 september 2022.

4 EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (eu) 2023/1804 av den 13 september
2023 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphédvande av direktiv
2014/94/EU.

S EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brédnslen.
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framfor allt om delar av E10. Till 2027, da bade effektkraven per laddningspool
okar och att minst 50 procent av TEN-T 6vergripande vdgnat ska var tackt
kommer Sverige att ligga nira kraven. Det ar framfor allt 1angs delar av E4, E10
och E45 som det saknas laddningspooler med tillracklig kapacitet.

Det finns ocksé ett flottbaserat krav pa publik laddkapacitet i AFIR. Vid
tidpunkten for 15 procent létta batterielektriska (BEV) fordon i flottan skulle
Sverige behova ha minst 1,5 miljoner kilowatt (kW) publik laddkapacitet for att
klara kraven enligt artikel 3.1 i forordningen. Enligt data 6ver fordonsflottans
utveckling kommer andelen létta batterielektriska fordon att uppga till 15 procent
av flottan under &r 2030. Om Sverige far tillgodordkna sig all redovisad
laddkapacitet klarar Sverige kravet redan idag.

Det finns ocksa fortfarande négra vita strickor dir det saknas snabbladdning pa
150 kW langs storre statliga vigar med ett maxavstand pa tio mil mellan varje
laddningsstation (forutom TEN-T vignitet dir det &r sex mils avstdnd). Vilket ar
en grund for Trafikverkets uppdrag att ge stod till utbyggnad av publika
laddstationer for snabbladdning av elfordon i anslutning till stérre vigar dér
sédan infrastruktur annars inte byggs ut.

For tunga fordon uppfyller Sverige kraven i AFIR for 2025 oavsett definition av
kapacitet per laddningsstation. Till 2027, d& bade effektkraven per laddningspool
okar och andelen av végnétet som ska vara tickt 6kar dr det just nu mer oklart om
Sverige kommer att uppfylla kraven.

Manga nya tankstationer for vatgas planeras medan en del planer
laggs pa is

Idag finns &tta vétgastankstationer i drift och det finns ytterligare 55 planerade
stationer som ska dppna fram till och med 2028. Utdver dessa tillkommer
troligen ytterligare etableringar, till exempel handldagger Naturvardsverket
ansokningar till Klimatklivet under hosten 2024 men dér beslut i skrivande stund
inte tagits. De planerade tankstationerna for vitgas kommer leda till god tackning
av TEN-T:s stomnét, med fa vita strickor. Samtidigt har vissa tidigare planerade
tankstationer avbrutits och det finns en risk att fler avbryts. De instéllda planerna
visar pa vissa osdkerheter nir det géller framtida tillgang och efterfragan pa
vatgas.

Geografisk plats och lokala forutsattningar ar avgorande for vilken
effekt transportsektorns 6kade elbehov kommer fa

En studie over olika elektrifieringslosningars paverkan pé elsystemet har tagits
fram inom uppdraget. Den visar att det pd en nationell niva &r mojligt att
energibehovet fran en storre flotta elfordon teoretiskt kan forses utifran det
befintliga elsystemet. Den huvudsakliga problematiken har i stéllet kopplats till
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tillgdngen pé effekt eller paverkan pa elnit dé effektuttaget blir for stort. Det kan
finnas betydande geografiska skillnader i lastprofiler mellan och inom lokalnét,
vilket i sin tur ger skillnader mellan olika regionnét. Idealiskt bor elfordonen
laddas vid perioder nér 6vrig elanvandning dr 1&g och d& det i regel finns
tillgénglig effekt att tillga.

For att kunna optimera mot befintlig lokal elnétskapacitet bor elfordon dérfor ha
olika laddningsmonster/rutiner beroende pa geografisk plats och lokala
forutsattningar. Exempelvis fungerar laddning vid eftermiddag och kvill troligen
béttre i ett verksamhetsdominerat lokalt elnét 4n i ett motsvarande elndt med
storre andel hushall. Generellt dr dock troligen elanvandningen och effektbehovet
som ldgst pa natten, da slutanviandare av el som inte &r elfordon generellt har
mindre energi- och effektbehov.

Tva kritiska tidsperioder har identifierats dir elfordonsladdning dels
sammanfaller med varandra (snabbladdning och normalladdning) och med de
hogsta hushéllsbelastningarna: perioderna 15:00 till 18:00 och eventuellt 11:00
till 13:00. Under dessa tider utgdr den aggregerade effekten av huvudkategorier
Bostéder, Verksamhet och Industri, i kombination med laddning av elfordon, en
risk for overbelastning av elnétet.

For vitgas ser problematiken annorlunda ut. Vid produktion av vétgas “on-site”
krévs det troligen en mer eller mindre konstant last for att kunna driva
anldggningen pé ett kostnadseffektivt sétt. Produktion av vitgas skulle da
innebéra en konstant 6kning av den totala lastprofilen i det givna lokalnétet
(géller oavsett om anldggningen ar ansluten till det lokala eller det regionala
elnétet). Vid tider av 1ag belastning i elndtet skulle ddrmed vatgasproduktionen
nyttja en del av den Overkapacitet som finns tillgingligt. Vatgasanlaggningar
med elektrolys kan anvéndas som en flexibel effektresurs genom att man minskar
vatgasproduktionen vid elbrist och 6kar den vid eloverskott. Detta kraver dock
overdimensionering av vissa komponenter och lonsamheten &r beroende av hur
stor variation det &r i elpriset.

Det star klart att laddning av elfordon i1 nagon utstrackning kommer att behova
koordineras med andra el- och effektforbrukare for att paverkan pa elnétet ska
kunna optimeras. En minskad p&verkan kan innebéra skillnader i styrning mellan
olika elnét beroende pé de lokala forutsittningarna. Ett centralt tema ar de
regionala skillnaderna i férbrukningsmonster. Olika delar av Sverige har
varierande behov och kapacitet i sina elnat, vilket betyder att skraiddarsydda
16sningar méste utvecklas for varje region.

I studien ges ocksa ett antal rekommendationer om fortsatt arbete. Exempel pa
dessa dr att sammanstélla information om lastbehov fran elfordon, att 6ka
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kunskapen kring penetration av smart laddning inklusive lastbalansering och
manuell styrning av laddning, ett 6kat forskningsfokus for att béattre forsta
laddningsbeteenden for bade personbilar och tunga lastbilar samt ytterligare
studier for att jamfora effektbehoven mellan vitgastankning och laddning av
tunga elfordon.
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1 Inledning

| detta kapitel beskrivs uppdragets utformning, vad som ingar i
deluppdraget samt vilka avgransningar som gjorts. | kapitlet beskrivs ocksa
andra angransande uppdrag som berdr transportsektorns elektrifiering.

1.1 Uppdragsbeskrivning

Energimyndigheten, Energimarknadsinspektionen, Svenska kraftndt och
Trafikverket har haft ett regeringsuppdrag'® att under dren 2022 till 2024 goéra en
myndighetsgemensam uppfoljning av samhillets elektrifiering och utvecklingen
av elsystemet inklusive elproduktionen. Transportsektorns elektrifiering ar en del
av det uppdraget. Detta underlag omfattar deluppdrag 2 i den
myndighetsgemensamma uppfoljningen.

Deluppdrag 2 innefattar en uppfdljning av utbyggnaden av laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas och bestar, i enlighet med regeringens direktiv, av
foljande:

»  Uppf6ljning av utbyggnaden i hela landet av laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas och en bedomning av om det finns brister i
utbyggnaden av laddinfrastruktur som utgor hinder for transportsektorns
elektrifiering. Om nya EU-krav pa utbyggnaden av laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur infors ska dessa beaktas i bedomningen.

» Statistik avseende laddinfrastruktur for vigtransporter inklusive
metodutveckling for att kunna kvantifiera antalet icke-publika
laddningspunkter i Sverige. Investeringar som har gjorts med offentligt stod
bor sérredovisas. Vid framtagande av statistiken ska dven eventuella nya EU-
krav beaktas. Trafikverket, Naturvardsverket och Skatteverket ska vid behov
bistd Energimyndigheten med underlag till ssmmanstéllningen.

Det dvergripande uppdraget 16per till och med 2024 och avrapporteras arligen 1
december.

1.2 Avgransningar

Detta uppdrag avgrénsar sig till vigtransporter, det vill sdga laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas for sjofart och flyg foljs inte upp. Den
statistikproduktion som planeras handlar ocksa om laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas for vigtransporter.

1 Regeringen (2022), Uppdrag att genomféra en myndighetsgemensam uppfolining av samhdllets
elektrifiering, 12022/01060.
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1.3 Angransande uppdrag
I detta avsnitt gors en kort beskrivning av pdgdende uppdrag som har sérskild
betydelse for detta uppdrag.

1.3.1 Energimyndighetens samordningsuppdrag om
laddinfrastruktur

Ar 2024 fick Energimyndigheten ett utdkat ansvar till att arbeta mer

overgripande med samordning av fragor som ror laddinfrastruktur, med syftet att

frimja en andamélsenlig och effektiv utbyggnad. Det utdkade ansvaret utgar frén

det handlingsprogram som Energimyndighet tillsammans med Trafikverket tog

fram i slutet av &r 20237

Enligt Energimyndighetens regleringsbrev 2024'® ska uppdraget paga 2024-2026,
med innehéllstilldgg i dndringsbeslut per april 2024.

Statens energimyndighet ska:

* Samordna fragor om laddinfrastruktur for transporter, med det Gvergripande
syftet att frdmja och paskynda en anvdndarvinlig och dndamalsenlig
utbyggnad,

* det handlar bland annat om omvarldsbevakning, att analysera behovet av
olika typer av laddinfrastruktur i olika delar av landet,

* att mobilisera och stdtta relevanta aktérer med information och kunskap,

» att skapa plattformar for dialog och samverkan samt vid behov ldmna forslag
pa tgirder for att uppna uppdragets syfte.

Uppdraget ska genomforas i dialog med berdrda myndigheter som Boverket,
Elsdkerhetsverket, Energimarknadsinspektionen, Naturvardsverket, Trafikverket,
Trafikanalys och lansstyrelserna. Myndigheten ska dven inhdmta synpunkter fran
aktdrer inom berdrda branscher. Fokus ska inledningsvis vara végtransporter.

Det nya samordningsansvaret dr en utvidgning fran det mer begransade uppdrag
Energimyndigheten har haft om att informera om laddstationers placering och
samordna stod till laddinfrastruktur for laddfordon och infrastruktur for férnybara
drivmedel som kraver sarskild infrastruktur, sdésom ren biodiesel, E85,
fordonsgas och vitgas. I arbetet ingér, vilket fortfarande ar aktuellt, att infor varje
provningstillfdlle Idmna uppgifter till Naturvardsverket om férdelningen av
laddningspunkter for elfordon i varje region, om vilka prioriteringar som bor

17 Energimyndigheten, Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas,

ER2023:23.
'8 Ekonomistyrningsverket (2024), Regleringsbrev for budgetdret 2024 avseende Statens
energimyndighet, (héamtad 2024-

10-18).


https://www.esv.se/statsliggaren/regleringsbrev/Index?rbId=24145
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goras for att sékerstilla en effektiv utveckling av laddinfrastrukturen i regionerna
och om de dvriga uppgifter som har betydelse for en sddan utveckling!.

1.3.2 Energimyndighetens regeringsuppdrag att bista med
underlag och bedémningar sa att Sverige kan uppfylla de
skyldigheter som féljer av EU-férordning 2023/1804 (AFIR)

Detta uppdrag® bestér av flera delar:

» Léamna ett underlag till utkast till handlingsprogram enligt artikel 14 i AFIR
och rapportera det till Regeringskansliet senast 15 november 2024. Denna del
ar rapporterad®!.

» Bistd Regeringskansliet i utarbetandet av den slutliga versionen som ska
lamnas till EU-kommissionen senast 31 december 2025.

» Utarbeta framstegsrapport for Sverige i enlighet med artikel 18.1 i AFIR och
lamna till EU-kommissionen senast den 31 mars 2025 och dérefter varje ar
till och med 2030.

» Ta fram underlag till 1agesrapporter enligt artikel 15 i AFIR. Underlaget till
lagesrapport ska redovisas senast den 1 november 2027 och senast den 1
november 2029.

For mer information om hur uppdraget bedrivs hénvisas till Energimyndighetens
webbsida:

1.3.3 Energimyndighetens uppdrag om effektivare stod foér
laddinfrastruktur

Regeringen har gett Energimyndigheten i uppdrag?? att limna forslag till hur

stodgivningen for laddinfrastruktur kan administreras, samlas och utvecklas for

att pé ett béttre sitt kunna frimja en snabb, samordnad och samhéillsekonomiskt

effektiv utbyggnad av dndamalsenlig laddinfrastruktur som mojliggér eldrivna

transporter i hela landet.

I uppdraget ingér dven att, utifran den malbild som tagits fram av
Energimyndigheten och Trafikverket i rapporten Handlingsprogram for
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas>, presentera

19 SFS 2017:815, Férordning om dndring i férordningen (2015:517) om stod till lokala
klimatinvesteringar.

20 Regeringen (2024), Uppdrag att bistd med underlag och bedémningar sd att Sverige kan uppfylla de
skyldigheter som foljer av EU-férordning 2023/1804, 1.12024/01014.

2! Energimyndigheten. Underlag till utkast till handlingsprogram enligt artikel 14 i AFIR.
Energimyndighetens dnr 2024-208753.

22 Regeringen (2024), Uppdrag om effektivare stod for laddinfrastruktur, KN2024/01680.

2 Energimyndigheten, Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vétgas,
ER2023:23.


https://www.energimyndigheten.se/klimat/sveriges-elektrifiering/uppdrag-inom-elektrifieringen/handlingsprogram-och-lagesrapporter-enligt-krav-i-afir/
https://www.energimyndigheten.se/klimat/sveriges-elektrifiering/uppdrag-inom-elektrifieringen/handlingsprogram-och-lagesrapporter-enligt-krav-i-afir/
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» forslag till hur de olika stdd som finns idag kan samlas eller samordnas pa ett
sddant satt att det tydliggor och underléttar for stddmottagarna men &ven
skapar béttre forutsattningar for en mer enhetlig bedémning vid
stodgivningen,

*  hur behovet av stdd till laddinfrastruktur forvéntas att utvecklas over tid
inklusive en analys av nir statligt stod dr motiverat, och

*  hur stdden kan utvecklas for att pa lingre sikt skapa ett mer robust system
genom att exempelvis identifiera platser dér det kan finnas behov av extra
laddkapacitet, utover vad som kravs i ett normalldage, och moéjlighet till 6drift.

Energimyndigheten ska vid genomforandet av uppdraget inhdmta underlag fran
Trafikverket och Naturvardsverket och inhdmta synpunkter frén niringslivet samt
vid behov dven andra aktorer. Uppdraget ska, vad géller forsta och andra
punkterna, redovisas senast den 1 mars 2025 och, vad géller den tredje punkten,
senast den 15 december 2025.

1.3.4 Pagaende utredning om att undanréja hinder for
elektrifieringen av transportsektorn

Regeringen har tillsatt en sdrskild utredare som ska analysera och foresla vissa

atgarder for att paskynda elektrifieringen av transportsektorn och som bidrar till

att villkoren for att leva, bo och verka i hela Sverige stirks®*. Utredaren ska ha ett

framatblickande perspektiv och utgé fran att vagtransporterna pa langre sikt i

huvudsak kommer att elektrifieras. Utredaren ska bland annat:

* analysera utokade mojligheter for kommuner att gora undantag for
elektrifierade transporter,

» analysera och vid behov lamna forslag som underldttar for samfélligheter att
bygga laddpunkter for elfordon,

* ta fram kunskapsunderlag om nétanslutning av laddinfrastruktur,

* vid behov lamna forslag pa ytterligare atgirder for att undanrdja hinder for
elektrifieringen av transportsektorn,

* samt ldmna nddvindiga forfattningsforslag.

Uppdraget ska redovisas senast den 31 december 2024.

1.3.5 Energimyndighetens samordningsuppdrag om vétgas
Regeringen har gett Energimyndigheten i uppdrag® att samordna arbetet med
vétgas 1 Sverige. Samordningsuppdraget ska bidra till att &stadkomma en effektiv
energi- och klimatomstillning samtidigt som foretag kan vixa och anstélla fler

24 Regeringen (2023), Kommittédirektiv, Undanrdja hinder for elektrifieringen av transportsektorn,
Direktiv 2023:80.

% Klimat- och niringslivsdepartementet (2023), Uppdrag att samordna arbetet med viitgas i Sverige,
KN2023/02715.
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samt bidra till en robust och séker energiférsorjning. Syftet med
samordningsuppdraget ar att identifiera och bidra till att undanréja hinder sé att
anvéndning, produktion, distribution och lagring av vétgas pa ett
samhillsekonomiskt effektivt sitt kan integreras i energisystemet och bidra till att
de energi- och klimatpolitiska méalen nés.

Uppdraget bestér av tre delar:

* Den fOrsta delen innebér att Energimyndigheten ska samordna Sveriges
arbete med vitgas, genom samverkan, dialog och kunskapsspridning mellan
statliga myndigheter och foretag, branschorganisationer och andra offentliga
aktorer inklusive regioner och akademin. Samverkan ska inkludera breda
fragor kring vétgasens utveckling och pagaende processer samt dven
tillstandsprocesser, standardisering, certifiering samt trygg forsorjning och
sdker hantering.

* Den andra delen bestér i att utreda hur vétgasen och infrastrukturen for
vitgas i Sverige kan utvecklas ur ett systemperspektiv.

* Den tredje delen bestar i att folja upp vétgasens utveckling i Sverige och
internationellt.

Energimyndigheten limnade 26 mars 2024 en delrapport® till Regeringskansliet.
I delrapporten foreslas ett antal atgarder for att framja utvecklingen pa
vitgasomradet. Uppdraget slutlevererades®” 1 december 2024.

1.3.6 Trafikanalys uppdrag om konsekvenser av elektrifieringen av
transportsektorn
Trafikanalys fick ett uppdrag i regleringsbrevet 20242¢ att ta fram ett
kunskapsunderlag om en storskalig elektrifiering av transportsektorn.
Kunskapsunderlaget skulle omfatta en kartldggning av konsekvenser for
exempelvis markanvéndning, elnit och beredskap, bade lokalt, regionalt och
nationellt. Analysen skulle &ven omfatta elektrifiering av flyg och sjofart. |
underlaget skulle det 4ven ingé en uppdaterad analys av hur dgandet och den
regionala fordelningen av elfordon ser ut samt en analys av
marknadsutvecklingen dven efter 2030. Uppdraget redovisades till
Regeringskansliet den 28 november 2024%,

% Energimyndigheten (2024), Vitgas och vitgasinfrastruktur i det svenska energisystemet: Delrapport
inom uppdraget att samordna arbetet med vdtgas i Sverige, ER 2024:07.
" Energimyndigheten (2024), Vitgas for energi- och klimatomstdillning — Slutrapport inom uppdraget
att samordna arbetet med vitgas i Sverige, ER 2024:25.
28 Ekonomistyrningsverket (2024), Regleringsbrev for budgetdret 2024 avseende Trafikanalys,

hiamtad 2024-07-01.
» Trafikanalys (2024), Storskalig elektrifiering av transportsektorn — ett kunskapsunderlag, Rapport
2024:9.


https://www.esv.se/statsliggaren/regleringsbrev/?RBID=23954
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1.3.7 Trafikanalys uppdrag att utveckla statistik avseende
elektrifiering

Regeringen har gett Trafikanalys i uppdrag?® att utveckla statistiken pa

transportomradet, det vill siga myndighetens nuvarande amnesomraden for

statistik, avseende elektrifiering. Inom ramen f6r uppdraget ska Trafikanalys

genomfora foljande:

1  Analysera hur den officiella statistiken och annan statistik pa
transportomradet kan och bor utvecklas si att elektrifieringen av
transportsektorn kan beskrivas i de delar dar det &r relevant.

2 Gora en internationell jamforelse av statistikutveckling och utveckling av
statistiska modeller avseende elektrifiering pa transportomradet.

3 Ta fram en plan for utveckling och produktion av utvecklad statistik
avseende elektrifiering, dir det framgér vilka statistikomrdden som bor
prioriteras.

Delar av uppdraget redovisades den 15 januari 2024 da Trafikanalys bland annat
tog fram en plan for hur transportstatistiken kan utvecklas for att kunna beskriva
en alltmer elektrifierad transportsektor®!. Analysen visar att Trafikanalys redan
producerar viss statistik om elektrifiering inom statistikprodukterna
Godstransporter med tunga lastbilar, Fordon pé vig samt Korstrackor. En fortsatt
utveckling inom dessa omraden och inom Godstransporter med svenska tunga
lastbilar &r mojlig utan stora fordndringar i dagens produktionsprocesser. I de har
omradena planeras utveckling av statistiken med avseende pa elektrifiering.
Satsningar inom Bantrafik och Fordon pé vég inleds redan 2024, medan 6vriga
omraden foljer under perioden 2025-2026.

Redovisningar av uppdraget ska ske arligen for hur genomforandet utvecklas.
Uppdraget ska slutredovisas i arsredovisningen 2026.

1.3.8 Transportstyrelsens uppdrag att se 6ver och férenkla vissa
regler rérande allmén platsmark
Transportstyrelsen redovisade i april 2024 sitt uppdrag att se 6ver och forenkla
vissa regler rorande allméin platsmark®?. Bakgrunden till uppdraget var de hinder
och utmaningar vad géller att anordna laddning vid uppstéllning pé allmén
platsmark som identifierades i Energimyndighetens rapport ”Analys och forslag
for bittre tillgang till laddinfrastruktur for hemmaladdning oavsett
boendeform™??. I rapporten anges bland annat att kommuner gor olika

3 Regeringen (2023), Uppdrag att utveckla statistik avseende elektrifiering, 12023/02047.

3! Trafikanalys (2024), Utvecklad transportstatistik avseende elektrifiering, Rapport 2024:1.
32 Transportstyrelsen (2024), Uppdrag att se éver och forenkla vissa regler avseende allmdn
platsmark, TSG 2023-4880.

3 Energimyndigheten (2021), Analys och forslag for bittre tillgdng till laddinfrastruktur for
hemmaladdning oavsett boendeform, ER2021:24.
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bedomningar i frdga om det dr lampligt att anlédgga laddinfrastruktur pa allmén
platsmark mot bakgrund av att sidan mark ska vara till fo6r gemensamma
dndamal. Vidare framhélls att kommuner for vanliga parkeringsplatser kan
foreskriva om tidsbegriansning, avgiftsplikt eller andra villkor for ritten att
parkera, men att det 4r otydligt om samma mojlighet finns for laddplatser.

Transportstyrelsens rapport® svarar pa uppdragets fragor om anordnande av
laddinfrastruktur pé allmén platsmark och vad som géller vid uppstéllning pa
laddplats m.m. Transportstyrelsen bedomer att osékerheten kring tolkning av
regelverket undanréjs genom rapporten vilket kommer att forenkla
beslutsfattandet vid anordnandet av laddplatser. Transportstyrelsen foreslar
dérfor ingen dndring av de regelverk som har analyserats utan klargor hur olika
fragor bor bedomas.

Foljande bedomningar gors i rapporten:

*  ”Det behovs ingen dndring av regelverket for att anldgga laddinfrastruktur for
gemensamma dndamal pa allmén platsmark.

* Det finns i nuldget inte tillrackliga skél for att infora forfattningskrav om att
kommunen ska bygga, planera eller utreda behoven av laddinfrastruktur pa
allmén platsmark. Det finns inte heller skil att nu foresla inforande av
ekonomiskt stdd for att planera for laddinfrastruktur pa allmén platsmark.

» Nagot tillstand enligt ordningslagen fran Polismyndigheten kravs inte for
laddinfrastruktur som sétts upp inom offentlig plats i form av gata eller
parkering.

» Ett fordon som star uppstillt pa en laddplats &r ett parkerat fordon och det ar
darmed majligt enligt gillande regelverk att foreskriva om tidsbegriansning,
avgiftsplikt eller andra villkor for parkering pa laddplatsen.

*  Det saknas normalt behov av publika laddplatser pa allmén platsmark med
enskilt huvudmannaskap. Vi har inte identifierat ndgra sirskilda
konsekvenser for enskilda huvudméin som behover beaktas.”

1.3.9 Naturvardsverkets uppdrag att analysera behovet av atgérder
for att framja ladd- och tankinfrastruktur fér arbetsmaskiner
Naturvérdsverket har i uppdrag? att analysera och vid behov foresla atgirder for
att frimja ladd- och tankinfrastruktur for arbetsmaskiner samt underlétta
forutsattningarna for byte och transport av batterier till arbetsmaskiner.
Energimyndigheten ska inom ramen for sitt verksamhetsomréade bista i
genomforandet av uppdraget. Trafikverket ska ges mojlighet att ge synpunkter.

3% Transportstyrelsen (2024), Uppdrag att se éver och forenkla vissa regler avseende allmdin
platsmark, TSG 2023-4880.

3 Ekonomistyrningsverket (2024), Regleringsbrev for budgetdret 2024 avseende Naturvdirdsverket,
Andringsbeslut 2024-02-22, (hamtat
2024-07-10).
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Naturvérdsverket ska dven vid behov fora dialog med berdrda aktorer i
néringslivet. Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet (Klimat- och
néringslivsdepartementet) senast den 1 mars 2025.
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2 Utvecklingen av fordonsflottan samt
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur
for vatgas

Detta kapitel innehaller en beskrivning av den framtida elektrifierade
fordonsflottans utveckling pa kortare och langre sikt. Kapitlet beskriver
aven utvecklingen for utbyggnad av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur
for vatgas.

21 Fordonsflottans utveckling

2.1.1 Létta fordon (personbilar och létta lastbilar)

Sedan ar 2020 har det skett en méarkbar 6kning i intresse for laddbara létta
fordon. Andelen laddbara fordon (elfordon och laddhybrider) i létta
fordonsflottan har dkat fran tre procent under 2020 till tio procent under 2023, se
Figur 1. Detta beror pa introduktionen av ett bredare utbud av modeller av
laddbara fordon och konkurrenskraftig prissittning nir det géller total
dgandekostnad. Dessutom har létta lastbilar sedan februari 2024 kunnat ansdka
om ett inkOpsstod for eldrivna ldtta lastbilar*® som forvéntas oka upptaget i detta
segment. I skrivande stund®” har ansékningar for 12 646 fordon kommit in och
beslut om stdd har tagits for 8 481 fordon. Hittills har stéd betalats ut for 93
fordon™,

3 Energimyndigheten (2024), Klimatpremie for litta ellastbilar,

(hamtad 2024-10-22).
37 Fram till 18 oktober 2024.
3% Att mer stdd inte har betalats ut beror pa att stddet introducerades i februari 2024 och att det méaste
ga 6 manader fran det att fordonet inregistreras innan det gar att begéra utbetalning. Utbetalningarna
kommer alltsd med all sannolikhet att 6ka under hosten 2024 och under 2025.


https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie-for-latta-ellastbilar/
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie-for-latta-ellastbilar/
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Figur 1 Antal laddbara latta fordon (personbilar och latta lastbilar) i fordonsflottan 2014—
2023.%

Den kortsiktiga tillvéxttakten paverkas dock av bredare trender. Trots att
nyforsiljningen av létta lastbilar &r den hogsta sedan 2019, minskade
nyforséljningen for personbilar under 2023 jamfort med 2022. Trafikanalys*
bedomer att denna trend kommer att fortsétta med lagkonjunktur och minskad
kopkraft hos de svenska hushallen. Elektrifieringstakten himmas ytterligare pa
grund av en forvéntat hog export av laddbara fordon 2023—2025 bland annat
kopplat till den lagt varderade kronan. Den 8 november 2022 avvecklades
klimatbonusen pa nyforsiljning av latta fordon. Bonusen var mest formanlig for
nollutslédppsfordon (d.v.s. vitgas- och elfordon) och darfor har borttagandet av
denna inneburit en forskjutning frén elfordon till laddhybrider, en trend som
forvéntas fortsitta pa kort sikt.

Trots den négot ldgre elektrifieringstakten forvéntas andelen laddbara létta
fordon 6ka stadigt fran tio procent 2023 till 19 procent 20274, Andelen laddbara
fordon (framst elbilar) av nybilsforsdljningen forvintas ocksa fortsétta 6ka fram
till 2035 da forbudet mot forsiljning av latta fordon med forbranningsmotor
trader i kraft. Med fortsatt utbyte av dldre fordon dkar déarfor andelen létta
elfordon till 87 procent &r 2045 och i princip 100 procent omkring 2055. Figur 2
visar hur elektrifieringen av litta fordon forvintas utvecklas till 2060.

% Trafikanalys (2024), Fordon 2023, 2024:2.

40 Trafikanalys (2024), Tillfillig minskning for elbilarna — men elektrifierade lastbilar 6kar kraftigt
kommande dr, https://www.trafa.se/vagtrafik/korttidsprognoser-for-vagfordonsflottan-2024-14697
(héamtad 2024-10-18).

4! Fordonsflottans utveckling pa kort sikt baseras p& Trafikanalys prognos 2024 och p4 lingre sikt p&
en gemensam bedomning av Trafikverket och Energimyndigheten kopplat till Trafikverkets
Basprognos 2045.



https://www.trafa.se/vagtrafik/korttidsprognoser-for-vagfordonsflottan-2024-14697/
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Figur 2 Forvantad utveckling av laddbara latta fordon (personbilar och latta lastbilar) i
fordonsflottan 2020-206043.

Under 2023 deltog Sverige for forsta gangen i den europeiska undersokningen
kring konsumenters instéllning till elbilar**. Undersdkningen genomfordes av
European Alternative Fuels Observatory (EAFO) i tolv lander och syftar till att
forstd konsumenters instéllning till att infoérskaffa, kora och ladda
batterielektriska bilar. I Sverige deltog drygt 1 500 personer varav de flesta (1
400) inte kor elbil i dag. Bland de utmaningar som de tillfrdgade ansag hindrade
dem frén att kora elektriskt stack priset pé elbilar ut som den allra storsta, vilket
ocksa var fallet i de 6vriga europeiska landerna. Dérefter var det tillgang till
hemmaladdning som bekymrade respondenterna, foljt av tillgang pa publik
laddning.

I den relativt omfattande undersokningen tillfrigades ocksé respondenterna om
sin attityd kring fordelar med elbil, intresse for inkdp, pris de kan ténkas betala
om de kdper en elbil, rickviddens betydelse m.m. De krav som respondenterna
satte hogst pa den publika laddinfrastrukturen var att den skulle vara fullt
fungerande, ha kort eller ingen véntetid samt en tydlig och transparent
prismodell.

2.1.2 Tunga fordon (tunga lastbilar och bussar)
Hittills har elektrifieringen av tunga fordon (bussar och tunga lastbilar) framst
skett i bussar, i synnerhet stadsbussar i upphandlad trafik. En viktig drivkraft ar

42 Trafikanalys (2024), Fordon 2023, 2024:2.

43 Endast ett fatal l4tta lastbilar av typen laddhybrid vintas 6ver perioden och dr darfor inte synliga i
diagrammet.

4 Europeiska kommissionen (2024), Consumer Monitor 2023, https://alternative-fuels-
observatory.ec.europa.eu/system/files/documents/2024 -
06/EU%20Aggregated%20Report%202023_0.pdf.



https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/system/files/documents/2024-06/EU%20Aggregated%20Report%202023_0.pdf
https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/system/files/documents/2024-06/EU%20Aggregated%20Report%202023_0.pdf
https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/system/files/documents/2024-06/EU%20Aggregated%20Report%202023_0.pdf
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uppfyllandet av kraven i Clean Vehicles Directive®, som kommer att fortsitta att
Oka genom skarpare krav fran 2026. Utbudet av elektriska 1dngfardsbussar &r for
nirvarande begrinsat och darfor forvéantas upptaget i detta segment f6lja en
liknande utvecklingsvig som for tunga lastbilar. Bussar som enbart kors pa el
6kade med 25 procent under 2023 och uppgick till itta procent av den totala
bussparken®. Prognosen ir att 18 procent av bussarna i trafik kommer att vara
elbussar 2027%" och att de sedan kommer att utgdéra 51 procent av bussarna i
trafik 2035, 84 procent 2045, och 92 procent 2055.
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Figur 3 Antal laddbara tunga fordon (bussar och tunga lastbilar) i fordonsflottan 2014—
2023.48

Nyregistreringen av tunga lastbilar med eldrift har fram till 2020 motsvarat
enstaka fordon. Det har férdndrats tack vare utékad laddinfrastruktur, bredare
utbud av fordon, och 6kad erfarenhet av tunga ellastbilar i sektorn, se Figur 3.
Under 2023 var 482 tunga eldrivna lastbilar i trafik, vilket motsvarar 0,6 procent
av flottan. Effekten av detta kommer att bli betydande efter 2025 med skarpare
koldioxidkrav som leder till 6kat utbud och potentiell korssubventionering (det
vill sédga en 6kad kostnad for diesellastbilar for att subventionera eldrivna) av
fordon som séljs till EU-marknaden for att sékerstilla att de uppfyller kraven.

Enligt prognosen*” kommer ellastbilarna att utgora drygt tre procent av de tunga
lastbilarna i trafik ar 2027, och forvintas att oka till 29 procent 2035, 62 procent

4 EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2019/1161 av den 20 juni 2019 om
andring av direktiv 2009/33/EG om framjande av rena och energieffektiva vigtransportfordon.

4 Trafikanalys (2024), Fordon 2023, 2024:2.

47 Trafikanalys (2024), Tillfillig minskning for elbilarna — men elektrifierade lastbilar 6kar kraftigt
kommande dr, https://www.trafa.se/vagtrafik/korttidsprognoser-for-vagfordonsflottan-2024-14697
(hdmtad 2024-10-18).

* Trafikanalys (2024), Fordon 2023, 2024:2.

4 Trafikanalys (2024), Tillfillig minskning for elbilarna — men elektrifierade lastbilar 6kar kraftigt
kommande dr, https://www.trafa.se/vagtrafik/korttidsprognoser-for-vagfordonsflottan-2024-14697

(hémtad 2024-10-18).



https://www.trafa.se/vagtrafik/korttidsprognoser-for-vagfordonsflottan-2024-14697/
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2045, och 74 procent 2055. Runt 2030 forvintas vétgas ocksa bli ett gdngbart
alternativ i sektorn, framst for langviaga transporter och né fyra procent av tunga
lastbilar 2040, atta procent 2045, och 16 procent 2055. I Figur 4 visas hur
elektrifieringen av tunga fordon forvéintas utvecklas till 2060.
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B Andra brinslen ®Tung ellastbil = Vitgas tung lastbil Elbuss ® Vitgasbuss

Figur 4 Forvantat antal tunga fordon (tunga lastbilar och bussar) per drivlina och andel
elfordon (exkl. laddhybrider) i fordonsflottan 2020-2060°°!,

2.2 Laddinfrastrukturens utveckling

Elektrifieringen &r en bérande del i transportsystemets nddviandiga omstéllning
och for att fler ska vilja elektriska fordon behdver det vara mojligt att pa ett
enkelt, tillforlitligt och sdkert sitt energiforsorja fordonen. Utbyggnad av en
dandamalsenlig laddinfrastruktur &r avgorande for att Sverige ska lyckas med
elektrifieringen. Se Figur 5.

0 Endast ett fatal vitgasbussar vintas och dr dirfor inte synliga i diagrammet.

5! Fordonsflottans utveckling pa kort sikt baseras pa Trafikanalys prognos 2024 och p4 lingre sikt pa
en gemensam bedomning av Trafikverket och Energimyndigheten kopplat till Trafikverkets
Basprognos 2045.
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Kapacitet adderas pa strategiska platser samtidigt
som drift sékersialls pa samtliga platser

Rabusthet
och
redundans

Utbyggnad langs stérre statliga vagar
ger geografisk tdckning i hela landet

Utanfdr europavigar

AFIR* ger obligatorisk utbyggnad av publik infrastruktur
l&ngs europavagar och i urbana knutpunkter

- 2 i *Transeuropeiska fransportnétet (TEN-T) sem definieras av TEN-T-férordningen
Strategiskt europeiskt vignat* “UAFIR = Ell-rardring am infrasiruklur for allemaliva drivnedel

Hemmaladdning
Depéladdning
Depétankning av vitgas
Destinationsladdning
Basen i en dndamalsenlig laddinfrastruktur Semipublik laddning
och tankinfrastruktur for vitgas Publik laddning f6r boende som saknar egen parkering

Figur 5 En &ndamalsenlig utbyggnad av laddinfrastruktur.

Energimyndigheten uppskattar att ungefar 85-90 procent av elbilars laddning
sker hemma eller pa arbetsplatsen. Att sékerstilla att s& manga som mojligt har
tillgéng till sa kallad "hemmaladdning” ar dérfor nddvéndigt. For de som inte
har tillgang till egen parkering med laddpunkt, samt for att mdjliggora
tilliggsladdning vid exempelvis ldngre resor och transporter, dr utbyggnaden av
den publika laddinfrastrukturen avgorande.

I april 2024 tridde EU-regelverket AFIR i kraft. AFIR stiller krav pa
medlemsldnderna bade vad det géller utbyggnad langs de storre vignéten och pa
den samlade kapaciteten hos den publika laddinfrastrukturen (14s mer i avsnitt
4.1). Dérutover behdver system byggas ut ytterligare for att god tdckning i hela
landet uppnas och kapacitet behdver adderas pa strategiska platser for att
sdkerstilla att infrastrukturen dven klarar tillfalliga belastningstoppar och kriser.

2.2.1 Icke-publik laddinfrastruktur

Mojligheten att ladda bilen nér den &ndé stéar parkerad, till exempel i anknytning
till bostaden, vid arbetsplatsen eller pa depan &ar avgorande for att fler ska vaga
investera och ga over till elfordon. Manga av dessa laddpunkter &r helt privata
eller atminstone delvis privata, sa kallade semipublika.

Antalet icke-publika laddningspunkter beddms vara i storleksordningen tio
ganger fler dn antalet publika laddningspunkter. Officiella data pd hur manga
icke-publika laddningspooler som finns saknas men en indikation pé

2 EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (eu) 2023/1804 av den 13 september
2023 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphédvande av direktiv
2014/94/EU.
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utbyggnaden kan fas genom att studera stodgivningen via Klimatklivet, Ladda
bilen-stddet, det tidigare Ladda hemma-stédet, samt den nuvarande
skattereduktionen for laddningspunkt i smahus. Sammantaget har dessa gett stod
till 6ver 400 000 laddningspunkter™,

Mer information om arbete med produktion och framtagning av statistik finns i
kapitel 5.

222 Publik laddning

Utbygganden av den publika laddinfrastrukturen fortsétter i en snabb takt. I Figur
6 redovisas data fran Power Circle om utbyggnaden av svenska publika
laddningspunkter under det gangna aret. Under perioden har antalet publika
laddpunkter 6kat fran drygt 25 000 till drygt 40 000 (runt 60 procent). Samtidigt
har ocksé rapporteringen in i databasen Nobil (som Power Circle hdmtat sin data
fran) automatiserats vilket kan vara en anledning bakom den till synes kraftiga
Okningen.

Antal publika laddpunkter i Sverige senaste 12 manader
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Figur 6 Antal publika laddningspunkter i Sverige senaste 12 manaderna, uppdelat pa typ av
laddare.>*

Trafikverket har under sommaren 2024 utlyst medel for att sldcka de sista vita
vagstrackor i landet som hade ldngre dn tio mil mellan publika snabbladdare med
effekt pa minst 150 kW, 14s mer i avsnitt 3.3. Att Sverige nu har ett sa gott som

53 Berikningar gjorda av Energimyndigheten utifran Léigesbeskrivning for Klimatklivet, NV-02861-24,
april 2024 samt Skatteverket, ”Statistikportalen™, Skattereduktion for gron teknik — Oversikt, himtad
24 juni 2024, https://wwwob.skatteverket.se/sense/app/b25adfd3-2836-4414-8510-
2cdce893477d/sheet/e4f9aa7e-de62-483a-801f-912761d52dbd/state/analysis.

3 Powercircle (2024), ELIS — Elbilen i Sverige: Publik statistik, hitps://powercircle.org/elbilsstatistik
(héamtad 2024-06-24).



https://www6.skatteverket.se/sense/app/b25adfd3-2836-4414-8510-2cdce893477d/sheet/e4f9aa7e-de62-483a-801f-912761d52dbd/state/analysis
https://www6.skatteverket.se/sense/app/b25adfd3-2836-4414-8510-2cdce893477d/sheet/e4f9aa7e-de62-483a-801f-912761d52dbd/state/analysis
https://powercircle.org/elbilsstatistik/
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heltickande nét av snabbladdning &r en viktig forutséttning och mojliggor for fler
att kunna kora fullt ut elektrifierat.

Aven for den tunga trafiken borjar utbygganden av den publika
laddinfrastrukturen ta fart. Under 2022-2024 har Energimyndigheten genom sitt
stod for Regionala elektrifieringspiloter, tillsammans med Naturvardsverkets stod
genom Klimatklivet, bidragit till att ett 60-tal laddstationer for tunga fordon
redan finns pa plats och i slutet av 2025 planeras uppemot 250 stationer vara
etablerade, se Figur 7. Mer om de olika stédmojligheterna finns i kapitel 3.

Snabbladdstationer f6r tunga fordon
O drift

@ Oppnas under 2024

- de flesta senast 30 september

Oppnas under 2025
- absolut senast 30 september

Figur 7 Snabbladdstationer fér tunga fordon.

2.2.3 Tillgang till hemmaladdning oavsett boendeform
I Sverige bor cirka 43 procent av befolkningen i ldgenhet och for att forbattra
tillgangen till bostadsnira laddinfrastruktur, bland annat for dem som bor i
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flerfamiljsbostdder och eventuellt inte har tillgéng till egen parkeringsplats,
behover dven laddning anordnas 1 gatumiljon.

Kunskapen om var, nér och hur den offentliga laddinfrastrukturen ska byggas for
att mota framtida behov behdver utforskas ytterligare. Projektet ”El for dnnu
fler” som leds utav RISE®® och I6per fran 2023-2025 har malet att utveckla ett
beslutsstodsverktyg for etablering av publik hemmaladdning i stider och for
boende i flerbostadshus dér tillgangen till laddning i hemmet &r begriansad. Malet
ar att bidra till en &ndamalsenlig och samhallsekonomiskt effektiv utbyggnad,
samt dven att snabba pa och ge forutsittningar for en jamlik och réttvis
elektrifiering for fler.

Under 2023 fick ocksé Transportstyrelsen i uppdrag att genomfora en Gversyn av
de regelverk som ér relevanta for laddning av uppstéllda fordon pé allmén
platsmark.’® Inom ramen for uppdraget tydliggjordes bland annat hur kommuner
ska tolka regelverken kring uppstéllning pa allmén platsmark och slutsatserna
med dess beddmningar bor underlitta for kommuner att framledes upplata mark
for laddinfrastruktur. Se avsnitt 1.3.8 for mer information om det uppdraget.

2.3 Tankinfrastruktur fér vatgas
I detta avsnitt presenteras resultaten av en kartldggning av befintliga och
planerade tankstationer for vitgas som genomforts under september 20247,

Idag finns &tta vétgastankstationer i drift och i denna kartliggning har ytterligare
55 planerade stationer som ska 6ppna fram till och med 2028 identifierats.
Utover dessa tillkommer troligen ytterligare etableringar, till exempel handlégger
Naturvardsverket ansokningar till Klimatklivet under hosten 2024 men dér beslut
i skrivande stund inte tagits.

Samtidigt har vissa tidigare planerade tankstationer avbrutits. Att doma av de 25
planer pa stationer som har avbrutits sedan en kartliggning som genomfordes
under hosten 2023 finns det anledning att tro att ytterligare planer kan komma att
avbrytas framdver. De instéllda planerna visar pa vissa osdkerheter nir det giller
framtida tillgang och efterfrigan pé vitgas. Anvindningen av vitgas for
transporter och utvecklingen av vétgasfordon ar fortfarande 1 sin linda och hur
manga vatgasfordon som faktiskt kommer att rulla pd vdgarna &r fortfarande
osékert.

55 RISE (2024), El for dnnu fler, (himtad
2024-10-22).

% Transportstyrelsen (2024), Uppdrag att se éver och forenkla vissa regler avseende allmdn
platsmark, TSG 2023-4880.

7 Uppdaterat fram till och med 16 september 2024.


https://www.ri.se/sv/vad-vi-gor/projekt/el-for-annu-fler
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2.3.1 Befintliga tankstationer

I dagslaget (september 2024) finns atta tankstationer i drift i Sverige. Frén norr
till sdder finns dessa i Sandviken, Borldnge, Stockholm (Arlanda), Nykvarn,
Mariestad, tvd i Géteborg samt Alghult, se Figur 8.

Tv4 av dessa, stationen i Nykvarn och den ena i Géteborg, ska enligt plan 6ppna i
slutet av september och har dirfor riknats in bland de befintliga. Ovriga stationer
har 6ppnat mellan 2015 och 2023 och kan sédgas vara av en tidigare generation
tankstationer. De har kapaciteter mellan 50 och 450 kilo vitgas/dag vilket inte
nar upp till kravet pa ett ton/dag som stills i AFIR.
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® Tankstationer - i drift

Upptagningsomréde
r=100 km

~ Ten-T:s stomnat

Figur 8. Befintliga vatgastankstationer (september 2024)3.

2.3.2 Kommande, beslutade tankstationer

I kartlaggningen har 55 stationer identifierats med planerade driftstarter fran
hosten/vintern 2024 och fram till och med 2028, se Figur 9. Majoriteten av dessa
stationer har beviljats stod fran Klimatklivet och dvriga har beviljats stod fran
Regionala elektrifieringspiloter eller europeiska stodsystem.

58 Notera att det finns tva stationer i Géteborg vars punkter ticker varandra. Upptagningsomradet med
en radie pa 100 kilometer &r tdnkt som ett schematiskt sétt att illustrera tickningen som stationerna
ger. Enligt AFIR ska avstandet mellan tva stationer langs stomnétet inte vara 6ver 200 kilometer.
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Fran oktober och till och med slutet av 2024 ska atta stationer 6ppna, foljt av 27
stationer under 2025, tolv stationer under 2026 och sedan atta stationer under
2028. Den storsta enskilda aktdren dr Hydri som planerar att bygga 32 stationer
dér merparten har planerad 6ppning under 2025. De befintliga och planerade
stationerna leder generellt till en god tickning av sddra Sverige och
norrlandskusten. I stora delar av Norrlands inland lyser dock tankstationer for
vitgas med sin franvaro.

Forutom tvé stationer i Pited och Arvidsjaur med ldgre kapacitet och tvé stationer
i Skelleftea och Luleé dér kapaciteten inte dr bestdimd &n har aktorerna
kommunicerat att stationerna ska byggas med en kapacitet pd mer 4n ett ton
vitgas/dag och uppfyller de kapacitetskrav som stills i AFIR oavsett
drsmedeldygnstrafik (ADT). Alla stationer utom en kommer ocksa ha
dispensertryck pd bade 350 och 700 bar. For elva av de 63 befintliga och
planerade stationerna ar planen att vitgasen antingen ska produceras pa plats
eller att det ar forberett for att den ska kunna produceras pa plats.

Ytterligare ett trettiotal ansokningar géllande vétgastankstationer till Klimatklivet
ar under handldggning. Majoriteten av dem géller nya tankstationer och dvriga
géller kapacitetsokningar pé redan planerade stationer. Da Naturvardsverket i
skrivande stund (september 2024) inte har gett besked om dessa ansokningar
beviljas stdd ingér de stationerna inte i de som presenteras i kartan.
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Figur 9. Befintliga och planerade vatgastankstationer®.

% Notera att det pa vissa platser finns flera stationer vars punkter ticker varandra, dessa ir markerade
med en siffra som visar antalet stationer. Upptagningsomradet med en radie pa 100 kilometer ar tankt
som ett schematiskt sétt att illustrera tdckningen som stationerna ger. Enligt AFIR ska avstandet
mellan tva stationer ldngs stomnétet inte vara 6ver 200 kilometer.
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3 Uppfoljning av befintliga stdd och
avdrag for laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vatgas

| detta kapitel beskrivs utvecklingen av de stdéd och avdrag som syftar till att
framja utbygganden av publik och icke-publik laddinfrastruktur samt
tankstationer for vatgas.

I dagsldget finns en rad atgidrder med syftet att bidra till en fossilfri fordonsflotta
och Sveriges klimatomstillning. Det finns atgirder som riktas mot savil fordon,
drivmedel som infrastruktur for att dessa omraden ska kunna utvecklas
tillsammans. De befintliga stoden till utbyggnad av infrastruktur bidrar starkt till
att utbudet av laddningspunkter i alla delar av Sverige stdndigt 6kar. Det pagar
for narvarande ocksa kraftfulla insatser via Regionala elektrifieringspiloter® och
Klimatklivet med syfte att bygga ut ett rikstdckande natverk av laddinfrastruktur
for tunga fordon.

Inledningsvis sammanfattas stoden och avdragen for laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas i Tabell 1. Sedan f6ljer en mer detaljerad beskrivning
av respektive stod.

¢ Infrastrukturdepartementet (2022) Uppdrag att hantera statligt stéd till regionala
elektrifieringspiloter for tunga transporter, dnr 12022/00352.
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Tabell 1. Sammanstalining av befintliga stdéd och avdrag for laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vatgas.

Namn Inriktning pa stodet Typ av laddning Ansvarig myndighet
Regionala Laddinfrastruktur och Publik Energimyndigheten
elektrifieringspiloter tankinfrastruktur for snabbladdning
vatgas for tunga fordon och semi-publik
laddning
Klimatklivet Laddinfrastruktur for tunga  Publik och icke- Naturvardsverket
och latta fordon samt publik laddning
tankinfrastruktur for
vatgas
Ladda bilen Laddinfrastruktur for latta Icke-publik Naturvardsverket
fordon vid laddning
bostadsrattsféreningar,
organisationer och foretag
Infrastruktur for Laddinfrastruktur for tunga  Publik Trafikverket
snabbladdning langs  och latta fordon snabbladdning
storre vagar
Skatteavdrag for Installation av Icke-publik Skatteverket
gron teknik laddningspunkt for latta laddning
fordon
Fonden for ett Laddinfrastruktur for tunga  Publik laddning Trafikverket®!
sammanlankat och latta fordon
Europa (CEF)
31 Energimyndighetens arbete med regionala

elektrifieringspiloter
Energimyndighetens program Regionala elektrifieringspiloter stodjer
utbyggnaden av publik laddning av tunga elfordon och tankning av vitgas for

tunga vitgasfordon. Stodgivningen utgar fran forordning (2022:107) om statligt
stod till regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter®. I férordningen
anvands begreppen laddningspunkt och laddstation och darfor anviands de

begreppen i det har avsnittet. | AFIR definieras det nya begreppet

laddningspooler.

3.1.1

Utlysning 2022

Den forsta utlysningen i programmet genomfordes 2022. Totalt beviljades knappt

1,4 miljarder kronor till 140 laddstationer (med 268 laddningspunkter & minst
350 kW) och 13 vitgastankstationer. En ansdkan kunde omfatta flera

laddstationer pa olika platser. Stodnivén fran Energimyndigheten var 100
procent. Centralt i bedémningen av ansékningarna var stationernas strategiska

placering i ett regionalt och nationellt perspektiv, hur aktdrssamverkan sett ut,

¢! Trafikverket handligger CEF-ansékningarna inom transport for Sverige. Alla beviljade ansékningar
har dock inte passerat Trafikverket utan godkénts av andra lander.

2 SFS 2022:107.

 Det var tillatet att lastbalansera laddpunkterna till som ligst 175 kW.
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tillstdndsprocesser samt kostnader for att bygga. Lansstyrelserna inkom med
yttranden kring den strategiska placeringen av varje sokt plats.

Vid mitten av maj 2024 var 44 av de 140 laddstationerna féardigstéllda och
driftsatta. Slutdatum for resten var senast 30 september 2024. Av de 13
vétgastankstationer som beviljades stod skulle atta fardigstillas och vara klara 30
september 2024. 23 laddstationer och fem vitgastankstationer fardigstéilldes inte
pa grund av problem som uppstatt efter projektstart. Det innebar att projekten
avslutas och utbetalt stod aterbetalas till Energimyndigheten. De luckorna eller
vita strickor” som de avslutade projekten kan innebéra i nitverket av ladd- och
tankstationer tas med i planeringen av framtida utlysningar.

Beviljade medel har fordelats till savél traditionella drivmedelsbolag och
energibolag som aktorer inom renhéllning, tervinning, fastighetsbolag samt nya
typer av aktorer. Det ursprungliga kravet i utlysningen var att ladd- eller
tankstationen skulle vara fardigstilld senast hosten 2023 och att man som
stodmottagare skulle dela med sig av sina lardomar och information av
anvindningen i minst fem ar efter att anldggningen tagits i drift.

3.1.2 Férldangt uppdrag

Den 9 mars 2023 beslutade regeringen om forlédngd tid for uppdraget att hantera
statligt stod till regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter.®*
Uppdragstiden forlangdes till och med 1 mars 2026. I budgetpropositionen for
2023 foreslog regeringen ytterligare medel for satsningen. Under 20242026
foreslogs 2,5 miljarder kronor 1 stod till laddinfrastruktur.

Forléangningen av programmet innebar att projekten fick mojlighet att sdka
forlangd projekttid. Flera sokte med hianvisning till férsenade leveranser, ldnga
handldggningstider for elndt m.m. Som ldngst beviljades tolv ménaders
forldngning, till 30 september 2024. Samtidigt var det forsta projektet klart redan
under hosten 2022, och ytterligare ett stort antal projekt driftsattes under 2023.

3.1.3 Utlysning 2023

Under sommaren och hosten 2023 genomfordes en ny utlysning som syftar till en
fortsatt strategisk utbyggnad av publika laddstationer for snabbladdning med el.
Stod kunde ges till projekt som pé ett sa effektivt sitt som mojligt etablerar storre
laddstationer langs med det av EU utpekade transeuropeiska transportnatet
(TEN-T-vignitet®). Det gick att soka stod bade for anldggandet av helt nya
publika laddstationer for tunga vagfordon och for uppgradering av befintliga

 Klimat- och niringslivsdepartementet (2023), Férlingd tid for uppdraget att hantera statligt stod
till regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter. Dnr KN2023/02558.

% TEN-T stér for transporteuropeiska transportnétverket och definieras i TEN-T forordningen. Ett
forslag till reviderad version har presenterats (COM (2021) 812). Syftet ar ett transeuropeiskt
transportndt som ar tillforlitligt och heltickande.
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driftsatta publika laddstationer till hdgre installerad effekt och fler
laddningspunkter.

Energimyndigheten ldmnade stod med hogst 70 procent eller 90 procent av
stodberéttigande kostnader, den hogre stddandelen var mojlig om laddningen
planeras vid en vigstricka med drsmedelsdygnstrafik (ADT) under 500 tunga
fordon per dygn.

Till skillnad fran den tidigare utlysningen inom programmet kunde stod &dven ges
for utrustning for lagring av el specifikt kopplad till laddstationen. Stédandelen
var hogst 25 procent av ellagrets kostnad. Det fanns en mojlighet for projekten att
byta typ av laddare till MCS® om standarden for denna klass av laddare hinner
bli gillande under projekttiden.

De urvalskriterier som angavs i utlysningstexten var stodeffektivitet, strategisk
placering och utformning, aktérskonstellation och tidplan for genomférande.
Strategisk placering och utformning anger en strévan att skapa ett nitverk av
storre laddstationer ldngs det av EU utpekade TEN-T-végnétet samt mojliggora
regionala transporter inom delar av Sverige med gles utbyggnad av laddstationer
for tunga végfordon. Det innebér bland annat en strivan efter avstdnd pa hogst 60
kilometer mellan laddstationerna lings med TEN-T:s stomnét (Core) och hogst
100 kilometer mellan laddstationerna langs med TEN-T:s Gvergripande nit
(Comprehensive).

Av 206 inkomna ansdkningar beviljades 96 med ett sammantaget bidragsbelopp
pa 548 miljoner kronor och en total investeringsvolym p& 930 miljoner kronor.
Laddstationerna ska driftséttas senast 30 september 2025. Se Tabell 2 for utfall
for utlysningarna 2022 och 2023.

Tabell 2 Utfall for stod till laddstationer och vatgastankstationer i regionala
elektrifieringspiloter 2022—2023.

Laddstationer och vatgastankstationer, 2023 2022
utfall miljoner kronor

Ansokt belopp 1278 5458
Beviljat belopp 548 1373
Total investeringsvolym 930 1373
Antal beviljade stationer 96 153

Den geografiska spridningen av beviljade platser kommer att kunna bidra till
okad specifik kunskap kring laddinfrastruktur och vétgastankning i olika miljder,
exempelvis i stiader respektive landsbygd och hur laddning och tankning fungerar

% Megawatt Charging System. En standard under utveckling som mdojliggér laddning med hogre
effekter &n nuvarande CCS (Combined Charging System), upp till 3,75 MW.
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i kallt klimat. Méangfalden av aktorer som nu far chans att bygga ut
laddinfrastruktur och vitgastankmojligheter bedoms ge ny kunskap for den
fortsatta utvecklingen av ladd- och tankningsmonster for olika typer av
godstransporter, bade for branschen och for Energimyndigheten.

Med nuvarande téckning langs med TEN-T-vignétet och den forvéntade
fortdtningen och kapacitetsforstarkningen med utlysningarna 2022 och 2023,
innebér det att Sverige torde komma att uppfylla stora delar av de
avstandsberoende kraven i EU-férordning 2023/1804 om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel (AFIR®7). Laddstationernas installerade
effekt kommer dock i de flesta fall att vara ldgre 4n AFIR:s krav vad géller
installerad effekt. AFIR:s krav om installerad effekt har heller inte ingatt i
utlysningarna. Hur Sverige ligger till i forhéllande till AFIR:s krav beskrivs mer
utforligt i avsnitt 4.2.

I stora delar av Sverige bildar de beviljade stationerna sammanhingande nitverk
av stationer, med inbodrdes avstdnd som ér tillrickligt korta for att mojliggora
transporter bortom batteriernas rackvidd. Ddrmed skapas nya mojligheter for
foregéngare som vill satsa pé eldrivna tunga fordon. Se Figur 10. Till viss del
skapas den mojligheten dven for vétgasfordon.

7 AFIR beskrivs i avsnitt 4.1.
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Figur 10 Beviljade laddstationer fér tunga transporter inom Regionala elektrifieringspiloter
och Klimatklivet.

3.1.4 Utlysning 2024 med ny inriktning

I budgetpropositionen for 2024 foreslog regeringen en forlingd och utokad
satsning pé laddinfrastruktur under 2025-2027. Den forléngda satsningen
mojliggjorde en langre genomforandetid for projekt i kommande utlysningar.

Den 6 maj 2024 6ppnades nista utlysning i programmet. Inriktningen dndrades
frén publika laddstationer lings TEN-T till att ge stdd till laddstationer vid
fastigheter som fyller en viktig funktion for lastning och lossning av varor och
gods. Det handlar till exempel om hamnar, kombiterminaler, lager,
omlastningsplatser och service- och verkstadstjinster for tunga fordon. Platserna
behovde inte vara helt publika men tillgéngliga for alla transportdrer med
drenden pa platsen. En motivering till den &ndrade inriktningen var att den hir
typen av laddning ar viktig for att komplettera det publika natverk av
snabbladdning for tunga fordon som de tidigare utlysningarna bidragit till.

Utlysningen var pa 850 miljoner kronor med stddnivaer pa 20, 40 respektive 50
procent for stora, medelstora respektive smé foretag. Utlysningen var 6ppen till
29 november 2024 och projekten kan som langst paga till 30 september 2027.
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3.1.5 Intervjustudie om framgangsfaktorer

Energimyndigheten gav CIT Renergy®® i uppdrag att genomfora en intervjustudie
med ett antal aktorer som beviljats stod 2022 for att bygga laddstationer och som
fardigstallt eller skulle fardigstélla en eller flera laddstationer under 2023. Det
overgripande syftet med uppdraget var att forsta vilka faktorer som paverkar en
etablering av en publik laddstation for tunga transporter. Som komplement
anvindes dven ett antal slutrapporter. Rapporten fardigstilldes i november 2023.

De tydligaste framgéingsfaktorerna och raden till andra aktorer som ska bygga
laddstationer som identifierades var god framforhéllning och vélorganiserat
genomforande. God framforhéllning lyftes genomgéende fram i intervjuerna eller
exemplifierades pa olika sitt. Det var det mest samstimmiga radet till andra
aktorer som ska bygga laddstationer, en viktig framgéngsfaktor och ett sétt att
justera den egna arbetsprocessen. De omraden som oftast nimndes som kan
kréva god framforhallning &r:

*  Markfragor som val av plats (dven ur langsiktigt perspektiv), markupplételse,
markundersokningar och mark-/bygglov,

» elforsorjning och dé framst elndtsanslutning och kontakt med elnétsbolagen,
samt

» leveranser av utrustning och tjanster som upphandlas/bestills och sikerstills.

Vilorganiserat genomforande var ocksa det en av de viktigaste
framgéngsfaktorerna som identifierades vid intervjuerna. Bland raden som gavs
till andra aktorer som ska bygga laddstationer utgor ocksa en del av dem
organisatoriska aspekter. Sammanfattningsvis handlar det om ett bra och
kontinuerligt samarbete inom den egna projektorganisationen med tydliga roller
och arbetsfordelning, en strukturerad projektplan med riskanalys som
levandehalls i hela genomforandet samt en god samverkan med andra parter
genom bra koordinering och dialog. Viktiga parter och intressenter utanfor den
egna projektorganisationen att samverka med eller fa stod ifrn for att underlitta
genomforandet dr exempelvis leverantorer av utrustning och tjanster, elndtsbolag,
kommuner och myndigheter.

I studien konstaterades att branschen ér i stark utveckling och att fortsatt larande
pagar, inte minst genom de regionala elektrifieringspiloterna.

3.2 Naturvardsverkets arbete med Klimatklivet och Ladda
bilen

P& uppdrag av regeringen fordelar Naturvardsverket bidrag till dtgérder som

minskar utsldppen av viaxthusgaser. Naturvardsverket ansvarar for anslag 1:16,

 CIT Renergy (2023). Regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter — Samlade erfarenheter
hosten 2023.
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Klimatinvesteringar, vilket rymmer béde bidragen Klimatklivet och stdd till icke-
publik laddning f6r boende och anstillda (som tidigare kallades Ladda bilen-
stodet). Det sistndmnde stodet har med andra ord samma finansiering som
Klimatklivet, men ingér inte i Klimatklivsforordningen® sedan 2019 utan finns
separat i férordningen’ om statligt stod for installation av laddpunkter for
elfordon.

Detta avsnitt har sammanstillts utifrén ett underlag frén Naturvardsverket”' som i
sin tur bygger pa Naturvardsverkets lagesbeskrivning for Klimatklivet’ och avser
perioden 2015-2023.

Hittills har Klimatklivet (inklusive Ladda bilen) totalt beviljat stod till mer dn 180
000 laddpunkter. Av dem ér cirka 15 900 publika laddpunkter, fordelade over
266 kommuner och cirka 80 procent av dessa laddpunkter dr uppforda hittills.

I Tabell 3 visas totalt antal beviljade laddpunkter inom bade Kl/imatklivet och
Ladda bilen frén starten 2015 till 2023.

Tabell 3. Resultat fran atgardskategori Laddstationer fran 2015 till 2023 inklusive Ladda bilen.
Resultat for Klimatklivet innefattar beslut om beviljat stéd och fardigstéllda atgarder. Resultat
for Ladda bilen innehaller endast fardigstéallda atgarder.

Totalt antal laddpunkter 180 507
Varav inom Klimatklivet 36 974
Varav publika laddpunkter 15942
Varav inom Ladda bilen 143 533
Totalt stddbelopp 2 661 miljoner kr
Varav inom Klimatklivet 1 134 miljoner kr
Varav inom Ladda bilen 1 528 miljoner kr

% SFS 2015:517.

" SFS 2019:525.

"I Naturvardsverket. Underlag Klimatklivet m.m Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057

72 Naturvardsverket (2024). Lagesbeskrivning for Klimatklivet. Samlad redovisning for anslag 1:16
Klimatinvesteringar i enlighet med uppdrag i Naturvardsverkets regleringsbrer. NV-02861-24.
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3.2.1 Klimatklivets stéd till publik laddinfrastruktur

Stod till publik laddinfrastruktur inom Klimatklivet provas genom ett utlysnings-
och anbudsforfarande baserat pa tydliga, transparanta och icke-diskriminerande
kriterier som ror exempelvis lokalisering, teknik och drift. Anbud kan ldmnas
inom tre laddningskategorier utformade for en dndamalsenlig utbyggnad av
publik laddinfrastruktur:

*  Publik snabbladdning for tunga fordon, fran 350 kW
»  Publik snabbladdning for personbilar, fran 150 kW
*  Publik laddning for personbilar, 10-50 kW

Endast platser dér behovet for laddinfrastruktur inte anses vara uppfyllt kan fa
stod. Behovet bedoms vara uppfyllt pa de platser dér det finns befintlig eller
planerad laddinfrastruktur som motsvarar Kl/imatklivets krav for stod avseende
publik tillgénglighet, antal laddpunkter och laddeffekt. Infor varje utlysning
presenterar Naturvardsverket kartunderlag som visar vilka omraden som &r
undantagna fran utlysning for respektive laddningskategori. Omradena definieras
utifrdn utlysningens kriterier och uppgifter om befintliga publika laddpunkter
registrerade 1 databaserna Nobil och Uppladdning.nu, samt redan beviljade stod
till publika laddpunkter som getts av Klimatklivet, Energimyndigheten och
Trafikverket.

Infor varje utlysning genomfor Naturvardsverket i samarbete med Lénsstyrelsen
lansvisa samrdd med avsikt att kontrollera om det finns platser dér utbyggnad av
publik laddinfrastruktur kommer ske utan statligt stod. Om det finns aktdrer som
vill bygga publik laddinfrastruktur utan statligt stéd pa en plats kommer platsen
undantas fran efterfoljande utlysningar.

Under 2022 har Klimatklivet haft tva utlysningar for publik laddinfrastruktur. En
ny ansokningsomgang genomfordes i september 2023. DA tog Klimatklivet emot
cirka 580 ansokningar om laddinfrastruktur, badde publik och icke-publik, samt
nagra ansokningar om laddinfrastruktur for bétar.

Kartan i Figur 11 visar den geografiska spridningen av publika laddstationer som
beviljats stod av Klimatklivet till och med 2023.
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Figur 11. Geografisk fordelning av publika laddstationer som blivit beviljade st6d av
Klimatklivet till och med 2023. Gula markdrer visar laddstationer med laddeffekter till och
med 50 kW. Réda markdrer visar snabbladdningsstationer avsedda for personbilar dver 50
kW. Bla markdrer visar snabbladdningsstationer avsedda for tunga trafik med laddeffekter

fran 350 kW. ©Lantmateriet.

Ser man till den ldnsvisa fordelningen av antal publika laddpunkter som
beviljats stdd ligger storstadsregionerna i klar framkant, med Stockholm i
titen med 4 986 publika laddpunkter som beviljats stod, se Figur 12.
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Blekinge mm 152
Dalarna wesm 438
Gotland == 190
Gavleborg wemmm 427
Halland == 507
Jamtland =e=m 354
Jonkoping s 315
Kalmar oo 633
Kronoberg mmm 270
Norrbotten mmm 266
Skane 1929
Stockholm 4986
Sédermanland == 171
Uppsala mm 323
Varmland wesmm 409
Vasterbotten === 269
Vasternorrland == 158
Vastmanland s 441
Vastra Gotaland 2974
. Orebro mmm 317
Ostergotland s 413

Figur 12. Antal beviljade publika laddpunkter inom Klimatklivet fran 2015 till 2023, fordelat
per lan.

3.2.2 Klimatklivets stod till laddinfrastruktur fér tunga fordon

Totalt sett har Klimatklivet beviljat stod till 107 ansdkningar for laddinfrastruktur
for tunga fordon. De forvéntas bidra med 668 laddpunkter, varav 150 avser
publik laddning.

Utvecklingen pa omradet gar snabbt och stdd till laddinfrastrukturen for tunga
fordon ar efterfragad hos foretagen for att mdjliggora omstéllningen av
fordonsflottan.

Under 2022 ség Klimatklivet ett minskat intresse gillande att soka stod for
laddstationer till elbussar vid bussdepéer, bade for stads- och regionaltrafik. I takt
med att fler regioner stéller krav pa nollutslédppsfordon i kollektivtrafiken
minskar behovet av stdd fran Klimatklivet.

3.2.3 Laddning fér boende och anstéllda sedan 2019

Sedan 2019 soks stod for laddning for boende och anstéllda inom ramen for den
del av Klimatklivet som tidigare kallades Ladda bilen. Detta stod kan sokas av
organisationer, foretag och bostadsréttsforeningar som vill sétta upp
laddstationer, i huvudsak for anstéllda eller boende. Stod kan ges med hogst 50
procent av kostnaderna, upp till ett tak pa 15 000 kronor per laddpunkt.

Fran 2019 till och med 2023 har Klimatklivet slutligt beviljat 1,5 miljarder kronor
i stdd till 15 018 ansdkningar och bidragit till att 143 533 nya laddpunkter for
laddning for boende och anstéllda for personbilar har uppforts. Under 2023
beviljades ett rekordstort stodbelopp (ndstan 600 miljoner kronor) till ett storre
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antal laddpunkter (4 825) &n nagot tidigare ar. Figur 13 visar resultat for
Laddning for boende och anstéllda.

Antal beviljade ansdkningar - 3725 - 4825
31

Beslutat bidragsbelopp 1 597,07

Antal Laddpunkter l 28576 - 56087

N 2020 ®m2021 m2022 © 2023

Figur 13. Resultat for laddning for boende och anstallda, fran 2019 till 2023, dar beslut om
slutligt stédbelopp tagits.

3.24 Sammanstélining uppdelad per effekt

I Tabell 4 gors en uppdelning av de beviljade laddpunkterna per effekt. Laddning
for boende och anstéllda ér inkluderad i en egen kolumn. Som tabellen visar &r
det 517 laddpunkter farre totalt dn 1 Tabell 3 (179 990 jamfort med 180 507). Det
beror pa att man har filtrerat bort nigra av de &dldsta laddpunkterna som
beviljades stod 2015, diar Naturvardsverket saknar information om effekt och ifall
det ar publikt/icke-publikt.

Aven for Laddning for boende och anstillda saknar Naturvardsverket
information om effekt. Troligtvis dr dock en 6vervidgande majoritet for
normalladdning, baserat pa att de genomsnittliga kostnaderna for laddstationerna

ar laga.
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Tabell 4. Antal beviljade laddningspunkter inom Klimatklivet. 2015-2023. Baserat pa
datauttag 2 januari 2024.

Icke-publika Publika laddpunkter Laddning  Totalsumma
laddpunkter for boende
och
anstillda

Effekt,  Tung @ Latta Totalt = Tung Latta Totalt Latta fordon

grupperat | trafik = fordon trafik fordon
(kW)
>350 @ 38 2 40 10 62 72 - 112
2150 @ 165 46 211 112 1218 1330 - 1541
<150 @281 347 628 13 302 315 - 943
<22 34 18 18 15 12 12 - 31634
725 759 860 875
Information 877 877 1350 | 1350 143533 145 760
om effekt
saknas
Totalsumma | 518 19 20 150 15 15 143 533 179 990
997 515 792 942

Angéende de 6vriga laddpunkterna i Tabell 4 dir information om effekt saknas
(877 respektive 1 350) &r dessa ocksa drenden fran 2015, men for dem har
Naturvardsverket en uppgift om de &r publika eller icke-publika.

3.2.5 Tankinfrastruktur fér vétgas inom Klimatklivet
Naturvardsverket ser ett fortsatt 6kat intresse for dtgdrder som pa nagot sétt ror
vatgas. Det dr ansokningar om stod for produktion av vitgas men dven
energilager och vétgastankstationer. Klimatklivet har hittills beviljat stdd till
vatgastankstationer och produktion av fornybar vitgas som ska anvindas inom
tunga transporter, flyg, sjofart och industri.

Nya statsstddsregler for vitgasinfrastruktur tradde i kraft i februari 2022.
Foréndringen innebdr att utlysningar for publik vétgasinfrastruktur, likt publik
laddinfrastruktur (se avsnitt 3.2.1) ska omfattas av ett konkurrensutsatt
anbudsforfarande enligt artikel 36a i statsstodsreglerna (GBER)’.
Naturvardsverket har under 2023 arbetat med att ta fram ett anbudsforfarande for
publik vitgasinfrastruktur som lanserades under januari 2024.

7 Kommissionens férordning (EU) 2023/1315 av den 23 juni 2023 om éndring av forordning (EU) nr
651/2014 genom vilken vissa kategorier av stod forklaras forenliga med den inre marknaden enligt
artiklarna 107 och 108 i fordraget och forordning (EU) 2022/2473 genom vilken vissa kategorier av
stod till foretag som dr verksamma inom produktion, beredning och saluforing av fiskeri- och
vattenbruksprodukter forklaras férenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i
fordraget.
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3.3 Trafikverkets stod till snabbladdning langs storre vagar

3.3.1 Bakgrund

I juni 2020 fick Trafikverket i uppdrag att ge stdd till utbyggnad av publika
laddstationer for snabbladdning av elfordon i anslutning till storre vigar dir
sadan infrastruktur annars inte byggs ut. Syftet ar att sikerstélla en
grundlaggande tillgang till laddinfrastruktur f6r snabbladdning av elfordon i hela
landet.

Uppdraget utgér fran en forordning’ som reglerar att Trafikverket fr betala ut
stodet, samt att verket utifran behovet av en &ndamalsenlig fordelning av publika
laddstationer ska bestimma for vilka strickor som det d4r mojligt att soka stod.
Forordningen grundar sig i ett forslag fran en rapport fran Trafikverket’.

Stodet kan ges med upp till 100 procent av investeringskostnaden. Enligt
forordningen far 75 procent av stodet utbetalas i forskott i samband med beslut
och resterande 25 procent nir laddningsstationen &r fardigstalld.

3.3.2 Genomférande

Storre vagar identifieras som funktionellt prioriterat viagnit (FPV) for langviga
personresor’®. Det ér ett vignit som Trafikverket och regionala och lokala
aktorer pekat ut som viktigt for tillgdngligheten.

3.3.3 Brist pa publik snabbladdning

For att identifiera strackor som saknade publik snabbladdning gjordes
bristanalyser utifrn befintliga publika laddningsstationer lings storre statliga
végar med max tio mils avstdnd mellan varje laddningsstation.
Laddningsstationer som beviljats stdd men dnnu inte var byggda rdknades som
befintliga i analysen. Om det var mer &n tio mil mellan befintliga
laddningsstationer markerades strickan som en brist, en vit végstricka.

Infor de tre forsta utlysningarna, som genomfordes under 2020 och 2021, gjordes
en bristanalys utifrdn befintliga laddningsstationer pa 50 kW eller mer. Infor den
fjérde utlysningen hosten 2022 gjordes en ny bristanalys och denna géng utifran
150 kW eller mer, men fortfarande med tio mils avstand. Valet av 150 kW
motiverades av att det béttre anses folja den nuvarande utvecklingen. Infér den
femte och sjatte utlysningen 2023 utgick bristanalysen fortfarande fran 150 kW
med tio mils avstdnd pd FPV langviga personresor men pé europavégar och

" Férordning (2020:577) om statligt stod for utbyggnad av publika laddstationer fér snabbladdning av
elfordon.

5 Trafikverket (2018), Infrastruktur for snabbladdning lings storre viigar, Publikationsnummer
2018:172.

7 Se https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/funktionellt-prioriterat-vagnat/.
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storre riksvagar (TEN-T stomnit och overgripande véignit) ska avstandet vara
max sex mil mellan befintliga publika snabba laddningsstationer. Se Figur 14.

Figur 14 Karta 6ver snabbladdningsinfrastrukturen langs storre vagar i Sverige fran varen
2024. Kartan visar att hela Trafikverkets funktionellt prioriterat vagnat for langvaga
personresor tacks av publik snabbladdning pa minst 150 kW var tionde mil och var sjatte mil
langs TEN-T. | kartan antas laddstationer som beviljats stdéd hos Klimatklivet,
Energimyndigheten och Trafikverket som befintliga.

3.34 Utlysning for att tédcka bristerna

I forsta till fjarde utlysningen har Trafikverket pekat ut geografiskt lampliga
titorter och sméorter for att etablera snabbladdning léngs de vita végstrackorna.
Tatorter och sméorter ansdgs som bist ldmpade tack vare tillgang till elndt och
sannolik tillgéng till nagot att géra medan bilen laddar. Utpekandet av tétorter
och smaorter gjordes i dialog med regionala och lokala aktérer. Platserna utlystes
sedan for stod. Till den femte och sjatte utlysningen pekar Trafikverket i stéllet ut
strdckor mellan koordinater dér det &r mdjligt att soka stod for att técka den vita
vagstrackan. Sokanden ges ddrmed storre mojlighet att sjalv vélja laddstationens
placering inom den utpekade strickan.



47 (85)
Energimyndigheten Datum
2024-12-09

3.3.5 Krav

I samtliga utlysningar har Trafikverket stillt krav. Grundkravet har alltid varit
minst tva laddningspunkter med 150 kW DC. I de tvé forsta utlysningarna
stélldes dven krav pa tvé laddningspunkter pd 22 kW AC. I de tvé senaste
utlysningarna togs kravet pa 22 kW AC bort och undantag frén krav pd 150 kW
godkéndes ner till 50 kW. Anledningen var att det i forsta utlysningen visade sig
att det fanns effektbrister i elndtet pa ndgra platser samt att driftkostnaden for att
abonnera pa 150 kW ansags vara ett hinder for att aktérerna skulle vilja etablera
en laddstation trots 100 procents investeringsstod.

Krav och urvalskriterier som Trafikverket tillimpat framgér av Instruktion for
ansokan for respektive utlysning och finns pa Trafikverkets q
samband med den femte utlysningen tridde nya EU-regler’’ i kraft vilket
mojliggdr stdd till investeringskostnader for lagringsenhet av fornybar energi och
for produktion av fornybar energi kopplat till laddstationen.

3.3.6 Andra uppgifter som samlas in
Se under rubrik Uppf6ljning i Instruktion for ansékan pa webbplats’®.

3.3.7 Status hést 2024

Sju ansdokningsomgéngar har genomforts (host 2020, var 2021, host 2021, host
2022, var 2023, host 2023 och var 2024). Medel har betalats ut i forskott och
slutbetalningar for 61 laddstationer har genomforts. Totalt &r 61 av 103 beviljade
laddstationer i drift. Under 2024 véntas ytterligare 21 laddstationer tas i drift.

3.3.8 Anvénda medel

Under 2020 betalades 20 miljoner kronor ut avseende forskott for
ansokningsomgéng ett. Under 2021 betalades totalt 48,6 miljoner kronor ut i
forskott for ansokningsomgang tva och tre. Observera att pengar som &terbetalats
pa grund av aterkrav ej ingar i dessa summor. Under 2022 betalades 15,3
miljoner kronor ut i forskott for ansdkningsomgang fyra och slutbetalningar for
laddstationer beviljade 2020 — 2021 skedde med 7,4 miljoner kronor. Under 2023
betalades 157,1 miljoner kronor ut i forskott for ansokningsomgéang fem och sex.
Slutbetalningar for laddstationer beviljade 2021 och 2022 skedde med 5,9
miljoner kronor. Under 2024 har 26,4 miljoner kronor betalats ut i forskott for
ansokningsomgang sju. Slutbetalningar for laddstationer beviljade 2022 och 2023
har skett med tva miljoner kronor.

7 GBER, Den allminna gruppundantagsférordningen (GBER, forkortning av engelska General block
exemption regulation) dr en forordning som medger undantag fran huvudregeln att statsstod endast far
ldmnas efter godkénnande av Europeiska kommissionen. Undantaget avser stod for vissa utpekade
andamal och forutsitter att stodet utformas enligt villkoren i forordningen.

78 Se
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Fram till och med september 2024 har aterkrav skett med sammanlagt 45,7
miljoner kronor for 29 laddstationer beviljade 2020-2023. Anledningen ar
effektbrist i elnétet, lang tid att fa ndtanslutning, ingen tillgéng till mark, brister i
affarsmodellen hos stddmottagaren samt atertagande av ansokan till foljd av
procentuell nedséttning av stodbeloppet under ansékningsomgang sex.

34 Skatteverket — avdrag for installation av laddningspunkt
Det ar mojligt for privatpersoner att fa skattereduktion for installation av gron
teknik och hir ingér installation av laddningspunkt for elfordon’. Denna
mdjlighet inférdes 1 januari 2021. Den skattereduktion som kan ges dr hogst 50
procent av kostnaden for arbete och material (inklusive mervardesskatt) och den
ar hogst 50 000 kronor per person och &r.

I Tabell 5 redovisas antal laddningspunkter, genomsnittlig och total kostnad for
avdraget.

Tabell 5. Antal laddningspunkter som tagit del av det gréna avdraget, genomsnittlig kostnad
samt total kostnad for avdraget (2021-september 2024).30

Ar Antal laddningspunkter  Genomsnittligt avdrag, kr  Totalkostnad for avdraget, Mkr
2021 54 121 10 676 578
2022 95 056 10 659 1013
2023 81603 10 054 820
2024 43 860 9742 472
Totalt 27 4640 10 334 2838
3.5 Fonden for ett sammanlankat Europa (CEF)

Fonden for ett ssmmanlinkat Europa (Connecting Europe Facility, CEF®") syftar
till att atgérda brister, framst vad géller de grinsoverskridande delarna, inom de
europeiska transport-, energi- och telekomnéten. Fonden ska bidra till forbéttrad
konkurrenskraft inom EU liksom till ekonomisk, social och territoriell
sammanhéllning. CEF utgor en viktig finansieringskélla for projekt med koppling
till de transeuropeiska nétverken for transporter (TEN-T). Alla ansdkningar inom
CEF forutsitter regeringens godkédnnande.

Pé regeringens uppdrag koordinerar Trafikverket ansokningar om bidrag frén
CEF inom transportomradet som uppréttas av en svensk aktor, eller ddr en svensk

7 Skatteverket (2024), Grén teknik,

(hdamtad 2024-10-29).
80 Statistik himtad fran Skatteverket:

(hdmtad 2024-09-04).
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https://www.skatteverket.se/privat/fastigheterochbostad/gronteknik.4.676f4884175c97df4192860.html
https://www6.skatteverket.se/sense/app/b25adfd3-2836-4414-8510-2cdce893477d/sheet/e4f9aa7e-de62-483a-801f-912761d52dbd/state/analysis
https://www6.skatteverket.se/sense/app/b25adfd3-2836-4414-8510-2cdce893477d/sheet/e4f9aa7e-de62-483a-801f-912761d52dbd/state/analysis
https://cinea.ec.europa.eu/programmes/connecting-europe-facility/about-connecting-europe-facility_en
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aktor ingér i en ansdkan som upprittas av en utlindsk aktor. Trafikverket har
ocksé uppdraget att koordinera uppfoljningen av de projekt som beviljas stdd via
denna fond.

Under 2024 6ppnades en ansdkningsomgang rorande Alternative Fuels
Infrastructure Facility (AFIF)®? som omfattar medfinansiering av infrastruktur for
alternativa brénslen i syfte att bidra till minskade koldioxidutsldapp inom TEN-T.
Det finns en direkt koppling till mélen inom AFIR-férordningen. Deadline for
utlysningen var den 24 september for en “first cut-off”” och utlysningen omfattar
vag, sjofart, inre vattenvégar, jairnvag och luftfart. Fyra projekt har tagits vidare i
denna ansdkningsomgang, projekten omfattar luftfart, sjofart och EU-
samarbetsprojekt inom laddinfrastruktur. Under perioden 2021-2023 har medel
beviljats for bland annat laddningsstationer och tankstationer for vétgas.

82 Se
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4 Implementering av EU-regelverk samt
uppfoljning av AFIR-krav

| detta kapitel beskrivs vissa EU-regelverk som ar relevanta for
transportsektorns elektrifiering. | kapitlet gérs aven en bedémning éver hur
val Sverige kommer uppfylla de krav pa laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vatgas som stalls i AFIR.

4.1 EU-forordning 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur

for alternativa drivmedel (AFIR) och dess implementering
EU-f6rordning 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel (AFIR) trddde i kraft den 13 april 2024 och ersatte da det tidigare
direktivet 2014/94/EU.

AFIR innehaller bindande krav pa EU:s medlemsstater att sékerstélla en
utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel som ér tillgédnglig for
allménheten i hela EU. Det stélls krav pa omfattning, kapacitet och geografisk
lokalisering vid olika angivna tidpunkter for laddinfrastruktur for tunga och
latta fordon samt tankinfrastruktur for vitgas. Det finns ett kapacitetsbaserat
krav som dr kopplat till storleken pa flottan av laddbara fordon och omfattar
enbart ldtta fordon. Det finns dven mél for flytande metan for tunga vigfordon
och 1 hamn. Vidare finns mal for landstromsforsorjning av fartyg och for
stromforsorjning av stillastiende luftfartyg.

AFIR innehaller ocksa bestimmelser om exempelvis betalningslosningar for
laddning och tankning, information till konsumenter, tillhandahéllande av data
samt standarder for laddningsstationers och tankningsstationer utformning. Det
stélls ocksa krav pa att medlemsstater ska ta fram nationella handlingsprogram
som beskriver hur mélen ska nas och lagesrapporter for utvecklingen.

For en mer detaljerad beskrivning av omfattning och innehéll i AFIR hénvisas till
Energimyndighetens och Trafikverkets rapport om handlingsprogram for
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas®:.

I avsnitt 4.2 redovisas en uppdaterad analys av hur Sverige ligger till i
forhallande till kraven i AFIR.

4.1.1 Implementering av AFIR

Regeringen 1dmnade en proposition till Riksdagen i maj 2024 som foreslar att de
lagbestammelser som genomfor direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa branslen dndras sa att de i stéllet kompletterar eller

8 Energimyndigheten. Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas.
Slutrapport. ER2023:23.
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pa annat sétt hénvisar till forordning (EU) 2023/1804. EU-foérordningen upphéver
det ndmnda direktivet men har 1 huvudsak samma innehall.

Lagforslaget innebar exempelvis att kommunerna fortsatt ska ha ansvar for att
utdva tillsyn Gver att kraven pé tankningsstationer for véite uppfylls. I ovrigt
regleras 1 lagen mojligheten att 6verldmna tillsynsuppgifter till en privat aktor,
tillsynsmyndigheternas mojligheter att besluta om foreldgganden, ritt att ta ut
avgift for tillsyn och drendehandliggning samt 6verklagande. Lagéndringarna
foreslds tridda i kraft den 31 december 2024.

En forordning® tradde i kraft den 30 juni 2024 dir olika myndigheter utses att
inneha olika ansvar, framst tillsynsansvar av olika slag men &ven en del andra
uppgifter.

En del av implementeringen &r ocksa Energimyndighetens regeringsuppdrag att
bistd regeringen med underlag och bedomningar sé att Sverige kan uppfylla de
skyldigheter som f6ljer av EU-forordning 2023/1804, vilket beskrivs 1 avsnitt
1.3.2.

4.2 Uppfoljning av hur Sverige ligger till i forhallande till
kraven i AFIR
Jamfort med foregaende ars rapporteringar inom den myndighetsgemensamma
uppfoljningen av samhillets elektrifiering skiljer sig denna i tre visentliga delar.
For det forsta har Trafikanalys uppdaterat korttidsprognosen for utvecklingen av
laddbara fordon vilket paverkar kraven i artikel 3.1, vilket &r det flottbaserade
kravet for latta fordon som kraver en publik laddinfrastruktur motsvarande 1,3
kW per elbil och 0,8 kW per laddhybrid som ér registrerad i landet. Utvecklingen
av laddbara litta fordon kan ses i Figur 15.

For det andra har det registrerats fler publika laddningspunkter i databasen Nobil
vilket underlattar Sveriges mojligheter att uppfylla kraven. Det dr bade
laddningspunkter som tidigare inte har varit registrerade i Nobil och
laddningspunkter som &r nybyggda sedan foregaende ars rapportering.

Den tredje och mest betydelsefulla fordndringen é&r att definitionen av total effekt
per laddningspunkt dr under diskussion via de genomf6rande och delegerade
akter som EU-kommissionen haller pa att ta fram i enlighet med mandaten i
AFIR. Eventuellt behover hdnsyn tas till lastbalansering i laddningsstationen
vilket kan resultera i att effekten per laddningsstation kommer vara ldgre dn den
samlade effekten per laddningspunkt som é&r ansluten till den aktuella
laddningsstationen. Hur stor denna skillnad ar gar inte att svara pa i nulaget
eftersom det saknas bade en tydlig definition och data om laddningsstationer. For

8 SFS 2024:460.
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denna delrapport har déarfor tva analyser genomforts, dels baserat pd summa av
teoretisk effekt per laddningspunkt dels en summa som dr 50 procent lagre for att
ta hénsyn till lastbalansering. Eftersom det inte 4r klart hur berdkningarna for att
ta hénsyn till lastbalansering ska goras &r detta endast att se som ett exempel pa
hur det skulle kunna paverka kravuppfyllnaden.
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Figur 15. Férvantad utveckling av laddbara latta fordon (personbilar och latta lastbilar) och
andel latta elfordon (exkl. laddhybrider) i flottan 2023-2030.

Anm. Endast ett fatal laddhybrider av typen latta lastbilar vantas éver perioden och ar darfor
knappt synliga i diagrammet.

Enligt data frdn Trafikanalys®, som extrapolerats till och med ar 2029, kommer
andelen latta batterielektriska fordon att uppga till 15 procent av flottan under ar
2030. Detta motsvarar ett behov av knappt 1,5 miljoner kW publik laddeffekt
samma ar. I juni 2024 fanns det, enligt data fran databasen Nobil samt beviljade
laddningspunkter fran Klimatklivet och Trafikverket drygt 1,8 miljoner kW
publik laddkapacitet riknat pa samtliga kinda laddningspunkter. Som ndmnts
ovan finns ett krav pd publik laddkapacitet i AFIR artikel 3.1, som kan anpassas
nir andelen ldtta batterielektriska (BEV) fordon uppgér till 15 procent av den
totala flottan av létta fordon. Vid tidpunkten for 15 procent BEV i flottan skulle
Sverige behdva ha minst 1,5 miljoner kW publik laddkapacitet for att klara
kraven enligt artikel 3.1. Om Sverige far tillgodorékna sig all den laddkapacitet
som &r redovisad ovan klarar Sverige kravet redan idag. Om definitionen av total
effekt per laddningspunkt enligt AFIR kraver att hdnsyn behover tas till eventuell
lastbalansering i laddningsstationen kan det betyda att den for méluppfyllnad
tillgéngliga publika laddkapaciteten &r mycket ldgre, kanske bara 50 procent. Om

8 Trafikanalys (2024), Fordon 2023, 2024:2.
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Sverige bara far tillgodoriakna sig 50 procent av den publika laddkapaciteten
saknas det ytterligare 0,6 miljoner kW publik laddkapacitet pa laddningsstation
eller 1,2 miljoner kW publik laddkapacitet pa laddningspunkt. Konsekvensen av
definitionen av teoretisk effekt per laddningsstation fir ddrmed stor betydelse for
maluppfyllnaden i Sverige och sannolikt dven i alla andra medlemsstater.

Motsvarande utmaning géller for kraven lings med TEN-T végniétet, for bade
latta och tunga fordon.

4.2.1 Létta fordon

For latta fordon ska den publika laddinfrastruktur ldngs med TEN-T végnétet
byggas ut i etapper med mal for aren 2025, 2027, 2030 och 2035. For en utdkad
beskrivning av kraven hénvisas till féregaende ars rapportering i den
myndighetsgemensamma uppfoljningen av samhéllets elektrifiering. Redan 2025
ska det finns laddningspooler med ett maximalt avstdnd pa 60 kilometer mellan
dem ldngs med hela TEN-T stomvignit. Detta avstdndskrav ligger sedan kvar
under hela tidsperioden medan kravet pé total laddkapacitet, storlek pa
laddningspoolen, dkar. Langs med TEN-T 6vergripande véignit ska minst 50
procent av strickan vara téckt till 2027. Vignitet anses vara tdckt om avstdndet
mellan tva laddningspooler ar maximalt 60 kilometer. Till 2030 ska hela TEN-T
overgripande végndt vara tickt och till 2035 okar kraven pa total laddkapacitet.

For latta fordon uppfyller Sverige nistan kravet for 2025, se Figur 16. Det &r
nagra fa strackor som saknar laddningspooler med tillrdckligt hog kapacitet. Det
ror sig framfor allt om delar av E10. Langs med denna stracka finns publika
laddningspooler men inte med tillrdckligt hog samlad kapacitet for att klara
malen i AFIR. Beroende pa definition finns det 253 eller 184 laddningspooler
langs med TEN-T stomvégnit.
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Figur 16. Delar av TEN-T stomvagnat som beddms vara tackt (svart i figuren) av
laddningspooler (gult och blatt i figuren) som uppfyller AFIR:s krav fér 2025 baserat pa
laddningspunkter (vanster) eller laddningsstationer inklusive lastbalansering (hdger).

Till 2027, da bade effektkraven per laddningspool 6kar och att minst 50 procent
av TEN-T Overgripande végnét ska var tackt kommer Sverige att ligga nira
kraven oavsett definition. Det ar framf6r allt lings delar av E4, E10 och E45 som
det saknas laddningspooler med tillracklig kapacitet, se Figur 17. Beroende pa
definitionen uppfyller antingen 418 eller 284 laddningspooler kraven for 2027.
Anledningen till att antalet laddningspooler &r storre dn 2025 &r att
laddningspooler lings med TEN-T 6vergripande végnit tillkommer i analysen.
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Figur 17. Delar av TEN-T vagnat som beddéms vara tackt (svart i figuren) av laddningspooler
(gult och blatt i figuren) som uppfyller AFIR:s krav for 2027 baserat pa laddningspunkter
(vanster) eller laddningsstationer inklusive lastbalansering (hdger).

For 2030, da bade effektkraven per laddningspool langs TEN-T dvergripande
végndt okar och hela TEN-T végnit ska vara tackt uppfyller Sverige néstan
kraven redan idag. Utmaningarna ligger langs med samma delar av TEN-T
véagndt som for 2027. Till 2035, ar det farre laddningspooler langs med TEN-T
overgripande véigndt som klarar kraven, se Figur 18. Beroende pé definitionen
uppfyller antingen 375 eller 227 laddningspooler kraven.
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Figur 18. Delar av TEN-T vagnat som beddéms vara tackt (svart i figuren) av laddningspooler
(gult och blatt i figuren) som uppfyller AFIR:s krav for 2035 baserat pa laddningspunkter
(vanster) eller laddningsstationer inklusive lastbalansering (hdger).

4.2.2 Tunga fordon

For tunga fordon ska det bland annat finnas publika laddningspooler med jaimna
avstand ldngs med TEN-T vignit. Nedan foljer en kortfattad beskrivning av
dessa krav. For utforligare underlag hénvisas till foregaende ars rapportering
inom den myndighetsgemensamma uppfoljningen av samhéllets elektrifiering.

Till 2025 ska 15 procent av TEN-T végnét vara tickt av laddningspooler avsedda
for tunga fordon. Végnétet anses vara tickt om avstandet mellan tva
laddningspoler d4r maximalt 100 kilometer. Till 2027 ska minst hélften av TEN-T
vignit vara tickt. For 2030 far avstdndet mellan tvé laddningspooler ldngs med
TEN-T stomvégnit inte vara langre dn 60 kilometer och lings med TEN-T
overgripande vignét inte vara langre dn 100 kilometer. Kraven pa kapacitet, eller
storlek pa laddningspoolerna 6kar dven med tiden. Det finns vissa majligheter till
undantag, framfor allt léngs lagtrafikerade delar av TEN-T végniit.

For tunga fordon uppfyller Sverige kraven for 2025 oavsett definition av
kapacitet per laddningsstation, se Figur 19. Beroende pa definitionen uppfyller
antingen 138 eller 42 laddningspooler kraven for 2025.
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Figur 19. Delar av TEN-T vagnat som beddéms vara tackt (svart i figuren) av laddningspooler
(gult och blatt i figuren) som uppfyller AFIR:s krav for 2025 baserat pa laddningspunkter
(vanster) eller laddningsstationer inklusive lastbalansering (hoger).

Till 2027, da bade effektkraven per laddningspool 6kar och andelen av végnétet
som ska vara tickt 6kar kommer Sverige att ligga néra kraven baserat pa
tillgdnglig effekt per laddningspunkt men langt ifran om hénsyn behdver tas till
lastbalansering, se Figur 20. Beroende pa definitionen uppfyller antingen 74 eller
19 laddningspooler kraven for 2027.
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Figur 20. Delar av TEN-T vagnat som beddéms vara tackt (svart i figuren) av laddningspooler
(gult och blatt i figuren) som uppfyller AFIR:s krav for 2027 baserat pa laddningspunkter
(vanster) eller laddningsstationer inklusive lastbalansering (hdger).

For 2030 behover stora delar av viagnétet kompletteras med ytterligare
laddkapacitet. Beroende pa definitionen uppfyller antingen 26 eller 3
laddningspooler kraven for 2030.

4.2.3 Tankstationer for vétgas

De planerade tankstationerna for vétgas (se avsnitt 2.3) kommer leda till god
tackning av TEN-T stomnét, med fa vita flackar. Stationer i urbana knutpunkter
(se beskrivning pa nista sida) har rdknats in i tdckningen av stomnétet forutsatt
att de uppfyller 6vriga krav pa tryck, kapacitet och avstadnd fran viagen. Se Figur
21 for en bild over stationerna och dverensstimmelsen med AFIR.
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Tankstationer
Uppfyller AFIR:s tekniska
krav och ligger pa
stomnétet och i en
knutpunkt
Uppfyller AFIR:s tekniska
*  krav och ligger pd
stomnétet
Uppfyller AFIR:s tekniska
krav och ligger | en urban
knutpunkt
Bidrar inte till att uppfylla
AFIRs krav

Vita flackar
— Ten-T: vita fléckar

. Urban knutpunkt - ingen
tankstation tillganglig

Figur 21 Vatgastankstationer och deras uppfyllande av AFIR. Notera att det i vissa av de
rédmarkerade knutpunkterna ser ut att finnas en station. Stationerna ligger dock utanfér
kommunernas granser.

De vita flickarna finns kring Skellefted och vid Riksgransen dir E10 korsar
griansen mot Norge. I Skellefted planeras en station men eftersom dess kapacitet
inte dr bestdmd &n har den stationen definierats som att den inte uppfyller kraven
i AFIR. Eftersom ADT av tunga fordon hir ir ligre &n 2 000 och stationen dérfor
”bara” behdver en kapacitet pa 500 kg/dag for att uppfylla kraven ar det dock
troligt att den kommer att gora det. For vigstrickan mot Norge fors ett
resonemang nedan.
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Gallande landsoverskridande avsnitt av stomnétet kommer avstandskravet med
storsta sannolikhet att uppfyllas vid gransen till Danmark. Det finns en planerad
station i Malmo, vilket innebér att avstandet till Kdpenhamn ar kortare dn 200
kilometer. Kopenhamn ar en urban knutpunkt och maste ha en tankstation, vilket
innebér att avstdndskravet kommer att uppfyllas. Mot Finland ligger nidrmsta
svenska station utanfor Kalix. Uledborg dr den ndrmsta finska staden som riknas
som urban knutpunkt och byggs ingen ytterligare station utmed E8 mellan
Uleaborg och den svenska grinsen maste stationen i Uleéborg placeras norr om
staden, annars blir avstandet till stationen 1 Kalix for stort.

Norge &r visserligen inte en del av EU men eftersom stomnétet i Sverige gransar
mot Norge ér det rimligt att undersdka tdckningen dven dér. I soder diar E6 och
E18 gér in i Norge &r korstrickan bade frdn Tanum respektive Grums (dér det
planeras stationer) till Oslo kortare &n 200 kilometer. Det bor innebéra att
avstandet mellan svenska och norska stationer kommer vara kortare dn 200
kilometer. I norr ddr E10 gér in i Norge dr forsta storre ort Narvik. Frn Kiruna
(dér det planeras stationer) r avstandet under 200 kilometer. Byggs det ingen
station i Narvik &r det dock langt till ndsta storre ort.

Urbana knutpunkter
Enligt kriterierna for uppfyllande av kravet pa stationer i urbana knutpunkter®
saknar foljande stdder/kommuner en befintlig eller planerad station:

* Boras

* Link&ping

e Lund

*  Norrkoping
» Sodertilje

*  Stockholm
+  Orebro

Fran centrala Boras &r det dver tre mil till ndrmsta planerade station i Goteborg,
Virgarda eller Ulricehamn. I Ostergétland finns det fyra planerade stationer,
dock ingen som ér placerad i Norrkdping eller Linkopings kommuner. Nérmsta
station till Lund ligger i Malmo (och riaknas alltsa in 1 knutpunkten dér) och i
Sodertilje ligger nérmsta station i Nykvarn, bara fem kilometer fran
kommungrénsen till Sédertélje och en mil frén Sodertélje centrum. Vidare finns
det inte ndgon planerad station i Stockholms stad, utan den nirmaste sdderut &r i

8 I kartliggningen bestimdes tva kriterier fér om stationerna kunde sigas ligga i urbana knutpunkter:
e Ar stationerna placerade inom titortsgrinsen for respektive urban knutpunkt sa anses de
uppfylla kravet pa placering.
. Ar stationerna placerade utanfor titorten men vid ett logistikcenter, godsterminal eller plats
dar flera trafikslag mots inom kommunen med samma namn som den urbana knutpunkten sa
anses de uppfylla kravet pa placering.
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Nykvarn och nédrmaste norr om Stockholm finns i Sigtuna/Arlanda. Den station
som ligger niarmast Orebro ligger i Kumla kommun, cirka 15 kilometer fran
kommungrinsen till Orebro.

Aven om det i flera fall alltsd finns stationer nira de urbana knutpunkterna
uppfyller dessa inte de stéllda kraven i AFIR kopplat till urbana knutpunkter. En
mojlig forklaring till stationernas placering kan vara att aktorerna framst har
riktat in sig pé platser déir de vet att den tunga trafiken passerar eller stannar,
framfOr att ta hdnsyn till AFIR. Tydligaste exemplet &r Hydri som bygger
majoriteten av sina stationer vid Rastas anldggningar och poédngterar att platserna
ar valda for att de dr Sveriges storsta truckstops.

I princip alla kommande stationer planeras att byggas med kapacitet och
dispensertryck som uppfyller kraven i AFIR, och ingen aktdr verkar ha utnyttjat
undantaget med att ha ligre kapacitet pa vigstrickor med ADT under 2 000
tunga fordon. Ett skal till det kan vara kraven som stillts i stodsystemen. Till
exempel har det i den senaste utlysningen i Klimatklivet stéllts krav pé att
stationerna ska vara utformade for en kapacitet pa 2 000 kilo vétgas/dag, oavsett
placering, vilket dr den dubbla kapaciteten jamfort med kraven i AFIR. Det ska
dock noteras att badde AFIR och Naturvardsverket skriver att stationerna ska vara
“utformade” for en viss kapacitet, nigot som géar att tolka som att det ar okej att
inledningsvis forsorja stationerna med en mindre méngd vétgas, vilket aktérerna
kan komma att utnyttja.

4.3 Implementering av EPBD

Syftet med det direktivet om byggnaders energiprestanda (EPBD)® dr att frimja
en forbattrad energiprestanda i byggnader och samtidigt ta hdnsyn till kraven pa
inomhusklimat och kostnadseffektivitet. I Sverige har direktivet genomforts
bland annat genom foridndringar i det svenska byggregelverket. EPBD har som en
del av Fit-for-55-paketet omforhandlats, bland annat avseende laddning av
elfordon. Den nya versionen av EPBD®® ska vara inforlivad i svensk lagstiftning
senaste den 29 maj 2026.

Laddning av elfordon &r sedan 15 maj 2020 ett nytt egenskapskrav i plan- och
bygglagen (PBL)¥. Det ska framgé i plan— och byggforordningen (PBF)* vilka
byggnader som ska utrustas med ledningsinfrastruktur och laddningspunkter.’!

87 EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2010/31/EU av den 19 maj 2010 om
byggnaders energiprestanda (omarbetning dec. 2018).

8 EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2024/1275 av den 24 april 2024 om
byggnaders energiprestanda.

8 SFS 2010:900.

% SFS 2011:338.

! Boverket (2023), ”"PBL Kunskapsbanken — en handbok om plan- och bygglagen”, Regler for
laddning av elfordon, senast granskad 10 maj 2023.
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Vid uppforande av nya byggnader och vid ombyggnader stélls det krav pé att
bostadshus med parkering med fler 4n tio platser i byggnaden eller pa tomten ska
vara utrustad med ledningsinfrastruktur (férberedelse med tomror eller liknande)
for laddning av elfordon for samtliga platser. For parkeringar med fler &n tio
platser som finns i eller pa tomten till andra byggnader dn bostadshus &r kravet
att det ska finnas ledningsinfrastruktur till 20 procent av platserna samt att det
dven ska finnas minst en laddningspunkt. Dessa krav géller inte fér ouppvirmda
byggnader. Reglerna ska dven tillimpas vid ombyggnationer av byggnader.*?

For befintliga byggnader kommer det 1 januari 2025 &ven ett krav om att
parkeringar med fler 4n 20 platser som finns i eller pé tomten till andra
byggnader 4n bostadshus ska vara utrustade med minst en laddningspunkt for
elfordon. For bostadshus sker inga foridndringar 2025.%

4.3.1 Krav pa laddning i det omférhandlade direktivet

EPBD har som sagt omférhandlats som en del av Fit-for-55-paketet, bland annat
avseende laddning av elfordon. I detta avsnitt foljer en sammanfattning av
huvuddragen av kraven pé laddning.

Vid uppforande av nya byggnader och vid ombyggnationer stills det bland annat
krav pa att bostadshus med parkering med fler 4n tre platser i byggnaden eller pa
tomten ska ha forinstallerad kabeldragning for minst 50 procent av
bilparkeringsplatserna och tomrér, det vill sdga kanaler for elektriska kablar, for
de aterstaende bilparkeringsplatserna for att i ett senare skede mojliggdra
installation av laddningspunkter for elfordon, eldrivna cyklar och andra
fordonstyper i kategori L**. For parkeringar med fler 4n fem platser som finns i
eller pa tomten till andra byggnader dn bostadshus &r kravet att det ska installeras
minst en laddningspunkt per fem bilparkeringsplatser, vidare ska det finnas
forinstallerad kabeldragning for minst 50 procent av bilparkeringsplatserna och
tomror for de aterstdende bilparkeringsplatserna for att i ett senare skede
mojliggdra installation av laddningspunkter for elfordon, eldrivna cyklar och
andra fordonstyper i kategori L. Dessa krav giller inte for ouppvarmda
byggnader. Reglerna ska dven tillimpas vid ombyggnationer av byggnader.”

For befintliga byggnader kommer det 1 januari 2027 &ven ett krav om att
parkeringar med fler &n tjugo platser som finns i eller p& tomten till andra
byggnader 4n bostadshus ska installera minst en laddningspunkt per tio

2 Boverket (2023), ”PBL Kunskapsbanken — en handbok om plan- och bygglagen”, Regler for
laddning av elfordon, senast granskad 10 maj 2023.

% Ibid.

% Fordon i kategori L omfattar motordrivna tva-, tre- och fyrhjuliga fordon, inklusive motoriserade
cyklar, tva- och trehjuliga mopeder, tva- och trehjuliga motorcyklar, motorcyklar med sidovagn, litta
och tunga fyrhjulingar for vag samt latta och tunga fyrhjulingar.

% EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2024/1275 av den 24 april 2024 om
byggnaders energiprestanda.
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bilparkeringsplatser, eller tomror for minst 50 procent av bilparkeringsplatserna,
for att i ett senare skede mojliggora installation av laddningspunkter for elfordon.
For bostadshus sker inga fordndringar 2027.%° Regeringen foreslar att ideella
foreningar undantas frén kravet.®’

Medlemsstaterna ska sikerstilla att forinstallerad kabeldragning som avses i
direktivet 4r dimensionerad for att mojliggora samtidig anvindning av
laddningspunkter pa alla parkeringsplatser.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att de laddningspunkter som avses i direktivet
kan anvidnda smart laddning och, om sé &r ldmpligt, dubbelriktad laddning, och
att de drivs pa grundval av allmént tillgédngliga och icke-diskriminerande
kommunikationsprotokoll och kommunikationsstandarder, pa ett interoperabelt
sétt och 1 dverensstimmelse med eventuella Europeiska standarder och
delegerade akter som antas enligt artikel 21.2 och 21.3 i férordning (EU)
2023/1804 (AFIR).

Négra undantag finns bland annat om kostnaderna for laddnings- och
ledningsinstallationer dverstiger minst tio procent av den totala kostnaden f6r den
storre renoveringen av byggnaden.

Medlemsstaterna ska foreskriva atgéarder for att forenkla, rationalisera och
paskynda forfarandet for installationen av laddningspunkter i nya och befintliga
bostadsbyggnader och lokalbyggnader, sérskilt i deldgarforeningar, och
undanrdja eventuella regulatoriska hinder, bland annat tillstinds- och
godkénnandeforfaranden vid offentliga myndigheter, utan att det pdverkar
medlemsstaternas dganderitt och hyreslagstifining. Medlemsstaterna ska
undanr6ja hinder for installation av laddningspunkter i bostadsbyggnader med
parkeringsplatser, sirskilt kravet pa att fa tillstdnd fran hyresvérden eller deldgare
for en privat laddningspunkt for eget bruk. En begéran fran hyresgéster eller
deldgare om tillatelse att installera laddinfrastruktur pa en parkeringsplats far
nekas endast om det finns allvarliga och beréttigade skal till detta.

Det planeras nu uppdrag for direktivets inférande i svensk lagstiftning. Boverket
fick den 20 juni uppdraget att ta fram underlag for genomforandet av krav inom

hallbar mobilitet i direktivet om byggnaders energiprestanda®®. Uppdraget avser

stora delar av inférandet men delar utfors direkt av Regeringskansliet ocksa.

% EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2024/1275 av den 24 april 2024 om
byggnaders energiprestanda.

7 Klimat- och niringslivsdepartementet (2024), Ett undantag frdn krav pd laddningspunkter for
ideella organisationer. KN2024/01868.

% Regeringen (2024), Uppdrag att ta fram underlag for genomforandet av krav inom hdllbar mobilitet
i direktivet om byggnaders energiprestanda, KN2024/01374.
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Utredning om tilltrade till laddning

En utredare har utsetts som ska ta stéllning till hur det reviderade direktivet om
byggnaders energiprestanda ska genomforas i Sverige, i de delar som géller
mojligheterna for den som nyttjar en parkeringsplats i anslutning till sin bostad
att {3 tillstdnd att installera en laddningspunkt fran den som uppléter
parkeringsplatsen®.

I detta arbete ska utredaren

» analysera och redogora for de lagregler som har betydelse for mojligheterna
for den som nyttjar en parkeringsplats i anslutning till sin bostad,

» analysera direktivets bestimmelser i aktuella delar och bedéma vilka
forfattningséndringar som behovs for att genomfora direktivets krav i svensk
ratt,

» analysera och redovisa for- och nackdelar med olika alternativ for att
genomfora direktivets krav och med utgdngspunkt i den analysen foresla hur
regleringen bor utformas,

» ta stéllning till hur kostnaderna for installation, drift och underhall bor
fordelas pa de berdrda aktorerna med utgangspunkt i de principer som géller i
dag enligt de regelverk som berors,

» foresla hur reglerna om provningen av ansokningar fran en boende om att {4
installera en laddningspunkt bor utformas, och

* ldmna nédvéndiga forfattningsforslag.

Uppdraget ska redovisas senast den 1 juni 2025.

4.4 Implementering av fornybartdirektivet

Den nya versionen av fornybartdirektivet'® (RED III) triddde i kraft i november
2023. Medlemsstaterna har 18 manader pé sig att implementera de flesta delarna
av direktivet i nationell lagstiftning.

I den nya versionen av fornybarhetsdirektivet infors krav pa medlemsstaterna
relaterat till laddbara fordon och laddinfrastruktur enligt f6ljande:

* Artikel 20a.1 handlar om information om andelen férnybar energi och
vixthusgasinnehéllet i levererad elektricitet pa elomradesniva eller péa
lokalnétsniva for att mojliggora for till exempel operatorer av
laddningspunkter att vidarebefordra denna information.

» Artikel 20a.3 beskriver att medlemsstaterna ska vidta atgarder som kraver att
fordonstillverkarna tillgdngliggor specifik information, i realtid, fran

9 Justitiedepartementet. Uppdrag att utreda utdkade mdjligheter att ladda elbilar hemma. Ju 2024:D.
1% Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2023/2413 om &ndring av direktiv (EU) 2018/2001,
forordning (EU) 2018/1999 och direktiv 98/70/EG vad géller frimjande av energi fran fornybara
energikéllor, och om upphédvande av radets direktiv (EU) 2015/652.
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batteriets styrsystem (BMS) och om ldmpligt bilens geografiska position.
Syftet med detta dr att géra informationen gratis tillgdnglig for elmarknadens
aktdrer och till exempel leverantorer av mobilitetstjdnster pa ett sakert sitt.

* Artikel 20a.4 ska medlemsstaterna se till att nya och utbytta icke-publika
normalladdningspunkter dr smarta och dar det &r lampligt kan samverka med
smarta elmétare och med funktioner for dubbelriktad laddning.

* Artikel 20a.5 stiller krav att medlemsstaterna har system som mdjliggor for
smé aktorer i elsystemet att delta i elmarknaden.

* Artikel 22a beskriver ett mal om en strategi for att 6ka anvindning av
fornybar energi inom industrin och stétta produktion av fornybar vitgas inom
EU.

* Artikel 25 anger att medlemsstaterna ska infora styrmedel for att sikerstilla
att drivmedelsleverantorer uppnar 29 procent andel fornybar energi ELLER
14,5 procents utslappsminskning till 2030.

» Artikel 25.1 (b) anger ett séarskilt mal att fornybara drivmedel av icke
biologiskt ursprung ska utgéra minst en procent till 2030 (eftersom dessa
bréinslen far riknas dubbelt enligt artikel 27.2 (c) racker det dock i praktiken
med mindre energi dn sd)

» Artikel 25.4 anger att medlemsstaterna ska infora mekanismer for att tillata
drivmedelsleverantdrer att overfora krediter av fornybar energi eller
utsléppsminskning. Krediterna ska omfatta publika laddpunkter och kan &ven
omfatta privata laddpunkter om det kan pavisas att den tillférda férnybara
elen endast har anvints for laddning av elfordon.

Den sistndmnda punkten utgdr en vésentlig dndring jamfort med foregdende
upplaga av direktivet. Under forutséttning att kraven pa drivmedelsleverantorer
att blanda in fornybara drivmedel ér tillrdckligt stort kan mojligheten till krediter
for fornybar el till fordon ge 6kade intikter. Det kan i sin tur forbéttra
marknadsforutsittningarna for laddoperatérer och mojligen bidra till en snabbare
utbyggnad av publika laddstationer. I skrivande stund finns inte ndgon
information om hur genomforandet av denna artikel ska ske i Sverige, men flera
andra lander'"! har eller planerar att infora elkrediter. Intresseorganisationen
ChargeUp Europe har dven publicerat rekommendationer fér medlemsstaternas
genomforande'*® som anger att virdet for elkrediter skulle kunna ligga pa mellan
tre och tio euro cent/kWh, beroende pé utformning av mekanismen och modellen
for berdkning av utslédppsreduktion.

Fornybartdirektivets delegerade akt 2023/1184!'* innehéller definition av
fornybar el for produktion av gron vétgas och vidare produktion av férnybara

1! Exempelvis Tyskland, Osterrike, Frankrike, Belgien och Nederlinderna.

102 Se .

13 KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2023/1184 av den 10 februari 2023 om
komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/2001 genom faststidllande av en
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brénslen av icke biologiskt ursprung (RFNBO). En annan delegerad akt
2023/1185'%* anger metod for berdkning av minskade vixthusgasutslipp fran
RFNBO och atervunna kolbrénslen.

4.5 EU-krav pa minskade koldioxidutslapp fran fordon

P& EU-niva finns koldioxidkrav for litta fordon (personbilar och latta lastbilar)
genom forordning (EU) 2019/631'%, forordningen uppdaterades 2023.
Reduktionen fran ar 2030 skérps till 55 procent for personbilar och 50 procent for
latta lastbilar. Frdn 2035 &r kraven 100 procent minskning for béde personbilar
och latta lastbilar, vilket innebér att endast nya nollutsldppsfordon far siljas.
Under 2024 antog EU-kommissionen ocksé forordning (EU) 2024/1610'% for
skirpta koldioxidkrav pé tunga fordon. Férordningen innebér skérpta krav frén
2030 med en reduktion pé 45 procent och darefter skirps kraven till en reduktion
pa 90 procent frén och med 2040.

unionsmetod med ndrmare regler for produktion av fornybara flytande och gasformiga drivmedel av
icke-biologiskt ursprung.

104 KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2023/1185 av den 10 februari 2023 om
komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/2001 genom faststidllande av ett
minimitroskelvdrde for minskningen av vaxthusgasutslapp fran atervunna kolbaserade branslen och
genom specificering av en metod for beddomningen av minskningen av vixthusgasutslépp fran
fornybara flytande och gasformiga drivmedel av icke-biologiskt ursprung och fran atervunna
kolbaserade brinslen.

105 EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2019/631 av den 17 april 2019
om faststdllande av normer for koldioxidutsldpp for nya personbilar och for nya latta nyttofordon och
om upphdvande av forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011.

1% EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2024/1610 av den 14 maj 2024
om dndring av férordning (EU) 2019/1242 vad géller skdrpning av normerna for koldioxidutslapp fran
nya tunga fordon och inférande av rapporteringsskyldigheter och om éndring av férordning (EU)
2018/858 samt om upphédvande av forordning (EU) 2018/956.
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3 Produktion och framtagning av
statistik och indikatorer

| detta kapitel beskrivs arbetet med att ta fram statistik for att folja
utvecklingen av elektrifieringen i transportsektorn. | kapitlet beskrivs aven
de krav pa rapporteringar som kommer genom AFIR samt
Energimyndighetens arbete med att ta fram indikatorer for att folja
transportsektorns elektrifiering.

5.1 Produktion och framtagning av statistik

Arbetet med att ta producera och ta fram statistik fortgar, detta med utgangspunkt
i arbete som genomforts tidigare ar inom detta uppdrag. Tva statistikprodukter ar
under utveckling for att skapa officiell statistik for att kunna folja utvecklingen
av elektrifieringen av transportsektorn. Den ena produkten ska anvidnda
befintliga register for att visa pd utbyggnaden av laddinfrastruktur, den andra
produkten ska spéra utleveranser av vitgas. Arbete har dven genomforts for att
kvantifiera antalet icke-publika laddningspunkter i Sverige genom att lagga till
variabler i befintliga statistiska produkter. Vid framtagande av statistiken ska
aven eventuella nya EU-krav beaktas.

5.1.1 Planen fér framtagning

I forra drets PM i detta uppdrag!'®’ lades en plan for framtagande av statistik. Det
slutliga forslaget utmynnade i att behovet finns att skapa en ny statistikprodukt
som forslagsvis heter EN0401 Laddinfrastruktur. Detta forutsitter att en
hemstéllan om Gversynen av statistikomraden beslutas av regering och att
Energimyndigheten fér ett nytt omrade kallat "Infrastruktur inom energi”.

Planen har varit att Energimyndigheten under 2024 skulle arbeta med att skapa
statistik for laddinfrastruktur genom den statistiska produkten EN0401. Denna
produkt bygger pa skapandet av indikatorer med fokus pa:

*  Publik laddning och snabbladdningseffekt per fordon

»  Publika laddningspunkter per befolkning, kvadratkilometer, kommun och lén
for latta och tunga fordon

» Laddningseffekt per batterikapacitet

Indikatorerna ska skapas inom ramen for det officiella statistiksystemet pa
nationell nivd. Regionala indikatorer kan inte skapas utan att riskera ett réjande
av statistiksekretessen.

197 Energimyndigheten (2023), Uppfoljning av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas —
Deluppdrag 2 i den myndighetsgemensamma uppféljningen av samhdllets elektrifiering — 2023 ars

uppfoljning.
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Vidare konstaterades att Energimyndigheten redan hosten 2023 behdvde
forbereda skapandet av produkten EN0401 eftersom det tar tid att skapa den
struktur som behdvs for produktion av statistik som uppfyller kvalitetskraven.
Produkten skall vara flexibel i att kunna anvinda databasen Nobil i befintlig form
men dven andra killor. Dessa andra killor kan uppkomma med tiden via AFIR:s
inforande.

Publicering av den statistiska produkten EN0401 planeras till varen 2025
avseende statistik for 2024. Nedan foljer ett axplock av saker som maéste vara pa
plats till dess:

*  Dokumenten Kvalitetsdeklaration och Statistikens framstéllning

»  Struktur for 6verférande av data dar ett tydligt datum sétts for
ogonblicksbilder av Nobil (se 5.1.2).

* Dokumentation av variabler inklusive metadata

» [T-arkitektur for lagring och sammanstéllning av ingdende killor.

Vad giller statistik for tankinfrastruktur for vétgas, kan den insamlingen
inkorporeras i den befintliga statistikprodukten Leverans av fordonsgas.
Leverans av fordonsgas belyser lokalisering av tankstationer och leveranser ut till
slutkonsument géllande naturgas och biogas i bade gas- och flytande form.
Denna undersokning utvecklas under 2024 for att inkludera specifika aspekter
som krévs for uppfoljningen av tankinfrastrukturen for vitgas.

5.1.2 Pagaende arbete med framtagning av statistik 2024

Under 2024 har utveckling framfor allt skett med syfte att skapa en plattform for
statistik. Arbetet fokuserades initialt pa att skapa strukturer och grunden for
framtida arbete. Det dilemma som behdvde hanteras ér att sa fort ett datamaterial,
dven fran 6ppna kéllor sdsom Nobil, hamnar inom den sérskilda verksamheten
som officiell statistikproduktion utgor rader statistiksekretess. Darfor har ett
forfarande skapats déar 6gonblicksbilder av Nobil sparas ned till en databas hos
Energimyndigheten den forsta varje manad. [ denna databas genomgér data
registervard. I begreppet registervard ingar att se till att angiven information ar
fullstdndig och inte innehaller manuella fel. Resultatet av denna registervard gar
sedan vidare till en ny databas utanfor statistiksystemet.

Fran denna databas kan da Energimyndigheten leverera mikrodata till olika
aktorer badde inom myndigheten och &ven till andra parter utanfor myndigheten.
Samma databas fors dven Over till den sérskilda verksamheten som bearbetar den
ytterligare for att skapa officiell statistik.

Detta steg &r nu avklarat och &r redo att leverera data till statistikprodukten savil
som andra parter. [ statistikprocessen dr séledes insamlingen i bearbetningen av
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data avklarad. Det arbete som finns kvar &r dokumentation och framstéllningen
av publicerbara tabeller.

Gillande levererade méngder vitgas ut pa marknaden har tilligg genomforts i
undersokningen Leverans av fordonsgas. Denna fordndring kommer leda till att
nya variabler samlas in fran och med januari 2025. Fordndringen i insamlade
variabler leder till att cirka fem ytterligare foretag initialt ingar i undersékningen.

Gillande geografisk placering av vitgastankastationer hanterar &ven Nobil dessa
tankstationers geografiska placering. Detta ger att exakt geografisk placering inte
behover samlas in 1 Leverans av fordonsgas. Pa sa sitt minskar
uppgiftslamnarbdrdan jamfort med om det skulle skett en sa kallad
dubbelinsamling.

Tillagg har dven gjorts i smdahusundersokningen géllande nyttjande av icke-
publik laddinfrastruktur. Dessa blev inte statistiskt signifikanta. Uppgifterna var
dock frivilliga for uppgiftslamnarna. Till ndsta omgang av husundersokningarna
kommer ett foreskriftsarbete genomforas for att géra uppgifterna obligatoriska.

5.1.3 Rapporteringar enligt krav i AFIR

Ett av behoven av statistik och data utgors av de krav som finns i AFIR pé
rapporteringar. Enligt artikel 18.1 ska medlemsstaterna senast den 31 mars och
dérefter senast samma datum varje &r rapportera till kommissionen den totala
sammanlagda uteffekten for laddning, antalet laddningspunkter som var
tillgdngliga for allménheten och antalet batterielfordon och laddhybridfordon
som var registrerade pa deras territorium enligt krav i bilaga III. Syftet med
denna framstegsrapport &r att f6lja upp kravet i artikel 3.1 pa att medlemsstaterna
ska sdkerstilla en viss uteffekt som ar tillginglig for allmédnheten for varje
laddbart fordon.

Energimyndigheten har fatt i uppdrag att utarbeta framstegsrapport for Sverige i
enlighet med artikel 18.1 1 AFIR och ldmna till EU-kommissionen senast den 31
mars 2025 och dérefter varje ar till och med 2030, vilket i beskrivs i avsnitt 1.3.2.

I artikel 15 i AFIR stélls krav pa medlemsstaterna att ta fram lidgesrapporter om
genomfGrandet av sitt nationella handlingsprogram. Dessa ska levereras till EU-
kommissionen den 31 december 2027 och ddrefter vartannat ar. Att ta fram
underlag till dessa ldgesrapporter ingar ocksé i Energimyndighetens uppdrag som
beskrivs i avsnitt 1.3.2.
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5.2 Indikatorer for att folja elektrifieringen inom
transportsektorn
Utover den statistik som ska tas fram och de indikatorer for detta som redan
ndmnts under avsnitt 5.1 har indikatorer ocksa tagits fram till den &rliga
rapporten med indikatorer for att f6lja upp de energipolitiska mélen som
publiceras av Energimyndigheten. Under 2024 ingick elektrifiering i
transportsektorn for forsta gdngen i den érliga indikatorrapporten!®. De tva
indikatorer som valdes var antal laddbara fordon i trafik i Sverige (fordelat pa typ
av fordon) och antal publika laddningspunkter per 1 000 laddbara fordon. Syftet
med den senare indikatorn &r att ge ett begripligt méatt pa hur vl utbud och
efterfrigan pé laddinfrastruktur ar balanserade.

Se Figur 22 for hur dessa indikatorer representerades i rapporten.
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Figur 22 Exempel pa indikatorer dver elektrifieringen av transportsektorn som presenteras i
Energimyndighetens indikatorrapport.

1% Energimyndigheten (2024), Energiindikatorer 2024 - Uppféljning av Sveriges energipolitiska mdl,
ER 2024:16.
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6 Utveckling av laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vatgas och dess
paverkan pa elsystemet

| detta kapitel beskrivs olika arbeten och studier som handlar om hur
transportsektorns elektrifiering paverkar elnat och elsystem. Bland annat
diskuteras olika elektrifieringslosningars paverkan pa elsystemet, paverkan
pa elsystemets flexibilitet samt utvecklingen av ledtider fér anslutning av
laddinfrastruktur.

6.1 Paverkan pa elsystemet av olika elektrifieringslosningar
for vagfordon

Inom ramen for detta uppdrag har en studie genomforts for att ta fram en

kunskapssammanstéllning 6ver hur laddning av elfordon och tankning av

vitgasfordon kan paverka elsystemet pé olika nivéer!®.

Resultaten i studien 4r inte heltdckande eller prognostiserande Gver realistiska
framtida scenarion. Fokus har i stillet varit pa att identifiera och analysera
potentiella framtida utmaningar av laddning och vétgastankning av fordon fran
ett elsystemsperspektiv. Dessa utmaningar har framkommit genom teoretiska
kvalitativa stresstest baserat pa extrapoleringar av nuvarande trender och
beteenden. Uppdraget har till storsta del genomforts genom litteraturstudier,
intervjuer och analyser av befintliga vetenskapliga arbeten. Arbetet har
identifierat och dvergripande genomlyst ett antal framtida utmaningar som kan fa
reella konsekvenser pa sikt men dven i nirtid. Arbetet bor ses som en
overgripande nulidgesbild over kunskapslédget for olika elektrifieringsldsningars
mdjliga paverkan pé elsystemet.

Det star klart att det saknas 6vergripande studier som kopplar ihop elnétets
karakteristik med det framtida behovet for laddning och/eller tankning av vétgas.
Tidigare studier har generellt fokuserat pa en begrénsad del av systemet.
Exempelvis genom att modellera hur olika beteenden av hemmaladdning kan
paverka det lokala elnétet eller genom ytterligare modellering hur paverkan kan
se ut pa ett generiskt syntetiskt typfall av lokalndt. Det finns ddrmed flera nivéer
av osékerheter som kan komma att behdva adresseras i takt med att
fordonsflottan av laddbara och/eller vitgasdrivna fordon okar. I foljande avsnitt
diskuteras nagra intressanta omraden och fenomen som enligt en samlad
beddmning kan ha storst pdverkan pé elndtet och dar mer kunskap behovs for att

19 RISE (2024), Pdverkan pd elsystemet av olika elektrifieringsiosningar for viigfordon, finns i
Energimyndighetens diarium, dnr RU2024-00064.
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aktorer ska kunna fatta beslut som minimerar paverkan pé elnétet fran laddning
och tankning/produktion av vitgas.

6.1.1 Maéjliga konsekvenser vid effektuttag fran
laddningsinfrastruktur och vétgastankning
Pé en nationell niva édr det mgjligt att energibehovet frén en storre flotta elfordon
teoretiskt kan forses utifrn det befintliga elsystemet. Den huvudsakliga
problematiken har i stillet kopplats till tillgdngen pa effekt eller paverkan pa
elnét da effektuttaget blir for stort. Denna studie och tidigare forskning har gjort
det tydligt att det kan finnas betydande geografiska skillnader i lastprofiler
mellan och inom lokalnét, vilket i sin tur propageras till skillnader mellan olika
regionnit. Idealiskt bor elfordonen laddas vid perioder nér dvrig elanvéndning ar
lag och da det i regel finns tillgénglig effekt att tillga. I Sverige finns det cirka
150 elnitsoperatdrer och data om varje lokalt elnéts karakteristik och
elnétskapacitet ar i regel sekretessbelagd. Det finns oss veterligen ddrmed ingen
nationell sammanstéllning 6ver de troliga lokala variationerna bland dessa cirka
150 lokala elnétsoperatorer. Befintliga studier kan emellertid ge vissa ledtradar
kring mojliga lastprofiler beroende pa vilka typer av elforbrukare som finns i det
lokala elnétet.

Rekommendation fran studien:

»  Utred mojlighet att stodja enskild elndtsoperator med framtagandet av
effektprognoser for att sikerstélla framtida scenarion pa hur elnit paverkas
av tillkommen last fran elfordon eller tankning och produktion av vitgas.

*  Undersok mojlighet att samla in och sammanstélla information om nya
lastbehov fran elfordon som del av effektprognos.

*  Undersok skillnader i kunskapsniva mellan olika elnétséigare rorande
effektprognoser med sérskilt fokus péd laddning av elfordon och tankning av
vatgas.

» Stddja arbetet med att skapa verktyg som tydliggdr kapacitet i nét pd olika
niva.

Skillnader i lastprofiler mellan och inom lokala elnat

I industri och verksamhetsfokuserade elnit, eller for omraden inom ett lokalt
elndt, dr belastningen generellt hdgre under dagtid och vardagar. |
hushallsdominerade lokalnét och/eller omraden inom lokalnét dr effekttopparna
hogst pd morgon och eftermiddag/kvill. Inom ett lokalnét kan det finns
signifikanta skillnader, exempelvis beroende pa den verksamhet som sker i
lokalomradet. For att kunna optimera mot befintlig lokal elnétskapacitet finns
det dérfor anledning att tro att elfordon bor ha olika laddningsmonster/rutiner
beroende pa geografisk plats och lokala forutséattningar. Exempelvis fungerar
laddning vid eftermiddag och kvill troligen béttre i ett verksamhetsdominerat
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lokalt elnét 4n i ett motsvarande elnit med storre andel hushall. Generellt &r dock
troligen elanvandningen och effektbehovet som lagst pd natten, da slutanvéndare
av el som inte 4r elfordon generellt har mindre energi- och effektbehov.

Paverkan fran laddning av personbilar

I analysen som utgér fréan befintliga kunskap rérande laddningsbeteenden har tva
kritiska tidsperioder identifierats dir elfordonsladdning dels sammanfaller med
varandra (snabbladdning och normalladdning) och med de hogsta
hushallsbelastningarna: perioderna 15:00 till 18:00 och eventuellt 11:00 till
13:00. Under dessa tider utgor den aggregerade effekten av huvudkategorier
Bostédder, Verksamhet och Industri, i kombination med laddning av elfordon, en
risk for 6verbelastning av elndtet. Men det beror som tidigare indikerat p&
lastprofilerna i det aktuella elnitet. Det finns emellertid en stor osdkerhet hur
laddningsbeteenden kommer att utvecklas dver tid. Flera av de befintliga
studierna som har analyserats i detta uppdrag har speglat ett laddningsbeteende
for personbilar dér en stor andel av hemmaladdningen aktiveras omedelbart. Det
finns viss evidens frén Norge men dven anekdotiskt fran Sverige dar en
betydande andel i stéllet styr sin laddning mot tider nér spotpriserna pa el ar
lagre, vilket generellt infaller pa nitterna. Denna typ av styrd laddning kan bade
vara gynnsamt och icke-gynnsamt for det lokala elnétet, beroende pé den lokala
kontexten och méngden styrd laddning som intréffar samtidigt. Styrd laddning
via tredje part kan innebéra att nya fenomen uppsta, diar konsekvensen av
synkroniserad aktivering bildar nya aggregerade lasttoppar under tidpunkter da
exempelvis elspotpriset &r l1agt. Detta fenomen kan i vérsta fall bidra till att lokal-
och regionnéat lamnas med lasttoppar Gver sitt abonnemang.

Kunskapslaget rorande laddning av personbilar och framtida paverkan pa det
lokala elnétet dr dock fortfarande bristfalligt med f studier. Exempelvis ér det
oklart om oplanerad laddning eller prisoptimerad laddning skapar flest problem i
det lokala elndtet. Vilket sannolikt 4ven paverkas av karakteristiken for ovriga
laster i det specifika elnétet. En relativt enkel strategi for minskad péverkan
verkar vara utjdmnad laddningseffekt, dér laddning sker pa ldgre effekt under
langre tid jimfort med oplanerad laddning och prisoptimerad laddning. En
osdkerhet som bor noteras i tidigare studier dr antagandet att laddning vid
hushéllet kan ske pd maximal teoretisk effekt, vilket i manga fall &r satt till elva
kW. Vilket dr ett antagande som forutsitter att den enskilda abonnenten har: (i)
tillrackligt stor elanslutning (mer dn 16A), (ii) tillrackligt med Gverkapacitet vid
tillfallet att kunna ladda till elva kW och (iii) inte har installerat lastbalansering.
Det saknas dock empiriska bevis pd om det &r realistiskt att anta att elva kW
laddning kommer kunna ske simultant i alla hushéll. Fragan behover undersokas
ytterligare. Ytterligare osdkerheter inkluderar den laddning som inte &r
hemmaladdning. Dagens studier vilket reflekterar nuvarande anvindare av
laddbara bilar har konkluderat att en stor majoritet av laddningen kommer att ske
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vid eller ndra hemmet. Detta kan dock fordandras nir nya anviandargrupper utan
tillgang till egen laddning kdper laddbar bil och laddar pd andra platser.

Paverkan fran laddning av tunga lastbilar

For laddning av tunga lastbilar dr kunskapsldget om mdjlig paverkan pa elnétet
likt personbilar relativt omoget. Det saknas i dagslaget studier som empiriskt har
undersokt laddningsbeteenden och de lokala forutsittningarna for olika typer av
laddning. En viktig fraga ar vilken fordelning som kan férviantas mellan
snabbladdning och laddning vid dep4. Snabbladdning kommer att ske till 6kade
effekter och troligen under begriansade tidsperioder, exempelvis ndr foraren har
rast, vilket kan resultera i betydande effekttoppar koncentrerade kring lunchtid. I
kontrast kommer depaladdning troligen ske med ligre effekter per fordon, men
en flotta av fordon kan fortfarande innebéra betydande laddningseffekter
tillsammans och laddning kommer ske under en lingre tidsperiod, férdelad under
nattetid. P4 samma sétt som for personbilen blir en eventuell paverkan resultatet
av hur vil okade laster ssmmanfaller med befintlig last kopplad till de kategorier
som nyttjar elnitet idag.

Paverkan fran tankning och produktion av vatgas

For vitgas ser problematiken annorlunda ut. Vid produktion av vétgas “on-site”
kréavs det troligen en mer eller mindre konstant last for att kunna driva
anldggning pa ett kostnadseffektivt sitt. Produktion av vétgas skulle da innebéra
en konstant 0kning av den totala lastprofilen i det givna elnitet (géller oavsett om
anldggningen ar ansluten till det lokala eller det regionala elnétet). Vid tider av
lag belastning i elnétet skulle ddrmed vatgasproduktionen nyttja en del av den
Overkapacitet som finns tillgéngligt. En konsekvens av den 6kade mer eller
mindre konstanta lasten skulle kunna bli att den aggregerade lasten for ett elnét
okar och att en ny hogre maxeffekt uppstér under de timmar dé den existerande
maxeffekten redan uppstétt pa grund av befintliga laster. Okningen kan resultera i
att nit behover forstérkas, att effekttariffen dkar, samt att ett nytt abonnemang
kan behovas, designat efter nya maxeffekten. En nyckelfridga for bdde laddning
och vitgastankning samt produktion &r mojligheten att flytta laster till tider da det
finns utrymme i elnétet, for att kunna minska risker for skadliga effekttoppar.

6.1.2 Behov och méjligheter att flytta laster i tid

Det stér klart att laddning av elfordon i ndgon utstrackning kommer att behdva
koordineras med andra el- och effektforbrukare for att paverkan pa elnétet ska
kunna minimeras. Resultaten fran detta uppdrag pekar pé att en minskad
paverkan kan innebara skillnader i styrning mellan olika elnét beroende pa det
lokala forutsdttningarna. Ett centralt tema dr de regionala skillnaderna 1
forbrukningsmonster. Olika delar av Sverige har varierande behov och kapacitet i
sina elnit, vilket betyder att skraddarsydda 16sningar maste utvecklas for varje
region.
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Inom denna studie var inte uppdraget att ha fokus pa hur denna koordinering ska
l6sas men det finns ett antal aspekter virda att beakta innan mer omfattande
koordineringssystem implementeras. For det forsta behdver nuvarande system for
att styra laddningen analyseras mer djupgiende. Aven om vi inte vet den exakta
omfattningen &r troligen optimering mot spotpriset pa el det vanligaste séttet att
styra laddningen idag, dér en begridnsande faktor &r att elabonnenten behdver ha
ett timbaserat elprisavtal. Vissa leverantorer har nu inlett implementering av
enklare effekttariffer i sin styralgoritm, men mer avancerade effekttariffer
beaktas dnnu ej vid laddning. En okénd andel hushall och verksamheter har
ocksé/endast installerat system for lastbalansering for att inte riskera att Gvertrdda
den lokala sikringen. Andra anvindare styr sina laddningseffekter och tider
manuellt genom bilen eller laddaren, men &ven hér saknas data rorande
omfattning.

En mojlig utvecklingsvig for att hantera problematiken som laddning och andra
slutanvindningsomréden kan innebéra i elndtet 4r dynamiska
prisséttningsmekanismer som ger incitament for laddning under laglasttimmar.
Dynamisk prissittning kan fordela efterfrdgan mer jaimnt 6ver dygnet och minska
belastningen under toppbelastningsperioder. Detta kréver adoption av smarta
elanviandningsbeteenden, inklusive laddning, med tillhérande IT-system, som
anvinder realtidsdata for att justera laddningsmonster i enlighet med nétets
forhéllanden och elpriser. Sddana strategier kan forebygga niatkongestion under
kritiska perioder och sékerstélla effektiv elanvindning inom befintligt
abonnemang, exempel pé strategier kan vara dynamiska effekttariffer eller lokala
flexibilitetsmarknader. Det rdder &nnu oklarheter kring designen av dessa system
och prissignaler. For att exempelvis effekttariffer ska vara effektiva i att flytta
laddningen till l&glasttimmar behdver prissignalen vara starkare &n eventuellt
konkurrerande prissignaler baserat pd exempelvis spotpriset pa el. Stora
prissviangningar i spotpriset pa el kan ddrmed kriava motsvarande dynamiska
fordndringar i effekttariffer. Det rapporteras redan idag att optimerade laddning
baserat pa spotpriser kan skapa lokala elndtsproblem och nya topplaster pa
tidigare laglasttimmar. En viktig aspekt att beakta i detta resonemang kring
kritiska tidsfonster och dynamisk prisséttning &r de unika lokala forutséttningar
som finns i form av lastprofiler i och inom varje enskilt lokalnit. Aven om dessa
atgarder kan lindra den omedelbara belastningen, kommer langsiktiga
investeringar i nitmodernisering att ske parallellt med 6vrig utbyggnad drivet av
laddning men dven utveckling sa som lokal produktion av solel. En fallstudie
visar att transmissionsnétet kan klara en 6kad belastning, men detta kréver
fordndringar i operativa och avtalsmissiga strukturer for att sékerstédlla nitets
stabilitet och effektivitet. Dock finns det indikationer pa att styrd laddning
optimerad utifran sportpris, och specifikt pris satt dagen fore, riskerar att skapa
en obalans mellan tillgang och efterfrdgan av energi som i sin tur kréver
balanseringsstdd genom exempelvis FCR.
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Det finns aterstaende fragor huruvida anvéndarbeteende kan forvéntas skilja
mellan olika lokala elnit eller omréden, och ddrmed hur stort behovet &r att flytta
laster. Fragor kvarstér dven kring fordonsflottans komposition beroende pa
elnétets typer av elférbrukare. Det vill sdga, hur vil kommer en 6kad andel
elfordon i ett visst omrade att komplettera befintliga lastprofiler? Det &r
exempelvis rimligt att anta att ett verksamhetsintensivt elnét har en relativt storre
andel kommersiella fordon jamf6rt med hushallsintensiva elnit. Laddmdnstren
for dessa kommersiella fordon kan variera. Men en stor del av laddningen
kommer troligen att ske utanfor verksamhetstider, exempelvis vid depé nattetid,
och dirmed teoretiskt kunna ske under tider med lag belastning frdn andra
elforbrukare. Men det finns sdkerligen undantag da de lokala forutsattningarna
kan skilja sig at, exempelvis pagér det ibland intensiv verksamhet och
elanvéndning i vissa logistiktdta omraden under nattetid vilket har lyfts som ett
problem for depéladdning av lastbilar i samma omréde i en dialog med en
elnétsidgare under uppdraget.

Slutligen &r en trolig konsekvens av svarigheterna med att ge generella
rekommendationer for laddningsstrategier kopplat till de lokala
elnétsforutsittningarna att varje enskild lokalnidtdgare maste gora sina egna
analyser av paverkan fran laddning av elfordon. Det ar viktigt for lokalnitsdgaren
att forsta var och vilken typ av laddning som kan komma att etableras i nitet,
vilket ocksa har papekats i tidigare studier. Lokala studier som samlar in data om
hur elfordon laddas i olika miljoer—hemma, pé arbetsplatser, vid offentliga
stationer och snabbladdningsstationer—kan hjilpa till att skapa mer exakta
lastprofiler. Hér &r troligen utmaningen storst for befintliga elanvédndare och
anslutningar dir laddning kommer att ldggas pa befintlig lastprofil och inom
befintlig sdkringsstorlek. Ytterligare utmaning for lokalnétségaren ar eventuella
laddningsmdnster som paverkats av extern styrning, vilka kan leda till
oforutsdgbara lasttoppar i nét. Tidigare sétt att estimera lastprofiler fran olika
typer av elanvéndare som Velanders formel &r troligen otillrickliga for
estimering av laddning med nya typer av lastprofiler och topplaster.

Forst efter dessa analyser dr genomforda kan den enskilda elnétsdgaren designa
ritt prissattning for att ge incitament for elfordonsladdning och elanviandning
generellt i tider dér det finns utrymme i elnétet. Dar elfordonsladdning
formodligen éar ett av de viktigare slutanvéindningsomradena eftersom det finns
risk for att de bidrar med nya hoga lasttoppar. Effektiviteten av dessa prissignaler
kommer troligen skilja sig mellan och inom enskilda lokalnét, delvis beroende pa
andelen av respektive fordonstyp samt befintliga lastprofiler. Tunga lastbilar har
troligen mindre flexibilitet och hogre laddningsbehov jamf{ort med privat dgda
personbilar, och dirmed mindre potential att flytta sin laddning. Men viss
potential kan finnas om laddinfrastrukturen dverdimensioneras i effekt, vilket
dock medfor en merkostnad, men som skulle mojliggora en viss flexibilitet i att
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flytta laster i tid. Men detta &r inte bekraftat i empiriska studier, det behovs
dédrmed mer forskning och kunskap om hur laddning ska matchas till de lokala
elnétets unika kontext.

For vitgastankstationer dér védtgasen produceras “on-site” och dir man har viss
overkapacitet hos elektrolysanldaggningen, samt ett vitgaslager, kan
vitgastankstationen fungera mer flexibelt och dess eleffektbehov minskas under
kritiska perioder. Den kan alltsé fungera som ett energilager tack vare
vatgaslagret. Dock kriver flexibel on-site produktion ganska stor framdragen
eleffekt (cirka fyra MW for att producera och leverera ett ton vitgas per dygn).
En 16sning &r da att distribuera vitgasen. D& minskar eleffektbehovet med en
faktor tio, men man tappar mojligheten att vara energilager pa samma sitt. Okad
vatgaslagring pa platsen kommer dock till en kostnad. En méjlig skillnad mot
laddning &r att det finns tydliga kostnader i att reglera effekt och
vétgasproduktion i form av dverdimensionerade elektrolysanldggning och tankar.
Det kravs mer kunskap i hur ett vitgasbaserat system ska designas for att erbjuda
flexibilitet i att flytta laster. En utmaning ar att den mojliga intékten fran
balanserings- och flexibilitetstjdnster framgent dr okénd vilket leder till
osidkerheter kring dimensionering av extrakapacitet och om 16nsamheten fran
den.

Rekommendation fran studien:

«  Oka kunskapen kring penetration av smart laddning inklusive
kontrollstrategier, lastbalansering och manuell styrning av laddning.

«  Okat forskningsfokus pa att bittre forsta laddningsbeteenden for bade
personbilar och tunga lastbilar.

*  Undersok i samrdd med relevanta aktorer forutsdttningarna for att infora
styrningsstrategier som exempelvis dynamiska prissignaler som tar hinsyn
till det lokala elnétets forutséttningar for laddning.

*  Undersdk vilka incitament som finns for vitgasstationer att agera flexibelt i
sin effektefterfragan under kritiska timmar for befintliga elnét.

6.2 Paverkan pa elsystemets flexibilitet av utbyggnad av
laddinfrastruktur och dubbelriktad laddning

Enligt artikel 15.3 i EU-fo6rordning 2023/1804 (AFIR) ska medlemsstater senast

den 30 juni 2024 och dédrefter vart tredje ar beddma hur utbyggnaden och driften

av laddningspunkter skulle kunna gora det mojligt for elfordon att ytterligare

bidra till energisystemets flexibilitet, inbegripet deras deltagande pé

balansmarknaden, och till ytterligare anvindning av fornybar el.

Enligt artikel 15.4 1 AFIR ska tillsynsmyndigheten i varje medlemsstat senast den
30 juni 2024 och dérefter vart tredje &r bedéma hur dubbelriktad laddning kan



78 (85)
Energimyndigheten Datum
2024-12-09

bidra till minskade kostnader pa anvéndar- och systemniva samt en 6kning av
andelen fornybar el i elsystemet.

Energimarknadsinspektion ér utsedd enligt SFS 2024:460''? att utféra analyser
enligt artikel 15.3 och 15.4 i AFIR. Energimarknadsinspektionen presenterar sina
beddmningar i rapporten “Forutsittningar for elfordon att bidra till elsystemets
flexibilitet och hur dubbelriktad laddning kan bidra till minskade kostnader”!!!. T
detta avsnitt redovisas en sammanfattning av rapportens slutsatser.

6.2.1 Bedémning enligt artikel 15.3

Syftet med artikel 15.3 &r att uppné en sé effektiv integrering av elfordon i
elsystemet som mojligt i takt med utbyggnaden av laddinfrastruktur som ar
tillgdnglig for allménheten. For att bidra till detta bedomer
Energimarknadsinspektionen elfordons forutsdttningar att bidra med flexibilitet
och lamnar ett antal rekommendationer for att forbéttra dessa forutsittningar.
Rekommendationerna ska enligt artikeln beaktas av distributionsnitsforetagen
och transmissionsnétsforetagen i deras nétutvecklingsplaner.

For att mojliggora for elfordon att bidra med flexibilitet genom
laddinfrastrukturen, och ddrmed bidra till en sa effektiv integrering av elfordon
som mojligt, behdver ett antal forutsittningar finnas:

» Laddpunkterna behdver vara anslutna till elnitet.

* Behoven av flexibilitet behover vara identifierade och kommunicerade.

»  Elfordon och laddpunkter behover kunna svara pa signaler om behov av
flexibilitet.

» Prissignaler och andra incitament behdver vara korrekta for att frimja
flexibilitet ndr den behovs.

» Elfordonsanvindare behdver ha féormaga och vilja att ladda flexibelt.

Idag finns det utmaningar relaterade till samtliga av dessa forutsittningar.
Energimarknadsinspektionen rekommenderar foljande for att forbéttra
forutsattningarna for flexibilitet fran elfordon.

Laddpunkterna behdver vara anslutna till elnatet

De atgarder for en effektivare anslutningsprocess som
Energimarknadsinspektionen foreslagit i tidigare uppdrag bor genomforas.
Tidigare uppdrag som presenterat sddana atgérder: Informationsdelning vid
ansokningar om anslutning till elndtet (Ei R2024:05), Kortare ledtider for
elndtsutbyggnad - Utveckla arbetssdtt och parallella processer (Ei R2023:09)

10 SFS 2024:460 Férordning om infrastruktur for alternativa drivmedel.

"' Energimarknadsinspektionen. Forutsittningar for elfordon att bidra till elsystemets flexibilitet och
hur dubbelriktad laddning kan bidra till minskade kostnader. Bedomningar enligt artikel 15.3 och 15.4
i AFIR. Ei R2024:08
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och Kortare ledtider for anslutning av nya laddningspunkter till elndtet (Ei
R2022:08).

Ytterligare rekommendationer

»  For att uppna en effektivare anslutning av laddinfrastruktur behovs 1angsiktig
planering. For att elnétsforetagen ska kunna bygga ut sina nét for att hantera
omstéllningen av transportsektorn behdver de gora prognoser for
utvecklingen.

» Energimarknadsinspektionen ser positivt pa att berérda
branschorganisationer tar fram gemensamma riktlinjer. Ett exempel kan vara
riktlinjer for hantering av inmatning till elnétet frén elfordon, motsvarande
till exempel Rikta ritt och ALP for vehicle-to-grid (V2G).

Behoven av flexibilitet behover vara identifierade och kommunicerade till

aktorer som kan erbjuda den

» Niétforetag som har ett behov av att anskaffa flexibilitet i olika geografiska
omraden bor gora det pa vélfungerande marknader med marknadsbaserad
prissdttning och god konkurrens. Nétforetagen bor utforma transparenta
marknadsldsningar som exempelvis bestar av véldefinierade och
standardiserade produkter for att kunna visa vilket behov de har av att
anskaffa flexibilitet.

» Naitforetagen bor arbeta med bade kort- och langsiktiga prognoser for att
kunna bedoma sitt behov av flexibilitet for Gverforing.
Energimarknadsinspektionen ser att de langsiktiga prognoserna kommer att
finnas i ndtutvecklingsplanerna, men att nétforetagen dven bor arbeta med
mer kortsiktiga prognoser for att bedoma behovet av flexibilitet ndrmare
realtid.

Elfordon och laddpunkter behdver kunna svara pa signaler om behov av

flexibilitet

* Det ar lampligt att stdlla krav pd protokoll som elbilsladdare ska ha for att
vara beréttigade till statligt investeringsstod, men kraven bor koordineras
med alla andra EU-medlemslénder. Detta enligt Guidance for RED III art20a
som berér smart och dubbelriktad laddning. Det bor ocksé ske en
koordination av de nationella aktiviteterna inom smart och dubbelriktad
laddning baserat pa krav i AFIR, RED och EPBD!'"2.

12 Energimarknadsinspektionen hade hir denna formulering i sammanfattningen av sin rapport:
”Lamplig myndighet bor fa i uppdrag att stélla krav pa protokoll som elbilsladdare ska ha for att vara
beréttigade till ett statligt investeringsstdd och att utreda om det d4r mdojligt att stélla krav pa
motsvarande protokoll &ven for laddning av tunga fordon. I praktiken skulle detta vara krav pa OCCP
eller motsvarande protokoll. Detta dr ndgot som dven Energimyndigheten foreslog i sin rapport Smart
styrning av elnétet (ER 2023:13).” Energimyndigheten valde att i stillet lyfta fram det pagaende
arbetet pd EU-niva i detta omrade.
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» Tillverkare av laddare, fordonstillverkare, elndtsforetag och andra berérda
aktorer bor fortsdtta att samarbeta for att implementera standarder som
mojliggor dubbelriktad laddning i form av vehicle-to-grid, V2G.

Prissignaler behover vara korrekta for att framja flexibilitet nar den behovs

Energimarknadsinspektionens tidigare ldmnade férslag

Tillgéngliggdr samlad och aktuell information om elnétstariffer. Samlad och
aktuell information om elnétstariffer bor tillgéngliggoras i ett anvindbart digitalt
format i syfte att frimja utvecklingen av tjénster for smart och dubbelriktad
laddning, inklusive prissittningsmodeller for laddningstjanster som tar hdnsyn till
béde elhandelspris, elnitstariffer och andra relevanta prissignaler. Idag saknas
sédan information. Med denna information kan man exempelvis optimera
resursanvindningen efter flera olika prissignaler samtidigt. Forslaget har tidigare
lagts fram i rapporten Konsumenter och efterfrageflexibilitet (Ei R2023:04) men
bor igen lyftas i denna kontext. Energimarknadsinspektionen har pabdorjat arbetet
med att tillgédngliggdra samlad och aktuell information om elnétstariffer.

Ytterligare rekommendationer
e  Nir aktdrer pa marknaderna for publik laddinfrastruktur och

laddningstjanster utformar affarsmodeller och prisséttningsmodeller bor
de beakta eventuella méjligheter med smart laddning. Det kan de till
exempel gora genom att gora det mojligt for elfordonsanvindare att
reagera pa prissignaler frdn elhandel, elnit och marknader dér flexibilitet
handlas. Smart laddning bor komma till stdnd ndr marknaderna nér en
hogre grad av konkurrens som leder till 1dgre priser och nir smart
laddning &r en kostnadseffektiv 16sning.

Elfordonsanvandare behdver ha formaga och vilja att ladda flexibelt

Energimarknadsinspektionens tidigare ldamnade férslag

Information bor tillgidngliggdras om marknadsaktorers erbjudanden om
styrtjénster och informationstjdnster som kan méjliggora och frimja smart och
dubbelriktad laddning. Ett sitt att 6ka elfordonsanvindarnas kainnedom om syftet
med och méjligheterna till smart publik laddning &r att 6ka deras kinnedom om
syftet med och mdjligheterna till smart laddning generellt. Ett sitt att gora det pa
ar att informera elanvidndare om vilka mdjligheter som finns till smart laddning
hemma, vilka tjédnster som finns och vilka aktdrer som erbjuder dem.
Energimarknadsinspektionen har tidigare i rapporten Konsumenter och
efterfrageflexibilitet (Ei R2023:04) foreslagit att information om
marknadsaktorers erbjudanden om styr- och informationstjdnster (sdsom tjanster
for smart laddning) bor tillgéngliggoras. Forslaget lyfts hir igen eftersom
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elfordonsanvéndarnas kdnnedom dr en forutsittning for att smart laddning ska
implementeras och anvidndas. Energimarknadsinspektionen har paborjat arbetet
med att utveckla Elpriskollen for att kunna tillgdngliggdra sadan information.

Ytterligare rekommendationer

Lamplig myndighet bor fa i uppdrag att 6ka kainnedomen om behovet av och
mojligheterna till smart och dubbelriktad laddning. Denna kénnedom behovs
bade hos elfordonsanvéndarna och de aktdrer som mdter
elfordonsanvéndarna, sdsom bidragsgivande myndigheter, tillverkare,
aterforsiljare och installatorer av laddpunkter, laddoperatdrer,
elbilstillverkare och deras aterforsiljare. ''?

Energimarknadsinspektionen och Energimyndigheten, samt vid behov andra
berérda myndigheter, bor gemensamt bevaka utvecklingen av dubbelriktad
laddning i enlighet med Energimyndighetens tidigare forslag i rapporten
Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas (ER
2023:23). Detta for att sdkerstélla att tekniken, om den far ett kommersiellt
genomslag och visar sig medfora positiva effekter, ocksa far ritt forutsattning
att bidra till det elektrifierade transportsystemet och samhallet i sin helhet.
Lamplig myndighet bor utreda om smart och dubbelriktad publik laddning
bidrar till att minska kostnaderna for utslappsminskningarna. Resultatet av en
sddan utredning kan ligga till grund for vidare utredning om stod till publik
laddinfrastruktur via exempelvis Klimatklivet bor fraimja smart och/eller
dubbelriktad laddning. I detta kan till exempel innefattas att utreda om det
ska stillas krav pa att aktorer som far stod bor vara skyldiga att informera
elfordonsanvéndarna om vilka méjligheter som finns till smart laddning i
syfte att frimja elfordonsanvéindarnas formaga att bidra med sin flexibilitet.
Relevanta forskningsfinansidrer bor utlysa medel till beteendevetenskaplig
forskning som kan bidra till en djupare forstaelse for hur smart och
dubbelriktad laddning kan framjas hos elfordonsanvéindare, exempelvis med
hénsyn till utformningen av prissignaler och andra incitament samt
kommunikationen med elfordonsanvindarna. I detta innefattas att bedéma
potentialen i smart och dubbelriktad laddning frén publik laddinfrastruktur.
Distributionsnétsforetagen bor kommunicera med aktorer som vill bygga
publik laddinfrastruktur om var behov eller begriansningar finns fér smart och
dubbelriktad laddning med hinsyn inte bara till den effekt som laddpunkterna
kraver, utan ocksa till den nytta som laddpunkterna kan bidra med. Malet &r
att oka tillgéngen till laddpunkter, men det &r viktigt att nyttan av smart och
dubbelriktad laddning realiseras. Nér ett distributionsnétsforetag tar fram en
nitutvecklingsplan ska de samrada med berorda systemanvindare (6 kap. 1 §

13 Energimarknadsinspektionen hade ocksd foljande mening med i detta stycke: ”Energimyndigheten
bor dven fora dialog med Enova om att inkludera information om smart och dubbelriktad laddning i
den nationella databasen Nobil, utéver de krav som kommissionen férvintas stilla.”
Energimyndigheten valde att ta bort denna mening dd bedomningen é&r att det 4r mer lampligt att
avvakta de krav som Kommissionen kommer att stilla.
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Energimarknadsinspektionens foreskrifter och allménna rad om
nitutvecklingsplaner, EIFS 2024:1).

6.2.2 Beddémning enligt artikel 15.4

Energimarknadsinspektionen konstaterar att det for nérvarande pagar ett antal
pilotprojekt i Sverige dér dubbelriktad laddning och olika tillimpningar av
tekniken testas. Flera av dessa projekt ar i en tidig fas och har darfor inte
genererat s& mycket resultat annu, vilket paverkar mdjligheten att genomfora
bedomningen. I korthet bedomer Energimarknadsinspektionen att dubbelriktad
laddning kan bidra till minskade kostnader pa systemnivé genom minskat
systempris och minskade prisvariationer till foljd av 6kad flexibilitet,
stabilisering av frekvens och spanning samt minskat behov av nétforstarkningar.
P& anviandarniva kan smart och dubbelriktad laddning sénka driftskostnaderna
och ddrmed den totala dgandekostnaden for elfordon.

6.3 Uppdaterad studie om ledtider for anslutning av
laddinfrastruktur

Energimarknadsinspektionen har 1atit upphandla en konsultstudie!'* for

uppfoljning av ledtider for anslutning av laddinfrastruktur ar 2024. Studien

indikerar bland annat f6ljande:

» Ledtiderna for anslutning av laddinfrastruktur 4r i genomsnitt 6, 9 och 13
manader for anslutningsstorlekar om 100-200 kW, 200-600 kW respektive
600—1 400 kW. Jamfort med 2022 &rs studie''®> motsvarar detta forkortningar
om ungefdr 2, 1 respektive 0,5 manader for motsvarande
anslutningsstorlekar. Ledtiderna kan dock skilja sig stort fran fall till fall.

»  Geografiska skillnader forekommer i ledtiderna, men inga tydliga monster
kunde urskiljas. Studien har undersokt detta pé lansniva.

* En stor andel av de svarande elnitsforetagen har genomfort atgérder i syfte
att minska ledtiderna sedan 2022.

Négra elnitsforetag har under studien lyft en forvéntad 6kning av antalet
anslutningar och storleken pé anslutningarna. En sddan utveckling skulle kunna
medfora forlingda ledtider framgent. Utmaningar som elnétsforetagen tagit upp
och som ar branschgemensamma kraver enligt dem samarbete och transparent
dialog mellan involverade aktdrer. Behovet av personal och ritt kompetenser for

14 Uppfoljning av ledtider for nitanslutning av laddinfrastruktur 2024 - Kartliggning av aktuella
ledtider for nitanslutning av laddinfrastruktur 2024 samt av genomforda atgirder i syfte att forkorta
ledtiderna, AFRY, 2 juli 2024.

115 Ledtider och kostnader for etablering av laddinfrastruktur - Kartldggning av ledtider och kostnader
for etablering av laddinfrastruktur samt insamlande av goda exempel pa hur ledtider kan kortas ner,
AFRY, 28 september 2022.
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att hantera samhdllets elektrifiering och utvecklingen av elsystemet betonades
ocksa.

Som en del i den myndighetsgemensamma uppfoljningen av samhéllets
elektrifiering (deluppdrag 3) ska uppfoljning av hur arbetet med att halvera
ledtider for nya elnét senast 2025 gér tas fram. Ytterligare information pé
omradet aterfinns i tillhdrande underlagsrapport.
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Bilaga 1 — Begrepp och definitioner

Begrepp Definition

Depaladdning Laddpunkter som ar tiligangliga for féretag som hyr parkering, exempelvis ett
akeri som hyr lokal med tillhérande parkering

Elbil En bil som enbart drivs av el och laddar sitt batteri fran elnatet. Den engelska
motsvarigheten ar Battery Electric Vehicle (BEV).

Hemmaladdning Det som i underlaget definieras som hemmaladdning &ar laddning som sker
vid fordonets hemvist, alltsa dar fordonet vanligtvis parkerar under en langre
tid. Detta kan vara till exempel nara bostaden for privata fordon eller vid
arbetsplatsen for verksamhetsfordon.

Icke-publik laddningspool/tankstation Laddningspool eller tankstation som inte ar tiliganglig for alla.

Laddeffekt Den mangd energi per tidsenhet som 6verfors vid laddning av ett laddfordon,
fran elnat till fordonets batteri. Enheten for laddeffekt ar kilowatt, kW.

Laddfordon / laddbara fordon Elbilar och laddhybrider vilka laddar sitt batteri ombord via elnatet

Laddhybrid Fordon som kan laddas och anvanda el, men som ocksa anvander en
férbranningsmotor, for framdrivning. Kallas ocksa for plug-in-hybrider
(PHEV).

Laddningspool En eller flera laddningsstationer pa en viss plats.

Laddningspunkt Ett fast eller mobilt granssnitt, via eller utan anslutning till elnat, som

maojliggor dverforing av el till ett elfordon och som, &ven om den kan ha ett
eller flera anslutningsdon for att passa olika typer av anslutningsdon, kan
ladda endast ett elfordon at gangen, och som utesluter anordningar med en
uteffekt pa hogst 3,7 kW vars priméra syfte inte ar laddning av elfordon

Laddningsstation En fysisk anlaggning som finns pa en viss plats och som bestar av en eller
flera laddningspunkter

Laddoperat6r En laddoperator ar ett tjansteforetag som erbjuder drift, underhall och andra
tjanster. En laddoperatér kan mata elférbrukningen och debitera anvandaren.

Megawatt charging system (MCS) Laddningskontakt som ar under utveckling for stora batteridrivna elfordon.
Kontakten kommer att vara klassad for laddning med en maximal hastighet
pa 3,75 mWwW

Normalladdning Nar ett fordon laddas med en effekt pa lagst 3,7 kW och hogst 22 kW.

Officiell statistik Enligt lag ska det finnas officiell statistik for allman information,

utredningsverksamhet och forskning. Statistiken ska vara objektiv och
allmant tillganglig. SCB ansvarar for att samordna systemet for den officiella
statistiken. Sveriges officiella statistik (scb.se)

Publik laddningspool/tankstation En laddningspool eller tankstation fér pafylining av alternativt bransle till
vilken anvandarna har icke-diskriminerande atkomst i hela unionen (Icke-
diskriminerande atkomst kan innefatta olika villkor fér autentisering,
anvandning och betalning).

RFNBO Renewable Fuels of Non-Biological Origin det vill saga fornybara
flytande och gasformiga drivmedel av icke-biologiskt ursprung

Semi-publik laddning Laddningspunkter som enbart ar tillganglig fér en avgransad malgrupp men
som inte ar tillgénglig for allmanheten. Det som skiljer den semi-publika
laddningen fran den icke publika laddningspunkten ar att den ar tillganglig for
personer eller organisationer utanfér den egna organisationen.

Smart laddning Enligt AFIR menas ett laddtillfalle dar intensiteten i Gverforing av elektricitet
kan anpassas i realtid genom digital kommunikation.



https://www.scb.se/om-scb/samordning-av-sveriges-officiella-statistik/
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Snabbladdning Laddning med en effekt pa mer an 22 kW. En Laddningspunkt med en 3-fas
och 32 A anslutning anses som en laddningspunkt for snabbladdning enligt
EU:s klassificering. Snabbladdare finns ofta utmed stérre vagar och gor det
mojligt att ladda exempelvis medan man stannar fér att ata.

TEN-T De transeuropeiska natverken for transporter. Bestar av europavagarna och
nagra utpekade riksvagar.

TEN-T stomnat De mest prioriterade delarna av de transeuropeiska natverken for transporter

TEN-T 6vergripande nat Det lagre prioriterade delarna av de transeuropeiska natverken for
transporter

Urban knutpunkt Ett storstadsomrade dar det transeuropeiska tranportnatets

transportinfrastruktur sdsom hamnar, passagerarterminaler, flygplatser,
jarnvagsstationer, logistikplattformar och godsterminaler i och utanfor
stadsomraden, &r ansluten till andra delar av denna infrastruktur och till
infrastrukturen for regional och lokal trafik. Definieras av TEN-T férordningen

EU 2024/1679
Vehicle-to-grid (V2G)/bidirektorell Dubbelriktad laddning. En smart laddningsfunktion dar elflédets riktning kan
laddning vandas, sa att det gar fran batteriet till den laddningspunkt som batteriet &r
anslutet till.
ADT ArsmedelDygnsTrafik och avser en statistisk parameter som beskriver en

egenskap — arsdygnsmedelflédet - hos trafiken pa ett vagavsnitt eller i en
punkt (egentligen ett snitt) pa vagen




