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Forord

Elektrifieringen ér ett centralt verktyg for omstéllningen till ett fossilfritt energisystem.
Denna omstéllning &r avgorande for att vi ska na ett klimatneutralt samhélle och skapar
forutsittningar for innovativa, hallbara och konkurrenskraftiga foretag och nya
arbetstillfallen. Genom utfasning av fossila energikéllor och ett minskat importberoende
av energi fran geopolitiskt oroliga omraden har vi dven mdjlighet att bidra till ett tryggare
energisystem.

Det moderna fossilfria valfardssamhéllet ar till stor del ett elektrifierat, digitaliserat och
dven bitvis automatiserat samhélle, dér elektrifieringen 4r en central forutsittning for att
né fossilfrihet i manga sektorer och branscher. Elektrifieringen r ocksé en barande del i
transportsystemets nddvandiga klimatomstéllning dar tillgang till fordon och utbyggnad
av laddinfrastruktur ar central.

For en lyckad omstédllning av transportsektorn, dédr utvecklingen pekar pa en hog grad av
elektrifiering, dr det av stor vikt att vi har en d&ndamélsenlig laddinfrastruktur for att forse
vara fordon med el déar och nér det behdvs. Staten har haft, har och kommer att ha en
viktig roll att understodja en outvecklad marknad och skapa forutsittningar for en
overgang fran flytande fossila drivmedel till el.

Nér utvecklingen nu har tagit fart bade vad géller laddinfrastruktur och laddbara fordon
ar det viktigt att den statliga stodgivningen utvecklas for att kunna vara fortsatt
dndamaélsenlig. Genom arbetet som genomforts i denna delredovisning av uppdraget kan
vi nu konstatera att stddgivningen alltmer behdver ga fran breda méangdstdd till strategiskt
riktade stod. Den mer strategiska stodgivningen kommer behova foregés av ett
analysarbete for att bli &ndamalsenliga samtidigt som det blir en kostnadseffektiv
anvéndning av statens medel. Vi ser i samband med detta en vinning i att samla mer av
stodgivningen for laddinfrastruktur pd Energimyndigheten som redan idag har ett
samordningsuppdrag inom omradet. En sddan férandring kommer ocksa underlétta och
forenkla for stodtagarna som idag behover véinda sig till flera myndigheter.

Jag vill ocksé tacka alla aktdrer som inkommit med synpunkter och inspel under arbetets
gang. Det har varit till stor nytta och jag hoppas pa en fortsatt aktiv dialog under
resterande delar av arbetet.

Eskilstuna i februari 2025

Caroline Asserup
Tf. Generaldirektdr Energimyndigheten
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Sammanfattning

Denna rapport utgdr en delredovisning av regeringsuppdraget Effektivare stod for
laddinfrastruktur. 1 rapporten redovisas Energimyndighetens huvudforslag pa hur
stodgivningen av laddinfrastruktur bor utvecklas for att pé ett effektivt satt kunna
frimja en dndamalsenlig laddinfrastruktur. En initial beddmning kring stédbehovet
over tid gors ocksa i denna delredovisning. Rapporten har avgrinsats till att utreda
och ldmna forslag som beror befintliga stod. Analysen gillande stodbehovet over tid
kommer att fordjupas till slutrapporten i december 2025. Férutom detta redovisas
ocksa utveckling av laddinfrastrukturen &ver tid, EU-regelverk och nationella
styrmedel, dagens stodgivning samt Energimyndighetens bild av en dndamalsenlig
utbyggnad av laddinfrastrukturen.

Elektrifieringen av transportsektorn ar av stor vikt i omstéllningen till ett fossilfritt
samhiille, och tillgéng till indamalsenlig laddinfrastruktur ar en viktig del i att
mojliggora for fordonségare att investera i elfordon. For att frimja utbyggnaden av
laddinfrastruktur har olika stdd till laddinfrastruktur tagits fram 6ver tid och bildar nu
mer ett lapptéicke av stod med olika kriterier och krav. Idag finns fem olika stod till
laddinfrastruktur som administreras av fyra myndigheter — Energimyndigheten,
Naturvardsverket, Skatteverket och Trafikverket. Inom ramen for skattereduktion for
gron teknik ger Skatteverket mojlighet for privatpersoner som installerar en
laddningspunkt i anslutning till sitt hem att gora skatteavdrag. Foretag kan ansoka om
stod fran Energimyndigheten, Naturvardsverket eller Trafikverket beroende pa typ av
fordon, létta eller tunga, och om laddinfrastrukturen &r publik, semipublik eller icke-
publik.

Att stod gér att soka fran flera myndigheter for liknande och ibland &verlappande
dndamal dr problematiskt pa flera sitt. Det blir otydligt for stodmottagarna var de ska
vinda sig och aktorer kan behdva vénda sig till flera myndigheter for att soka stod for
den laddinfrastruktur aktdren amnar bygga. Det &r sannolikt inte heller ett effektivt
sdtt att organisera administrationen av stdd i och med att flera myndigheter behdver
bygga upp liknande kompetens och IT-stdd. Utdver detta kan dverlappande ansvar
oka sarbarheten for bedragerier och fusk. Uppdelningen av stod mellan flera
myndigheter forsvarar ocksd mojligheterna till ett overgripande strategiskt arbete som
mdjliggdr en kostnadseffektiv stodgivning och dndamalsenlig utvecklingen av
laddinfrastrukturen.

Stodgivningen gar in i en ny fas

Energimyndigheten bedomer att férutsittningarna for utbyggnaden av
laddinfrastruktur Andras snabbt. Aven om behovet av stod viintas minska i takt med
att en storre andel av fordonsflottan elektrifieras si befinner sig elektrifieringen av
végtransporter i ett tidigt skede och det finns en rad osdkerheter som behdver beaktas
i beddmningen. Radande forutséttningar i omvarlden och marknadsldge paverkar
stodbehovet, vilket understryker den 6kade betydelsen av att stodgivningen behdver
foregas av 16pande analyser och anpassas for att sdkerstilla kostnadseffektiva och
dndamalsenliga stod.



Energimyndigheten beddmer att stodgivningen gar in i en ny fas d& marknaden borjar
mogna for vissa segment. For att sikerstélla en andamalsenlig utbyggnad av
laddinfrastruktur behdver stddgivningen i vissa delar ses dver och gé fran dagens
mangdstod till nya mer strategiska stod som riktas dit det finns storst behov och
darmed storst nytta. Dessa stod bor utga fran 16pande, kvalificerade analyser som
identifierar var det finns behov av fortsatt stodgivning. Samtidigt kommer stod kunna
minskas eller fasas ut i segment dér det finns kommersiella forutséttningar for
utbyggnaden. I och med Energimyndighetens samordningsansvar for laddinfrastruktur
genomfors arbetar redan nu med att bygga upp en verksamhet som kan genomfor
denna typ av analyser.

Huvuddelen av stod till laddinfrastruktur bor finnas hos Energimyndigheten

Energimyndigheten foresléar att huvuddelen av statliga stod till foretag som bygger
laddinfrastruktur samlas hos Energimyndigheten medan stddet till icke-publik
laddinfrastruktur till 14tta fordon (Ladda-bilen stddet) dven fortsatt bor administreras
av Naturvéardsverket. Energimyndigheten star bakom Naturvardsverkets forslag att
utveckla Ladda-bilen stddet till att &ven inkludera fastighetsigare med manga
fastigheter eller den som soker stod for laddning av verksamhetsfordon i mindre
transportintensiva verksamheter ocksa ska kunna fa stod. Samt utvidga stodet sa att
det dven traffar laddning som 4r tillgénglig for en avgrinsad grupp av allménhet,
sasom laddning for kunder och besdkande vid géstparkeringar vid hotell, campingar
eller andra utflyktsmal.

Skattereduktionen for gron teknik for installation av laddningspunkter foreslas fortsatt
administreras av Skatteverket, och Fonden for ett ssmmanlénkat Europa for transport
(CEF-fonden) foreslés fortsatt hanteras av CEF-sekretariatet hos Trafikverket. CEF-
transport innefattar all transportinfrastruktur och laddinfrastrukturen ar en relativt
liten del av helheten. Dessutom finns det en poéng att hélla ihop CEF-fonden p.g.a.
synergier for aktorer som till exempel kan vilja soka stdd for ’sékra parkering for
lastbilar’ samtidigt som de gor en ansékan om laddstationer. Men Trafikverket bor
ges ett tydligt uppdrag att fora dialog med Energimyndigheten inom detta arbete
eftersom beslut om stdd inom CEF-fonden har paverkan pé& behovet av de nationella
stoden som helhet.

Huvudforslaget innebér att stodgivningen knyts ndrmare samordningen och
analysverksamheten vid Energimyndigheten och skapar forutséttningar for
vélgrundade beslut baserade pa uppdaterade analyser om @ndamaélsenlig laddning.
Energimyndigheten skulle med forslaget fa ett helhetsansvar som skapar
forutsittningar for ett dvergripande strategiskt arbeta med laddinfrastrukturfragorna.

Foreslaget innebar att Energimyndigheten ansvarar for stddgivningen till publik,
semi-publik och icke-publik laddinfrastruktur for tunga fordon samt publik
laddinfrastruktur for ldtta fordon. Energimyndigheten bedomer att det finns flera skal
till forslaget:

e Stodgivningen gar in i en ny fas. Energimyndigheten bedémer att
stodgivningen har natt en ny fas dér de bredare mangdstdden till stor del bor
erséttas med mer anpassade och riktade stod i mindre skala.
Energimyndigheten har ett uppdrag att samordna fragor om
laddinfrastruktur for vagtransporter i syfte att framja och paskynda en
anvindarvénlig och dndamalsenlig utbyggnad och arbetar inom det
uppdraget bland annat med att bygga upp en analyskapacitet for att kunna



beddma stodbehovet. Den stddgivning som kréver strategiska dverviganden
och analyskapacitet bor dirmed ocksa administreras av Energimyndigheten.

Tydlighet for aktorer. Stodgivningen har vuxit fram over tid och bildar
idag ett lappticke av stod med olika krav och kriterier déar stoden till foretag
till viss del dverlappar. Detta leder till otydlighet for foretagen som inte vet
vart de har storst chans att {4 stod eller vilket stod som passar deras behov
bist. Att samla stodet enligt Energimyndighetens forslag skapar en dkad
tydlighet for aktorer som soker stod for utbyggnad av laddinfrastruktur.

Semi-publik laddning for tunga fordon kréiver analys. Semi-publik
laddning f6r tunga fordon &r strategiskt viktig for elektrifieringen av tunga
godstransporter eftersom den mojliggor laddning nér lastbilarna dnda star
stilla i samband med lastning och lossning. For att gora nytta den korta tid
fordonet star still behdver de semi-publika laddningspunkter i samband med
lastning och lossning ofta ha hog effekt. Det finns mycket som talar for att
denna typ av laddning kommer utgéra en stor del av den totala laddningen
for eldrivna tunga transporter. Att utforma utlysningar och bedéma denna
typ av projekt dr komplext och forutsitter aktdrsdialog och I6pande
analysarbete. P4 grund av detta analysbehov och att Energimyndigheten
redan har erfarenhet fran den typen av utlysning finns det starka skil att lata
ansvaret for stodet finnas kvar hos Energimyndigheten.

Ladda-bilen stodet skiljer sig fran andra stod. Ladda-bilen stodet ger
stod till foretag och organisationer som soker stod for icke-publik
laddinfrastruktur for létta fordon pa parkeringsplatser, exempelvis vid
foretag och flerbostadshus. Utgédngspunkten &r att platser dar laddbara bilar
star parkerade langre perioder till exempel nattetid eller dagtid vid en
arbetsplats bor vara utrustade med enklare laddinfrastruktur med lagre
effekt. Beslut om stod foregas alltsé inte av en strategisk analys om platsen,
laddningseffekten eller utformningen av laddningspunkten i &vrigt i
forhéllande till laddinfrastruktursystemet. Stddnivén &r relativt ldg och stod
utbetalas till stddmottagare som lever upp till kraven. Energimyndigheten
beddmer att mervérdet av att detta stdd flyttas fran Naturvardsverket ar lagt
och att det fortsatt bor finnas hos Naturvérdsverket.

Energimyndigheten har ett vixande uppdrag inom
laddinfrastrukturomradet. Sedan tidigare har Energimyndigheten ett
samordningsuppdrag géllande samordning av fragor om laddinfrastruktur
for vagtransporter i syfte att frimja och péskynda en anviandarvinlig och
dndamalsenlig utbyggnad, ansvar att sékerstélla att AFIR-kraven efterlevs
och stottar Naturvardsverket med analysstod kopplat till Klimatklivets
utlysningar. Fran och med januari 2025 ansvarar myndigheten for ett nytt
statistikomrade dér statistik for laddinfrastruktur kommer ingé. Det pagar
dven ett arbete gillande regionalisering av myndighetens scenarier for att
skapa mojligheter att utfora analyser pa regional niva, vilket kommer vara
viktigt i kommande analyser om laddinfrastruktur. Energimyndigheten ar
ocksa en viktig forskningsfinansiir i omstéllningen av transportsektorn.

Energimyndighetens vixande uppdrag inom laddinfrastrukturomradet
kommer att bidra till myndighetens mdjlighet att ta ett 6vergripande ansvar



for fragorna, utfora kvalificerade analyser och bidra till en &ndamalsenlig
och effektiv stodgivning.

Behov av ny stodforordning. Marknaden och behoven av stod har
fordndrats sedan befintliga forordningarna gillande stddgivningen for
laddinfrastruktur tillkom. I samband med att ansvar och roller for
stodgivningen fordndras skulle stodforordningarna dérfor behdva revideras
for att mdta stodgivningens nya behov. Det dr viktigt att framtida
stodforordningar ar flexibla och kan anpassas efter aktuella behov som
kommer att vara fordnderliga dver tid.

Justeringen av ansvaret for stodgivningen foreslas ske stegvis till och med 1 januari
2027. Forslaget innebér ett vixande uppdrag for Energimyndigheten och behov av
resursforstirkning for att hantera ett 6kat analysbehov och vixande ansvar for
stddgivningen, samtidigt som besparingar kan ske hos andra myndigheter.
Energimyndigheten kommer dven att behdva medel for digitala
informationshanteringsprogram, kartverktyg och IT-stdd.

Energimyndigheten beddmer att forslaget leder till en mer strategisk
och resurseffektiv stodgivning for laddinfrastruktur. Disposition
Utdver analysen ovan innehaller denna rapport dven foljande; i kapitel ett beskrivs
bakgrunden och angrinsande uppdrag till denna rapport. I kapitel tvé presenteras
fordonsflottans och laddinfrastrukturens utveckling. Det gors dven en utblick mot
Norge och Danmark for att dra ldrdomar av deras utveckling kring stddgivning.
Vidare i kapitel tre gérs en genomgang av EU:s regelverk med paverkan inom
omrédet sa som Direktivet om byggnaders energiprestanda (EPBD), Férordningen om
utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel (AFIR) och Fornybart direktivet
(REDIII) och Den allménna gruppundantagsférordningen (GBER). Ytterligare
beskrivs nationella styrmedel med indirekt paverkan pa laddinfrastruktur till exempel
hur styrmedlen som Reduktionsplikten och marknadsintroduktionsstod som
Elbusspremien och Klimatpremiens paverkar utvecklingen av laddinfrastruktur. I
kapitel fyra redovisas de svenska stoden for laddinfrastruktur - Energimyndighetens
stod, Regionala Elektrifieringspiloter for tunga transporter, Naturvardsverkets stod
Klimatklivet och Ladda bilen, Trafikverkets stod, Stad till snabbladdning lings stérre
vdgar, samt Fonden for sammanldnkat Europa (CEF) som hanteras av CEF-
sekretariatet hos Trafikverket och slutligen Skatteverkets Skattereduktion for gron
teknik. Kapitel fem beror &ndamaélsenlig utbyggnad av laddinfrastruktur som &r en
viktig forutséttning for att lyckas med omstéllningen till en elektrifierad
transportsektor. Avslutningsvis presenterar Energimyndigheten tre andra méjliga
alternativ, som gar att finna i kapitel sju.
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Begrepp

Hemmaladdning - Det som i underlaget definieras som hemmaladdning 4r laddning
som sker vid fordonets hemvist, allts& dér fordonet vanligtvis stir parkerad nér det
inte kors. Detta kan vara till exempel nira bostaden for privata fordon eller vid
arbetsplatsen for verksamhetsfordon.

Destinationsladdning - M6jligheten att ladda nér bilen specifika platser dar foraren
spenderar langre tid sdsom hotell, arbetsplatser, sjukhus och kopcentrum, men ocksa i
samband med lastning och lossning av varor.

Depéladdning - Laddningspunkter som ar tillgéingliga for foretag som hyr parkering,
exempelvis ett dkeri som hyr lokal med tillhdrande parkering.

Elbil/ Elfordon - En personbil, létt lastbil eller tung lastbil som enbart drivs av el. Den
engelska motsvarigheten &r Battery Electric Vehicle (BEV).

Laddhybrid - Fordon som kan laddas och anvinda el, men som ocksé anvénder en
forbranningsmotor, for framdrivning. Kallas ocksa for plug-in-hybrider (PHEV).

Laddfordon / laddbara fordon - Elbilar och laddhybrider vilka laddar sitt batteri med
el utifran.

Funktionellt prioriterat vagnét (FPV) - Vagar som har pekats ut av Trafikverket som
viktigast for nationell och regional tillgénglighet. Trafikverket utgér fran fyra
funktioner nér de pekar det funktionella prioriterade vignatet: godstransporter,
langvéga personresor, dagliga personresor och kollektivtrafik.

Icke-publik laddning - Laddinfrastruktur som endast ar tillgénglig for organisationen,
verksamheten eller dgare

Semi-publik laddning - Laddningspunkter som enbart r tillgdngliga for en avgriansad
malgrupp men som inte ar tillgédnglig for allménheten. Det som skiljer den semi-
publika laddningen fran den icke publika laddningspunkten &r att den ar tillgénglig for
personer eller organisationer utanfor den egna gruppen. Se avsnitt 3.2.4 for vidare
resonemang.

Publik laddning - Laddinfrastruktur till vilken anvéndarna har icke-diskriminerande
atkomst i hela unionen (Icke-diskriminerande atkomst kan innefatta olika villkor for
autentisering, anvindning och betalning).

Laddeffekt - Den méngd energi per tidsenhet som 6verfors vid laddning av ett
laddfordon, fran elnit till fordonets batteri. Enheten for laddeffekt ar kilowatt, kKW.

Laddoperator - En laddoperator ér ett tjansteforetag som erbjuder drift, underhall och
andra tjanster kopplat till laddinfrastruktur. En laddoperator kan mata elforbrukningen
och debitera anvédndaren.

Laddningspunkt - Ett fast eller mobilt grénssnitt, via eller utan anslutning till elnét,
som mdjliggdr 6verforing av el till ett elfordon och som, d&ven om den kan ha ett eller
flera anslutningsdon for att passa olika typer av anslutningsdon, kan ladda endast ett
elfordon &t gdngen, och som utesluter anordningar med en uteffekt pa hogst 3,7 kW
vars priméra syfte inte dr laddning av elfordon.
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Laddningsstation - En fysisk anldggning som finns pé en viss plats och som bestar av
en eller flera laddningspunkter.

Laddningspool - En eller flera laddningsstationer pa en viss plats.

Normalladdning — Nér ett fordon laddas med en effekt pa lagst 3,7 kW och hogst 22
kW.

Snabbladdning - Laddning med en effekt pd mer dn 22 kW. En Laddningspunkt med
en 3-fas och 32 A anslutning anses som en laddningspunkt for snabbladdning enligt
EU:s klassificering. Snabbladdare finns ofta utmed storre vigar och gor det mojligt att
ladda exempelvis medan man stannar for att dta.

TEN-T vignitet - De transeuropeiska niatverken for transporter. Bestar av
europavégarna och nagra utpekade riksvégar.

TEN-T stomnit - De mest prioriterade delarna av de transeuropeiska nétverken for
transporter.

TEN-T oOvergripande nét - Det ldgre prioriterade delarna av de transeuropeiska
nétverken fOr transporter.

Arsdygnstrafik - ArsmedelDygnsTrafik och avser en statistisk parameter som
beskriver en egenskap — arsdygnsmedelflddet - hos trafiken pa ett vagavsnitt eller i en
punkt (egentligen ett snitt) pa vigen.

12



1 Inledning

1.1  Uppdrag

Energimyndigheten har fétt i uppdrag att ldmna forslag till hur stddgivningen for
laddinfrastruktur kan administreras, samlas och utvecklas for att pa ett béttre sdtt
kunna frimja en snabb, samordnad och samhillsekonomiskt effektiv utbyggnad av
dndamalsenlig laddinfrastruktur som mojliggor eldrivna transporter i hela landet.

Forslagen behover dven beakta de krav som stélls pa Sverige i Europaparlamentets
och radets forordning (EU) 2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphévande av direktiv 2014/94/EU
(AFIR). I uppdraget ingér dven att, utifrdn den malbild som tagits fram av
Energimyndigheten och Trafikverket i rapporten Handlingsprogram for
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas', presentera:

e  forslag till hur de olika stéd som finns idag kan samlas eller
samordnas pa ett sddant sitt att det tydliggdr och underlittar for
stddmottagarna men dven skapar bittre forutsittningar for en mer
enhetlig bedomning vid stodgivningen,

e  hur behovet av stod till laddinfrastruktur forvéntas att utvecklas dver
tid inklusive en analys av nér statligt stod dr motiverat, och

e  hur stdden kan utvecklas for att pa langre sikt skapa ett mer robust
system genom att exempelvis identifiera platser déir det kan finnas
behov av extra laddkapacitet, utover vad som kravs i ett normallédge,
och mojlighet till 6drift.

Under genomforandet av uppdraget ska underlag inhdmtas frédn Naturvardsverket och
Trafikverket, och synpunkter ska inhdmtas fran niringslivet och vid behov andra
aktorer.

Uppdraget ska, vad giller forsta och andra punkterna, redovisas den 1 mars 2025, och
vad géller den tredje punkten, senast 15 december 2025.

1.2  Avgransning

Rapporten fokuserar pa de stod till laddinfrastruktur 1dngs med végnéatet som hanteras
pa Energimyndigheten, Naturvardsverket och Trafikverket, och hur dessa kan samlas
eller samordnas. Utredningen kommer att titta pa befintliga stod hos respektive
myndighet.

I delredovisningen har preliminéra analyser av stodbehovet dver tid tagits fram. Till
slutredovisningen kommer Energimyndigheten att jobba vidare med fordjupande
analyser.

! Energimyndigheten, 2023. Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for
vitgas (ER 2023:23)
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1.3 Angransande uppdrag

1.3.1 Nationell samordning av laddinfrastruktur
Energimyndigheten har fétt ett utdkat samordningsansvar for utbyggnaden av
laddinfrastruktur i syfte att frimja en &ndamaélsenlig och effektiv utbyggnad, i
regleringsbrevet for 2024, med innehallstilligg i dndringsbeslut per april 20242,

Statens energimyndighet ska:

e samordna fragor om laddinfrastruktur for transporter, med det dvergripande
syftet att frimja och paskynda en anvindarvinlig och dndamalsenlig

utbyggnad. Fokus ska inledningsvis vara végtransporter,

e arbeta med omvirldsbevakning och analysera behovet av olika typer av
laddinfrastruktur i olika delar av landet,

e att mobilisera och stotta relevanta aktdrer med information och kunskap,

e  att skapa plattformar for dialog och samverkan samt vid behov ldmna forslag
pa atgérder for att uppné uppdragets syfte.

Uppdraget ska genomforas i dialog med berérda myndigheter som Boverket,
Elsdkerhetsverket, Energimarknadsinspektionen, Naturvérdsverket, Trafikverket,
Trafikanalys och lansstyrelserna. Myndigheten ska &ven inhdmta synpunkter fran
aktorer inom berérda branscher.

Det nya samordningsansvaret &r ett bredare uppdrag i jamforelse med det mer
begrinsade uppdrag som Energimyndigheten har haft tidigare. I arbetet ingar, vilket
fortfarande ar aktuellt, att infor varje utlysning lamna uppgifter till Naturvardsverket
om fordelningen av laddningspunkter for elfordon i varje region, om vilka
prioriteringar som bor goras for att sékerstélla en effektiv utveckling av
laddinfrastrukturen i regionerna och om de dvriga uppgifter som har betydelse for en
sddan utveckling?.

1.3.2 Regeringsuppdrag att bista med underlag och
bedomningar sa att Sverige kan uppfylla de
skyldigheter som foljer av AFIR

Energimyndighetens har ett regeringsuppdrag* som innebir att bistd med underlag

och bedomningar sa att Sverige kan uppfylla de skyldigheter som foljer av EU-

forordning 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel

(AFIR). Regeringsuppdraget bestér av foljande delar:

1. Léamna ett underlag till utkast till handlingsprogram enligt artikel 14 i AFIR

och rapportera det till Regeringskansliet senast 15 november 2024. Denna

2 Klimat- och niringslivsdepartementet. Regleringsbrev for budgetdret 2024 avseende Statens
energimyndighet (KN2024/01430)

3 Detta beskrivs i forordning (2017:815)

4 Landsbygds- och infrastrukturdepartementet, 2024. Uppdrag att bistd med underlag och
bedémningar sa att Sverige kan uppfylla de skyldigheter som foljer av EU-férordning 2023/1804.
https://www.regeringen.se/contentassets/5e466f82b6574620a821al3ef3aa638¢/uppdrag-att-bista-
med-underlag-och-bedomningar-sa-att-sverige-kan-uppfylla-de-skyldigheter-som-foljer-av-eu-
forordning-2023-1804.pdf
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del ér rapporterad.® Regeringen levererade utkastet till handlingsprogram till
EU-kommissionen i januari®.

2. Bista Regeringskansliet i utarbetandet av den slutliga versionen som ska

ldmnas till EU-kommissionen senast 31 december 2025.

3. Utarbeta framstegsrapport for Sverige i enlighet med artikel 18.1 i AFIR och
lamna till EU-kommissionen senast den 31 mars 2025 och dérefter varje ar
till och med 2030.

4. Ta fram underlag till lagesrapporter enligt artikel 15 i AFIR. Underlaget till
lagesrapport ska redovisas senast den 1 november 2027 och senast den 1

november 2029.

For mer information, se Energimyndighetens webbplats: Handlingsprogram och

lagesrapporter enligt krav i AFIR.

1.3.3  Regeringsuppdrag Atgarder for att framja ladd-

och tankinfrastruktur for arbetsmaskiner
Naturvardsverket har ett regeringsuppdrag’ att analysera behovet av tgérder for att
fraimja ladd- och tankinfrastruktur for arbetsmaskiner som ska redovisas 1 mars 2025.
Uppdraget innefattar att Naturvardsverket ska analysera och vid behov foresla
atgirder for att frimja ladd- och tankinfrastruktur for arbetsmaskiner samt underlétta
forutsattningarna for byte och transport av batterier till arbetsmaskiner. Uppdraget ska
genomforas i dialog med Energimyndigheten och Trafikverket och vid behov med
berorda aktorer i naringslivet.

1.3.4 Regeringsuppdrag Forslag pa
forordningsforandringar som majliggor ett mer
effektivt framjande av icke-publik
laddinfrastruktur

Naturvérdsverket redovisade i juni 2024 ett regeringsuppdrag® dir myndigheten sg

over hur férordningen (2019:525) om statligt stdd for installation av laddningspunkter

for elfordon, det sa kallade Ladda-bilen stodet, bor fordndras for att mojliggora ett
mer effektivt frimjande av icke-publik laddinfrastruktur. Naturvéardsverkets foreslar
bland annat att Ladda-bilen stodet borde breddas sé att fler aktorer kan soka stodet,
dndrade stodnivaer och mdjlighet att vid sérskilda tillfdllet kunna genomfora riktade

5 Energimyndigheten, 2024. Underlag till utkast till handlingsprogram enligt artikel 14 i AFIR.
Energimyndighetens dnr 2024-208753.

¢ Landsbygds- och infrastrukturdepartementet, 2025. Sveriges utkast till handlingsprogram i
enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (eu) 2023/1804 av den 13 september
2023 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphdvande av direkt
2014/94/EU (AFIR).
https://www.regeringen.se/contentassets/60ccal979a874d219aab5a8593281929/utkasttill-
handlingsprogram-enligt-afir-forordningen.pdf

" Naturvardsverket, 2024. Atgirder for att frimja ladd- och tankinfrastruktur f6r arbetsmaskiner.
https://www.naturvardsverket.se/om-oss/regeringsuppdrag/pagaende-regeringsuppdrag/atgarder-
framja-ladd-och-tankinfrastruktur-arbetsmaskiner/ (Himtad 2024-11-25)

8 Naturvéardsverket, 2024. Férslag pd férordningsdndringar som mdjliggor ett mer effektivt
framjande av icke-publik laddinfrastruktur.
https://www.naturvardsverket.se/49e807/globalassets/om-oss/slutredovisade-
regeringsuppdrag/forslag-pa-forordningsandringar-som-mojliggor-ett-mer-effektivt-framjande-av-
icke-publik-laddinfrastruktur.pdf

15


https://www.energimyndigheten.se/klimat/sveriges-elektrifiering/uppdrag-inom-elektrifieringen/handlingsprogram-och-lagesrapporter-enligt-krav-i-afir/
https://www.energimyndigheten.se/klimat/sveriges-elektrifiering/uppdrag-inom-elektrifieringen/handlingsprogram-och-lagesrapporter-enligt-krav-i-afir/
https://www.regeringen.se/contentassets/60cca1979a874d219aab5a8593281929/utkasttill-handlingsprogram-enligt-afir-forordningen.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/60cca1979a874d219aab5a8593281929/utkasttill-handlingsprogram-enligt-afir-forordningen.pdf
https://www.naturvardsverket.se/om-oss/regeringsuppdrag/pagaende-regeringsuppdrag/atgarder-framja-ladd-och-tankinfrastruktur-arbetsmaskiner/
https://www.naturvardsverket.se/om-oss/regeringsuppdrag/pagaende-regeringsuppdrag/atgarder-framja-ladd-och-tankinfrastruktur-arbetsmaskiner/
https://www.naturvardsverket.se/49e807/globalassets/om-oss/slutredovisade-regeringsuppdrag/forslag-pa-forordningsandringar-som-mojliggor-ett-mer-effektivt-framjande-av-icke-publik-laddinfrastruktur.pdf
https://www.naturvardsverket.se/49e807/globalassets/om-oss/slutredovisade-regeringsuppdrag/forslag-pa-forordningsandringar-som-mojliggor-ett-mer-effektivt-framjande-av-icke-publik-laddinfrastruktur.pdf
https://www.naturvardsverket.se/49e807/globalassets/om-oss/slutredovisade-regeringsuppdrag/forslag-pa-forordningsandringar-som-mojliggor-ett-mer-effektivt-framjande-av-icke-publik-laddinfrastruktur.pdf

utlysningar med konkurrensutsatt anbudsforfarande. Naturvardsverkets forslag
beskrivs mer ingéende i avsnitt 4.2.4.

1.4 Handlingsprogram for
laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vatgas

Energimyndigheten och Trafikverket tog gemensamt fram ett handlingsprogram for
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas som publicerades 1 november
2023°. En mélbild for 2030 togs fram, vilken visas i Figur 1.

Tillfarlitlig och tillgénglig

Samordnad och
andamalsenlig

Vitgas - en del
av lésningen

Flexibelt for

framtiden Trygg och robust

2
7|

Effektiva processer Anvéndarvinlig

Figur 1 Malbild for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vatgas!©.

Utifrdn denna malbild, samt en definition av vad d&ndamélsenlig utbyggnad innebéir
vilket visas i Figur 14, togs ett paket med 55 dtgérder fram. Flera av atgarderna ligger
till grund for detta uppdrag om effektivare stod till laddinfrastruktur.

Atgiird 7 om att samla och samordna stddgivning formuleras enligt foljande:

”St6d och styrmedel ska vara utformade s att de ger storsta mojliga nytta. For att
astadkomma detta behover stoden 16pande analyseras, utvecklas och samordnas i
dialog med de aktorer som stoden berdr. Givet att det leder till en 6kad
utbyggnadstakt bor samtliga statliga investeringsstdd for laddinfrastruktur samlas
under Energimyndighetens foreslagna samordningsansvar. Det kan 6ka mdjligheterna
till en enhetlig beddmning av behov, en mer effektiv stodgivning samt bidra till
tydlighet och enkelhet for de aktdrer som soker stoden. Overtagande av befintliga stod

% Energimyndigheten, 2023. Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for
vitgas (ER 2023:23)
10 Ibid.
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frén andra myndigheter behdver ske dver tid och noggrant planeras och genomforas i
samverkan med berérda myndigheter sé att en forflyttning inte paverkar takten i

utbyggnaden. En dverflyttning av stdd riktade mot laddinfrastruktur f6r tunga fordon

bor prioriteras.”

En analys och beddmning om att samla och samordna stodgivning gors i kapitel 7.

I handlingsprogrammet foreslogs ocksa en rad atgirder som handlar om stod till olika

typer av laddinfrastruktur, vilket ses i Tabell 1.

Tabell 1. Atgarder fran handlingsprogrammet for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur

for vatgas som handlar om stédgivning!!.

Atgird

Beskrivning av dtgéirden

Atgird 11

Infor ett dedikerat stdd till icke-publik
laddning for tunga fordon

Bryt ut stdd till icke-publik laddning for tunga
fordon fran det ordinarie Klimatklivet i likhet med
Ladda bilen-stodet for personbilar.

Atgiird 12

Utoka mojligheterna till stod for stora
fastighetsigare som vill installera manga
laddningspunkter.

Stora fastighetsédgare som vill installera ménga
laddningspunkter for hemmaladdning nér snabbt
gransen for maximalt stod inom Ladda bilen.
Forslaget innebér en dversyn dver hur stédgivning
till stora fastighetsdgare kan utformas.

Atgiird 13 Forbered investeringsstdd till
semipublik laddning for tunga fordon.

Forslaget ér att forbereda regelverk och krav for
stod till semipublik laddning for tunga fordon.

Atgird 14

Behall stod till utbyggnad enligt krav i AFIR

Statligt stod foreslas kunna ges till nya
laddningspooler eller uppgradering av befintliga
laddningspooler ldngs utpekat vignit. Eventuell
inriktning pa stdd till geografisk tdckning eller
kapacitetshdjning behdver analyseras och lamplig
stodniva utredas i samband med utformning av
stodet.

Atgiird 16

fordon till vita flickar langs storre vigar

Rikta stdd till publik snabbladdning for létta

Forslaget ér att fortsdtta rikta statligt
investeringsstdd med fokus att ticka storre vigar
med snabbladdning for langvéga personresor enligt
Trafikverkets kriterier for vita fldckar'2. Med detta

" Energimyndigheten, 2023. Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for

vitgas (ER 2023:23).

12 Trafikverkets arbete med vita flickar beskrivs i avsnitt 4.3.1
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fokus uppnas en forsta geografisk tackning av
snabbladdning for litta fordon i hela landet.

Atgiird 17 Vidareutveckla stdd till publik
snabbladdning for tunga fordon

Ett riktat statligt investeringsstod for att ticka
nationella stamvégnitet enligt samma krav som
AFIR och dérefter kan en iterativ tickning av
funktionellt prioriterat vignét for godstransporter
med utgangspunkt frén nationella stamvagnétet
vara en utgdngspunkt. Den iterativa tdckningen bor
utga frén avstand fran nationella stamvéagnétet samt
krav pa antal laddningspunkter, effekt och
laddstandard.
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2 Utveckling av
laddbara fordon och
dess infrastruktur

I detta kapitel presenteras utvecklingen av den eldrivna fordonsflottan och dess
laddinfrastruktur. Bade nuldget och den forvantade utvecklingen framaét lyfts.

2.1 Fordonsflottans utveckling

211 Latta fordon

Sedan 2020 har det skett en mérkbar 6kning av nyregistreringen for laddbara létta
fordon'3. Andelen laddbara (elfordon och laddhybrider) litta fordon i trafik har dkat
frén tre procent 2020 till drygt 13 procent 2024, Detta beror pa EU:s utslippskrav,
introduktionen av ett bredare utbud av modeller av laddbara fordon, méjligheten att
fram till november 2022 fa en klimatbonus for latta fordon och en mer
konkurrenskraftig prisséttning nar det géller total 4gandekostnad.

Den kortsiktiga tillvixttakten paverkas av bredare trender. Nyforsiljningen for
personbilar och litta lastbilar minskade under 2024 jimfort med 202315,
Trafikanalys'® bedomer att denna utveckling har varit priglad av 1dgkonjunktur och
minskad kopkraft hos de svenska hushéllen, men att nybilsforsiljningen kan forvéintas
gradvis 6ka under kommande ar om konjunkturldget forbattras. Elektrifieringstakten
paverkas av en forvéntat hog export av laddbara fordon fran Sverige till andra ldnder
2023-2025, bland annat kopplat till den gt vérderade kronan. Den 8 november 2022
avvecklades klimatbonus pa nyforséljning av litta fordon. Bonusen var mest
formanlig for noll-utslédppsfordon (d.v.s. vitgas och elfordon). Samtidigt har det skett
en forskjutning frén elfordon till laddhybrider, en trend som forvéntas fortsétta pa kort
sikt. Aven den sinkta nivan pa reduktionsplikten 2024 och sinkt skatt for bensin och
diesel 2024'7 och 20258 har lett till laddbara fordon blir dyrare relativt fossila fordon.

Sammantaget leder detta till att elektrifieringen bromsat in pé kort sikt och forsenas
jamfort med tidigare scenarier. I Energimyndighetens langsiktiga scenarier fran 2023

131 begreppet litta fordon ingér personbilar och létta lastbilar.

14 Trafikanalys, 2025. Fordon i lin och kommuner 2024.
https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/2025/fordon-i-lan-och-kommuner-
2024.pdf

15 Trafikanalys, 2025. Férre personbilar nyregistrerades under 2024. https://www.trafa.se/om-
oss/press/#/pressreleases/faerre-personbilar-nyregistrerades-under-2024-3362298 (Hamtad 2025-
02-20)

16 Trafikanalys, 2024. Tillfillig minskning for elbilarna - men elektrifierade lastbilar okar kraftigt
kommande ar. https://www.trafa.se/vagtrafik/korttidsprognoser-for-vagfordonsflottan-2024-
14697/ (Hamtad 2025-02-20)

17 Betiinkande 2023/24:SkU7. Sdnkt skatt pd bensin och diesel och séinkt skatt pd jordbruksdiesel
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/betankande/sankt-skatt-pa-bensin-
och-diesel-och-sankt-skatt hb01sku7/

18 Betiinkande 2024/25:FiUl. Statens budget 2025 — Rambeslutet.
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/betankande/statens-budget-2025-
rambeslutet hcOlfiul/
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beddmdes det att andelen laddbara litta fordon skulle vara 42 procent 2030'°. 1 en
bedomning frén 2024 bedomdes andelen laddbara létta fordon som andel av
fordonsflottan 6ka fran 10 procent 2023 till 36 procent 2030%. Under 2030 forvintas
andelen rena elfordon av den totala l4tta fordonsflottan ha uppnatt 15 procent, vilket
g0r det mojligt att begéra tillstand frdn EU-kommissionen att upphora med det
flottbaserade kravet pa laddinfrastruktur enligt artikel 3 i AFIR. Figur 2 visar hur
elektrifieringen av latta fordon forvéntas utvecklas till 2030.
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Figur 2 Férvantad utveckling av laddbara latta fordon (personbilar och latta lastbilar) och
andel latta elfordon (exkl. laddhybrider) i trafik 2023—-20302!. Endast ett fatal latta lastbilar
som ar laddhybrider vantas éver perioden och ar darfor inte synliga i diagrammet.

For att sikerstilla att elfordon é&r ett attraktivt alternativ for konsumenter finns det
anledning att se dver de hinder som konsumenter upplever kopplat till att investera i
och anvénda elfordon. Under 2023 deltog Sverige for forsta gdngen i den europeiska
undersokningen kring konsumenters instéllning till elfordon. Undersékningen
genomfordes av European Alternative Fuels Observatory (EAFO) i tolv ldnder och
syftar till att forsta konsumenters instéllning till att inforskaffa, kéra och ladda
elfordon. I Sverige deltog drygt 1 500 personer i undersokningen, varav de flesta (1
400) inte kor elfordon i dag. Bland de utmaningar som de tillfrigade ansdg hindrade
dem fran att vilja elbil var det vanligaste svaret priset pa elfordon, vilket ocksa var
fallet i de dvriga europeiska landerna. Direfter var det tillgang till hemmaladdning
som bekymrade respondenterna, foljt av tillgang pé publik laddning. 2

21.2 Utvecklingen av tunga fordon

Hittills har elektrifieringen av tunga fordon (bussar och tunga lastbilar) framst skett
for bussar, i synnerhet stadsbussar i upphandlad trafik. En viktig orsak till detta &r
kombinationen av en tidig elbusspremie (2016) och klimatkrav i regionernas
upphandling av kollektivtrafiken. En annan viktig drivkraft &r uppfyllandet av kraven

!9 Energimyndighetens uppdaterade scenarier &r 2023 baserade pa Trafikverkets bedomningar

2 Fordonsflottans utveckling pa kort sikt baseras pa Trafikanalys prognos 2024 och pa lingre sikt
pa en gemensam bedémning av Trafikverket och Energimyndigheten kopplat till Trafikverkets
Basprognos 2045.

2l Vigtransportprognosen ir baserad pa den senaste prognosen fran Trafikanalys férlingd till
2030. Forlangningen till 2028-2030 berdknades utifran en linjar framskrivning av prognoserna for
2023-2027.

2 Europeiska kommissionen, 2024. Consumer Monitor 2023. https://alternative-fuels-
observatory.ec.europa.eu/system/files/documents/2024-
06/EU%20Aggregated%20Report%202023_0.pdf.
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i direktiv (EU) 2019/1161 om frdmjande av rena och energieffektiva
vigtransportfordon.?® Direktivet innebdr att kraven skiirps successivt, nista ging
2026. Utbudet av regionbussar &r for narvarande begrénsat och dérfor forvéntas
upptaget i detta segment f6lja en liknande utvecklingsviag som tunga lastbilar.
Andelen bussar som enbart kors pé el 6kade med 25 procent under 2024 och uppgick
till tio procent av den totala bussparken 20242, Enligt Trafikanalys prognos kommer
18 procent av bussarna i trafik vara elbussar 20272, och att de kommer att utgéra 25
procent av bussarna i trafik 2030.

Sedan ndgra ar tillbaka administrerar Energimyndigheten en klimatpremie?® for bl.a.
tunga eldrivna lastbilar, miljolastbilar och fordongaslastbilar som &r avsedda att drivas
med biogas. Detta har bidragit till 6kad forséljning av lastbilar med dessa tekniker.

Nyregistreringen av tunga lastbilar med eldrift har fram till 2020 endast varit ndgra
enstaka fordon. Det har foréndrats till f61jd av bredare utbud av fordon, styrmedel for
marknadsintroduktion av eldrivna fordon och 6kad tillgang till laddinfrastruktur och
okad erfarenhet av tunga ellastbilar i sektorn. Antalet tunga eldrivna lastbilar
fordubblades néstan 2024 - fran 482 &r 2023 till 897 tunga eldrivna lastbilar i trafik
2024?%". Detta motsvarar 1,1 procent av flottan.

De skarpare koldioxidkraven pa tunga lastbilar enligt EU:s forordning 2024/1610,
med mal for perioden 2025-2029 och for 2030 och framaét, forvéntas leda till kat
utbud av eldrivna tunga lastbilar. Koldioxidkraven beskrivs i avsnitt 3.2.5. Enligt
TRAFASs prognos?® beddms ellastbilarna att utgdra 3,4 procent av de tunga lastbilarna
i trafik 2027, och forvintas att utgéra 5 procent 2030.

Figur 3 visar hur omstéllningen av tunga fordon forvintas utvecklas till 2030 och
Figur 4 visar hur omstillningen av bussar forvéntas utvecklas till 2030.

3 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1161 beskrivs i avsnitt 3.1.8.

24 Trafikanalays, 2025. Fordon 2024.
https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/2025/fordon-2024.pdf

» Trafikanalys, 2024. Tillfillig minskning for elbilarna - men elektrifierade lastbilar Skar kraftigt
kommande ar. https://www.trafa.se/vagtrafik/korttidsprognoser-for-vagfordonsflottan-2024-
14697/ (Hamtad 2025-02-20)

2 Klimatpremie for tunga lastbilar (energimyndigheten.se). beskrivs ytterligare i avsnitt 3.1.2.

¥ Trafikanalys, 2025. Fordon i lin och kommuner 2024.
https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/2025/fordon-i-lan-och-kommuner-
2024.pdf

28 Trafikanalys, 2024. Tillfillig minskning for elbilarna - men elektrifierade lastbilar ékar kraftigt
kommande ar. https://www.trafa.se/vagtrafik/korttidsprognoser-for-vagfordonsflottan-2024-
14697/ (Hamtad 2025-02-20).
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Figur 3 Forvantat antal tunga lastbilar per drivlina och andel elfordon (exkl. laddhybrider)
i flottan 2023-2030.2° Endast ett fatal vatgasfordon vantas mot slutet av perioden och ar
darfor inte synliga i diagrammet.
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Figur 4 Foérvantat antal bussar per drivlina och andel elfordon (exkl. laddhybrider) i flottan
2023-2030.%° Endast ett fatal vatgasfordon vantas mot slutet av perioden och ar darfor
inte synliga i diagrammet.

? Vigtransportprognosen 4r baserad pa den senaste prognosen fran Trafikanalys forlingd till
2030. Forldngningen till 2028-2030 berdknades utifran en linjar framskrivning av prognoserna for
2023-2027.

0 Ibid.
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2.2 Laddinfrastrukturens utveckling

Elektrifieringen &r en barande del i transportsystemets omstillning och for att fler ska
vélja laddbara fordon behdver det vara mdjligt att pa ett enkelt, tillforlitligt och sékert
sétt energiforsorja fordonen.

Magjligheten att ladda bilen nér den &nda star parkerad, till exempel i anknytning till
bostaden, vid arbetsplatsen eller pa depan &dr avgorande for att fler ska vaga investera
och gé over till laddbara fordon.

Energimyndigheten har uppskattat att ungefar 80-95 procent av elfordons laddning
sker hemma eller pa arbetsplatsen men denna siffra ér osidker. RISE®! gjorde 2024 en
genomgang av kunskapsliget av laddningsmonster for anvindare av elfordon och
konstaterar att den ar under uppbyggnad. Den mest detaljerade informationen om var
anvéandare av elfordon laddar kommer fran Norge och Nederldnderna. Andelen
respondenter i dessa studier som svarade att de kunde ladda fordon hemma var 94
procent i den norska undersdkningen och 67 procent i den nederlindska. For Norge
sammanfattas resultaten med att den dvervildigande majoriteten av
laddningssessionerna gors hemma och endast en liten del av elfordonanvindare
(under 15 procent) forlitar sig pa andra kéllor pa veckobasis. En storre andel anvander
dock regelbundet andra laddplatser om fragan stills pA manadsbasis.

For Nederldnderna kan resultaten sammanfattas med att om publik laddning nira
hemmet kan kategoriseras som hemladdning sa tillgodoses 72 procent av
laddningsbehovet hemma, 13 procent av arbetsplatsladdning, 9 procent av publik
snabbladdning och 7 procent av dvrig publik laddning.

Att sdkerstdlla att s& manga som mojligt har tillgang till sa kallad “hemmaladdning”
ar viktigt. For de som inte har tillgang till egen parkering med laddningspunkt, samt
for att mojliggora tilldggsladdning vid exempelvis langre resor och transporter, &r
utbyggnaden av den publika laddinfrastrukturen avgorande.

221 Icke-publik laddinfrastruktur

Antalet icke-publika laddningspunkter bedoms vara i storleksordningen tio ganger fler
an antalet publika laddningspunkter. Officiella data pa hur manga icke-publika
laddningspunkter som finns saknas men en indikation pa utbyggnaden kan fis genom
att studera stodgivningen via Klimatklivet, Ladda bilen-stddet, det tidigare Ladda
hemma-stodet, samt den nuvarande skattereduktionen for laddningspunkt i smahus.
Sammantaget har dessa gett stod till dver 520 000 laddningspunkter>2,

222 Publik laddinfrastruktur

Utbyggnaden av den publika laddinfrastrukturen fortsétter i snabb takt. I Figur 5
redovisas data frdn Nobil som Power Circle har sammanstillt dver utbyggnaden av
svenska publika laddningspunkter under det gdngna éret. Under 2024 har antalet

SURISE. Pdverkan pd elsystemet av olika elektrifieringslosningar for vigfordon. Dnr RU2024-
00064.

32 Berdkningar gjorda av Energimyndigheten utifran Ligesbeskrivning for Klimatklivet, NV-
02861-24, april 2024 samt Skatteverket, ”Statistikportalen”, Skattereduktion for gron teknik —
Oversikt, himtad 24 juni 2024, https://www6.skatteverket.se/sense/app/b25adfd3-2836-4414-
8510-2cdce893477d/sheet/e4f9aa7e-de62-483a-801f-912761d52dbd/state/analysis.
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publika laddningspunkter 6kat frén drygt 40 000 till drygt 45 00033, T slutet av 2024
arsskiftet fanns det ungefir 8 elfordon®* per publik laddningspunkt.

Antal publika laddpunkter i Sverige senaste 12 manader

50K Typ2

Typ1
@ cHademo
@ ccsicombo

Jan. 24 Feb. 24 Mar. 24 Apr. 24 Maj.24 Aug. 24 Sep. 24 Okt. 24 Nov.24 Dec. 24

POWER CIRCLE

Figur 5 Antal publika laddningspunkter i Sverige for ar 2024, uppdelat pa typ av
laddare®.

Naturvardsverket publicerar infor Klimatklivets utlysningar en karta dver Sveriges
publika laddningsstationer for lédtta fordon fordelat pa olika laddningskategorier. Figur
6 visar laddningsstationer i tétorter och andra utpekade stéllen (till vénster) och
snabbladdning till personbil utmed det funktionellt prioriterade végnitet for
personbilar (till hoger). Syftet med kartorna &r att visa vart det geografiskt &r mojligt
att soka stod for publik laddinfrastruktur frén Klimatklivet. Det 4r mojligt att det finns
publika laddningsstationer som saknas pé dessa kartor. Kartorna ger en inblick i den
publika laddinfrastrukturens for l4tta fordons geografiska spridning.

33 Data fran Nobil

3 Antalet elfordon i slutet av 2024 dr himtat fran Trafikanalys.
35 Powercircle, 2024. ELIS — Elbilen i Sverige: Publik statistik.
https://powercircle.org/elbilsstatistik/ (Hdmtad 2025-01-29).
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Figur 6 Till vanster: karta dver publika laddstationer fér personbil, 10-50 kW. Till hdger:
Karta 6ver publik snabbladdning for personbil, fran 150 kW. Bla prickar innebar en
befintlig station och gula prickar innebar en beviljad ans6kan om en station. Kartorna
publicerades 25 mars 2024 infor Klimatklivets senaste utlysning 2024—1. 3¢

Aven for den tunga trafiken borjar utbyggnaden av den publika laddinfrastrukturen ta
fart. Under 2022-2024 har Energimyndigheten genom sitt stod Regionala
elektrifieringspiloter, bidragit till att 113 publika laddstationer for tunga fordon och
cirka 380 laddspunkter redan finns pa plats och i slutet av 2025 planeras ytterligare
82 publika laddstationer for tunga fordon och cirka 359 laddpunkter vara
etablerade®’. Aven Klimatklivet har gett stdd till publika laddpunkter for tunga

fordon. Mer information om de olika stoden finns i kapitel 4.

2.3 Utblick mot Norge och Danmark

I detta kapitel beskrivs utvecklingen av den eldrivna fordonsflottan och
laddinfrastrukturen i Norge och Danmark.

3¢ Klimatklivet, 2024. Utlysning for stod till publik laddinfrastruktur.
https://klimatklivet.boid.se/#/ (Himtad 2024-12-12)
37 Detta dr en dynamisk process och laddstationer och laddpunkter kan tillkomma.
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231 Norges elektrifiering och stodgivning

Utvecklingen av publik laddinfrastruktur for ldtta fordon i Norge bedrivs och har
bedrivits ganska annorlunda &n i Sverige. I Norge har de stdrre kommunerna tidigt
haft en central roll genom att bygga publik laddinfrastruktur, frimst normalladdning.
Man har ocksa sett att det finns behov av laddinfrastruktur for lokala transporter och
till exempel taxi. For sadan verksamhet har exempelvis Oslo och Bergens kommuner
givit bidrag till laddning. Har har det ocksa rort sig om icke-publik laddning.
Kommunen har intagit en viktig roll for att mojliggora elektrifiering av transporter i
kommunen.

Staten i Norge har haft rollen att knyta samman de storre samhéllena med framfor allt
publik snabbladdning. Man har gjort det genom att via Enova*® géra anbudstivlingar
dér privata aktdrer har kunnat soka stdd utmed landsvdgarna. Sedan en tid bedomer
Enova att det finns forutsittningar for marknaden att klara utbyggnaden av publik
laddinfrastruktur for ldtta fordon utan stod. Det hér liknar Trafikverkets uppdrag om
vita strackor, se avsnitt 4.3.1.

Kommuner, som till exempel Oslo, arbetar dock vidare med bade publik och icke-
publik laddinfrastruktur. De bygger i huvudsak publik normalladdning i egen regi och
bygger ut ytterligare med bland annat intdkter fran laddning. Man har en egen
analyskapacitet kring var det &r lampligt att bygga.

I detta kapitel beskrivs hur litta och tunga fordon har utvecklats i Norge, samt hur
laddinfrastrukturen har byggts ut. Energimyndigheten fokuserar sedan pa hur Enova
kom fram till att avsluta det statliga stodet for publik laddinfrastruktur for létta
fordon.

Latta fordon i Norge

Norge ligger i framkant nér det géller introduktionen av elfordon. Litta fordon som
enbart drivs av el stir redan for mer 4n 28 procent av alla personbilar®®. Norge har
varit tidiga med att ge undantag pa avgifter och att ta bort skatter pd elfordon**4!,
Eftersom antalet elfordon har dkat i snabb takt i Norge sa har den norska regeringen
gjort en del fordndringar nér det géller skatter for elfordon. Fram till 2023 betalades
ingen moms och ingen forsdljningsskatt pa elfordon (létta fordon). Fran 2023 betalas
moms vid kop av ett elfordon som kostar mer dn 500 000 NOK, vilket betyder att om

3 Enova 4r ett statligt foretag som forvaltas av Klimat- och miljédepartementet. Enova ger stdd,
bade ekonomiskt och kunskap/information, till bade foéretag och privatpersoner. Enova sluter ett
fyraarigt ramavtal med Klimat- och miljodepartementet. Inom ramen for avtalet har Enova
mojligheter att avgora vad som ska fa stod och ndr stodet kan avslutas.

39 Statens vegvesen. Oppdatert status pd nullutslippskjoretoy.
https://www.vegvesen.no/fag/fokusomrader/baerekraftig-mobilitet/nullutslippsmalene/historisk-
utvikling (Hdmtad 2025-02-20)

40 Power Circle, 2016. Slutrapport — LINUS. https://powercircle.org/wp-content/uploads/2020/05/2016-
Slutrapport-LINUS.pdf

4 Den forsta subventionen som inférdes var avskaffandet av importavgiften for elfordon. Forst temporirt
och sedan permanent ar 1996. Ett ar senare fick man reducerad registreringsskatt pa elfordon och énnu ett
ir senare slapp man betala vigskatt om man kérde ett elfordon. Ar 2000 viljer norska staten att reducera
skatten for elfordon sgda av foretag. Aret dirpa sinks skatten pa elfordon till noll procent. 2003 far
elfordon tillgang till att kora i bussfiler i de stdderna som har dessa. 2008 inf6r huvudstaden Oslo ett
program for att etablera laddinfrastruktur for elfordon. Ett ar senare etableras Transnova i Norge och sju
miljoner euro 6ronmérks for utbyggnad av laddinfrastruktur vilket resulterar i 1 900 laddningspunkter i
slutet av 2011.
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ett elfordon kostar 650 000 NOK betalas moms for 150 000 NOK samt att elfordon
betalar en reducerad forsiljningsskatt*?.

Det politiska maélet &r att hela Norges forséljning av nya personbilar och létta lastbilar
ska ha nollutslipp (drivas av el eller vitgas) redan 2025%.

Ar 2024 utgjorde eldrivna fordon dver 88 procent av forséljningen av nya personbilar
i Norge*. Se Figur 7. En del av framgangen for elfordon i Norge beror pé en hog
tillganglighet av laddinfrastruktur®,

8o
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Figur 7 Den procentuella utvecklingen av nybilsférsaljningen av latta fordon i Norge fran
2000 till oktober 202446,

Anm: Vite och gas har en mycket lag del av nybilsforsiljningen och syns darfor knappt i figuren.

I Figur 8 visas fordelningen av andel elfordon av nybilsforsiljningen i olika
kommuner. Det dr en relativt jimn fordelning av andel av nyforséljningen av
elfordon. Det &r nagot ldgre i Nordnorge, men dven dér finns det kommuner som har
en hog andel elfordon av nybilsforsiljningen.

42 Andreas Hedum, Utredningsleder, Norwegian Ministry of Transport - konferensen Accelererad
elektrifiering av vigtransporter som arrangerades av Energimyndigheten.
https://www.streamy.digital/acceleratingelectrification/

4 Det Kongelige Samfredselsdepartementet, 2023-2024. Nasjonal transportplan 2025-2036.
https://www.regjeringen.no/contentassets/aaee20cf5a9e468ea97fd51638c42407/no/pdfs/stm20232
0240014000dddpdfs.pdf Sida 77

4 Statens Vegvesen. Oppdatert status pd nullutslippskjoretoy.
https://www.vegvesen.no/fag/fokusomrader/baerekraftig-mobilitet/nullutslippsmalene/historisk-
utvikling (Hémtad 25-01-17)

4 Norsk elbilsforening, 2025. Ladestasjoner. https://elbil.no/om-elbil/elbilstatistikk/ladestasjoner/
(Hamtad 2025-02-25)

4 Statens Vegvesen. Oppdatert status pd nullutslippskjoretoy.
https://www.vegvesen.no/fag/fokusomrader/baerekraftig-mobilitet/nullutslippsmalene/historisk-
utvikling (Hamtad 25-01-17)
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Figur 8 Andelen elfordon av nybilsforsaljningen férdelad pa kommuner i Norge, 202347,

Statliga styrmedel for att etablera laddinfrastruktur

Norge har utéver de kommunala medlen haft statliga styrmedel for att etablera
laddinfrastruktur sedan 2009. Fram till 2015 skottes det av Transnova som lag under
det norska Statens Vegvesen. Enova bildades redan 2001 for att bidra till
omstrukturering av energianvéndning och energiproduktion. Fran 2015 slogs
Transnova samman med Enova och Enova tog dver ansvaret for att ge statligt stod till
publik laddinfrastruktur i transportsektorn.

Enova har sedan 2015 haft flera stddprogram for att stimulera bland annat till
utbyggnaden av publik laddinfrastruktur for litta fordon, och fran 2023 dven for tunga
fordon. I december 2024 fanns det sammanlagt cirka 9 500 snabbladdningspunkter®,
varav Enova har gett stod till 877%. Det fanns i februari 2025 drygt 30 500 publika

47 Statistisk sentralbyrd, 2024. Elbilstatistikken viser nyeste tall for elbiler i Norge.
https://www.ssb.no/transport-og-reiseliv/landtransport/statistikk/bilparken/artikler/nysgjerrig-pa-
elbiler-i-norge-se-siste-elbilstatistikk-her (Hamtad 2025-02-25)

4 Norsk elbilsforening, 2025. Ladestasjoner. https://elbil.no/om-
elbil/elbilstatistikk/ladestasjoner/ (Hédmtad 2025-02-25)

4 Intervju Carl-Erik Kullman, Enova
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laddningspunkter i Norge>. Vid tillfdllet fanns det ungefir 26,6 elfordon per publik
laddningspunkt®'.

I Figur 9 visas publika snabbladdningsstationer som fatt statligt stod av Enova (lila)
samt publika snabbladdningsstationer utan stod fran Enova (6vriga farger). Observera
att figuren visar publika snabbladdningsstationer fére den avslutande utlysningen for
latta fordon 2022. I figuren syns det att flertalet laddare i s6dra Norge har kommit till
utan statligt stod frén Enova, men de kan ha haft annat offentligt stod.
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Figur 9 Publika snabbladdningsstationer som fatt statligt stéd av Enova (lila), publika
snabbladdningsstationer Tesla* (rod) samt publika snabbladdningsstationer CCS och
CCS och Chademo (graa farger)>2.

Anm 1: Snabbladdning motsvarar effekten minst 50 kW DC.

Anm 2: Nagra av Teslas laddstationer var inte publika nar data hamtades ut, men samtliga ar
publika nu.

9 Nobil, 2025. Offentlig tilgjengelige ladepunkter i Norge. https://info.nobil.no/statistikk (Himtad
2025-02-19)

5! Antalet elfordon i februari 2025 var 819 751 enligt Statens vegvesen.

52 Energimyndighetens diarienummer RU2024-00092. Figuren ir framtagen av Enova, baserat pa
data fran NOBIL for snabbladdare for elfordon andra kvartalet 2022
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Tunga fordon och laddning i Norge

Under 2024 var andelen nyregistrerade eldrivna lastbilar i Norge drygt 12 procent och
andelen av det totala bestandet var drygt tre procent. I Oslo kommun var andelen
nyregistrerade eldrivna lastbilar 29 procent och andelen av det totala bestdndet 14
procent.>

Det norska Stortinget har malsittningen att 100 procent av nybilsforséljningen 2030
ska vara nollutsldppslastbilar eller biogaslastbilar. I norska regeringens budget for
2025 beslutades det att 6ka anslaget till Enova med ett stodpaket pa 1,2 miljarder
NOK (knappt 1,16 miljarder SEK>*).%> Medlen ir 6ronmirkta for vigtransporter.
Enova avser att anviinda medlen for att bidra till elektrifieringen av tunga transporter.
Medlen kommer anvindas till investeringsstdd till tunga fordon samt stod till publik
laddinfrastruktur®®*”. Aven Oslo kommun ger laddstdd till distributionslastbilar och
tyngre fordon®. Det finns ocksé ett nationellt beslut om att ge undantag frén
tullavgift™ for dessa lastbilstyper fram till 2030°.

Stod har givits bade som investeringsstod till inkdp av fordon och installation av
laddinfrastruktur. I stort sett alla som kopt tunga ellastbilar i Norge hittills har fatt ett
investeringsstod. Fram till februari 2024 var sokbeloppet 40 procent av merkostnaden.
Fréan februari 2024 ar sokbeloppet 60 procent av merkostnaden (nu med
konkurrens).¢!

Intervju med akerier, lastbilsleverantérer och myndigheter
Transportekonomisk Institut (T@I) har presenterat en rapport som bygger pa
intervjuer av anvéindare av elektriska lastbilar, lastbilsleverantdrer och offentliga
myndigheter, d&ven perspektiv frén leasing- och finansieringsforetag har inkluderats i
rapporten. Trots att priserna for eldrivna lastbilar har fallit nadgot sa &r priserna fortsatt
hoga pa grund av prestandaforbéttringar. En av slutsatserna 1 intervjuerna ar att
investeringsstdd, anbudskrav, vagtullsférméner och atgéarder for avgiftsutveckling
(skatteutvecklingen) har haft stor betydelse for infasningen av ellastbilar. Det ar
framfor allt de stora aktdrer (dkerierna) pa marknaden som har kopt eldrivna

lastbilar. %

53 Statens Vegvesen. Oppdatert status pa nullutslippskjeretey.
https://www.vegvesen.no/fag/fokusomrader/baerekraftig-mobilitet/nullutslippsmalene/historisk-
utvikling (Hamtad 25-01-17)

5% Enligt Riksbankens valutakurs for NOK 2025-02-19

% Om EV, 2024. Erfarenheter av ellastbilar hos elanviindare i Norge.
https://omev.se/2024/10/25/erfarenheter-av-ellastbilar-hos-anvandare-i-norge/ (Hamtad 2025-02-
25)

¢ Enova, datum saknas. Underveislading for tunge kjoretoy.
https://www.enova.no/bedrift/landtransport/underveislading-for-tunge-kjoretoy/ (Hdmtad 2025-02-
25)

" Enova, datum saknas. Tunge nullutslippskjoretoy.
https://www.enova.no/bedrift/landtransport/tunge-nullutslippskjoretoy/ (Hamtad 2025-20-25)

58 Oslo, datum saknas. Klimattilskudd. https://www.klimaoslo.no/klimatilskudd/ (Hdmtad 2025-02-
25)

% Tullavgift (bompeng) dr en avgift som tas ut p4 ménga végar, broar, tunnlar och landsvigsfarjor.
Dessutom tas bompeng ut vid kdrning i centrala delar i Oslo och vissa andra stider.

% Om EV, 2024. Erfarenheter av ellastbilar hos elanviindare i Norge.
https://omev.se/2024/10/25/erfarenheter-av-ellastbilar-hos-anvandare-i-norge/ (Hamtad 2025-02-
25)

' Enova, datum saknas. Tunge nullutslippskjoretoy.
https://www.enova.no/bedrift/landtransport/tunge-nullutslippskjoretoy/ (Hamtad 2025-20-25)

6 Transportekonomisk institutt T@I, 2024. Framskritt og fremtidsutsikter for innfasing av el-
lastebiler i Norge — Erfaringer, utviklingstrekk, barrierer och behov.
https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=78241
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Bedomning framat av laddinfrastruktur for eldrivna ldtta personbilar
och tunga lastbilar i Norge

Forutom ett vél utbyggt nétverk med normal laddning hemma, pa arbetet, pa
destinationer som campingplatser, hotell etc. s& berdknar Statens vegvesen och
Miljodirektoratet att det for personbilar och ldtta lastbilar kommer att finnas behov av
totalt 9 000 publika snabbladdningspunkter 2025 och totalt 10—-14 000 publika
snabbladdningspunkter ar 2030. I rapporten Kunnskapsgrunnlaget om utbygging av
ladeinfrastruktur ar definitionen av snabbladdare “’en effekt med 50 kW DC eller
mer”. %, Redan i slutet av 2024 fanns det knappt 9 500 publika snabbladdare i Norge,
dven dessa snabbladdningspunkter har en effekt pa 50 kW eller mer®, Statens
vegvesen och Miljodirketoratet menar att det dr sannolikt att en stor del av
laddinfrastrukturen kommer att etableras av marknaden utan stdd. Det finns dock
fortsatt platser i Norge dér det dr tveksamt om marknaden kommer att investera utan
statliga stod, exempelvis snabbladdning pé platser med lite trafik.

Norconsult och Samfunnsékonomisk analyse (S@A) (pé uppdrag av Enova) har ocksa
gjort en analys av behovet av laddinfrastruktur for bilar och ldtta lastbilar. Analysen
indikerar att ett betydligt lagre antal snabbladdare behovs till 2030 jamfort med vad
Statens vegvesen och Miljodirektoratet kom fram till. Fram till 2030 bedomer man att
det totala antalet snabbladdningspunkter kommer att vara ca 8 000. Aven i denna
rapport definieras snabbladdare som en effekt pa 50 kW DC eller mer. Slutsatsen
baseras pa antaganden om att effekten pa laddningspunkterna fortsitter att 6ka fran 50
kW till 150 kW och att nya bilar med storre batterikapacitet generellt sett har ett
mindre behov av snabbladdning 4n dagens bilar.%

Vissa kommuner fortsétter dock med insatser bade for publik och icke-publik
normalladdning samt snabbladdning.

For eldrivna tunga lastbilar rdknar Statens vegvesen och Miljodirektoratet med ett
visst behov av statligt stod till 2030. Det géller frimst for mindre &kerier. Stora delar
av lastbilsmarknaden bestar av smaforetag. Eftersom elektrifieringen for eldrivna
tunga lastbilar &r i sin linda &r det svart att uppskatta det totala behovet av
snabbladdningsstationer. En grov uppskattning &r att det behovs cirka 250
snabbladdare 2025 och 1 500-2 500 snabbladdare till ar 2030, det avser den
sammanlagda méngden snabbladdare. Denna bedémning gjordes i mars 2022.%

Enova har redan gett statligt stdd till cirka 300 publika laddningsstationer for tunga
fordon. Flertalet Sppnar under 2025 och nigra dppnar under 2026.°7

% Norska Regeringen, 2022. Kunnskapsgrunnlaget om utbygging av ladeinfrastruktur er klart.
https://www.regjeringen.no/no/aktuelt/kunnskapsgrunnlaget-om-utbygging-av-ladeinfrastruktur-
er-klart/id2902606/ (Hamtad 2025-02-25)

% Norsk elbilsforening, 2025. Ladestasjoner. https://elbil.no/om-
elbil/elbilstatistikk/ladestasjoner/ (Hdmtad 2025-02-25)

% Enova, 2022. Barrierer og behov vet vidare utbygging av offentlig ladeinfrastruktur for elbil.
(sid 12-13)

% Statens vegvesen og Miljodirektoratet, 2022. — Kunnskapsgrunnlag om hur ladeinfrastruktur for
veitransport.
https://www.regjeringen.no/contentassets/a07ef2d3142344989dfddc75f5a92365/kunnskapsgrunnla
g_lmars.pdf

" Enova, datum saknas. Underveislading for tunge kjoretoy.
https://www.enova.no/bedrift/landtransport/underveislading-for-tunge-kjoretoy/ (Hamtad 2025-02-
25)

31


https://www.regjeringen.no/no/aktuelt/kunnskapsgrunnlaget-om-utbygging-av-ladeinfrastruktur-er-klart/id2902606/
https://www.regjeringen.no/no/aktuelt/kunnskapsgrunnlaget-om-utbygging-av-ladeinfrastruktur-er-klart/id2902606/
https://elbil.no/om-elbil/elbilstatistikk/ladestasjoner/
https://elbil.no/om-elbil/elbilstatistikk/ladestasjoner/
https://www.regjeringen.no/contentassets/a07ef2d3142344989dfddc75f5a92365/kunnskapsgrunnlag_1mars.pdf
https://www.regjeringen.no/contentassets/a07ef2d3142344989dfddc75f5a92365/kunnskapsgrunnlag_1mars.pdf
https://www.enova.no/bedrift/landtransport/underveislading-for-tunge-kjoretoy/

Det riktade statliga stodet upphér, men kommuner fortsatter att
investera i publik laddning

Enova har avslutat de riktade statliga stoden till publik laddinfrastruktur for létta
fordon. Syftet med stodet har varit att bidra till 6kad anvindning av elfordon och
samtidigt stimulera utvecklingen av affdrsmodeller for laddtjianster som sékerstéller
konkurrens och 16nsamhet pd marknaden. Det har gjorts genom utlysningar eller
anbudsforfarande for att knyta ihop viktiga véigstrackor som tidigare inte hade
sammanhéingande snabbladdningsinfrastruktur samt bidra med viss snabbladdning i
kommuner utan sadan.

Enova genomf6rde den sista planerade utlysningen/anbudsforfarandet av statligt stod
for publik laddinfrastruktur for latta fordon 2022. Enova ansag att stodet hade bidragit
till en geografisk tackning dver hela landet och bedémde att marknaden for
laddinfrastruktur var mogen. Dérefter bestdllde Enova en utvérdering av
laddinfrastrukturen for det statliga stod som Enova gett till l4tta elfordon. Det ingick
dven en analys for att forstd forutséittningarna for en marknadsdriven utveckling®®.

Kommuner som t ex Oslo och Bergen fortsitter dock med savil egen publik
laddinfrastuktur som samverkan med och stdd till privata aktdrer bade med icke-pubik
laddning och publik snabbladdning.

Slutsatser fran rapporten som har utvarderat Enovas stod till
laddinfrastruktur for latta fordon

Bedomningen ar att Enovas insatser har varit ett av flera viktiga styrmedel for att 6ka
anvandningen av elfordon och utveckla marknaden for laddinfrastruktur i Norge.
Vidare bedoms Enovas stodprogram lett till att fler marknadsaktdrer har kommit in pa
marknaden och bidragit till en 6kad marknadsutveckling samt dven till att innovation
har skett.

En annan slutsats som gors i rapporten &r att det ar sannolikt att utvecklingen av den
statliga publika laddinfrastrukturen till ldtta fordon kan ske pd marknadsmassiga
villkor. Norconsult og Samfunnsgkonomisk analyse rdknar med en utplaning i
tillvéxten av antalet platser och laddare, men ett dkat effektbehov. Marknadens
aktdrer uttrycker en stor vilja att satsa pa bade uppgradering och nyetablering. I
rapporten dras dven slutsatsen att hindren for investeringar nu till mindre del ar av
teknologisk karaktdr, dirmed minskar behoven for Enova att ge statligt stod for
laddinfrastruktur till l4tta fordon.

Enova har slutit ett fyraarigt ramavtal med Klimat- och miljodepartementet. I tilldgg
till ramavtalet fick Enova ar 2022 ett tilldiggsuppdrag. I och med det senaste
tilliggsuppdraget har stodet till publik laddinfrastruktur gétt till etablering av
snabbladdare som underlattar 6kad distribution och anvéndning i alla delar av landet.
Flera marknadsaktorer uttryckte missndje med detta stod/tillaggsuppdrag eftersom
aktorerna menade att statligt stod pd en mogen marknad skulle snedvrida
konkurrensen.

Efter detta stod, som nu &r avslutat, finns det publika laddningsstationer i 341 av
Norges 356 kommuner. Aven om kommungrinserna inte dverensstimmer med den

% Norconsult og Samfunnsekonomisk analyse (S@A) har gjort utvirderingen. Enova, 2022.
Barrierer og behov vet vidare utbygging av offentlig ladeinfrastruktur for elbil.
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optimala placeringen av laddningsstationer, tyder siffrorna pa att det finns en god
tackning runt om i Norge.

Utdver detta dr en av slutsatserna i rapporten att det bedoms finnas behov av storre,
men inte s& manga nya snabbladdningsstationer efter 2025.

En reflektion som gors i rapporten dr att Enovas stodprogram inledningsvis ledde till
investeringar i ”datidens” teknik. Flera av investeringarna i laddinfrastruktur 16per
fortfarande under det avtal som Enova satt upp. Beddmningen som gors i rapporten &dr
att enskilda laddplatser inte kommer att uppgraderas nir det &r dags och att
laddplatserna péa langre sikt kan ldggas ned. Samtidigt som framvéaxten av méanga
marknadsaktorer bidragit positivt till marknaden sa dr det ocksé en bidragande orsak
till att konsumenterna upplever ladderbjudanden (fran olika laddoperatorer,
laddinvesteringar genom statligt stod eller kommunala laddinvesteringar) som till en
viss del otydligt.

En annan reflektion &r att det kan vara lampligt att stodja storre laddparker for
laddning av latta fordon. Batterier till en sddan anvéndning &r i dagsldget inte
foretagsekonomiskt 16nsamt, men troligtvis finns en samhéllsekonomisk nytta. Det
handlar om en kapacitet pa 5-10 MW, vilken kan kombineras med en laddningspark
for tunga fordon. Eftersom det &r en hog kapacitet som ska anslutas till néten sé ar det
en tidsmaéssigt begrdnsade faktor.

Avslutningsvis konstateras att efter Enovas senaste stod kommer det finnas ett behov
av att folja utvecklingen. Det &dr darfor viktigt att marknaden bevakas under den
kommande perioden.

Enova har ocksé haft en marknadsdialog och resultatet blev att det fanns ménga
marknadsaktorer som hade planer pa att uppgradera och bygga ut laddningsstationer
for létta elfordon.

2.3.2 Danmark

Latta fordon i Danmark

I september 2024 bestod den danska fordonsflottan till 14,9 procent av laddbara
fordon, varav 10,5 procent elfordon. Det tredje kvartalet 2024 var 55 procent av alla
nyregistrerade elfordon, vilket dr den hogsta registrerade andelen hittills. Antalet
publika laddningspunkter 6kade det tredje kvartalet 2024 med 2 550 till 26 500
laddningspunkter totalt i september 2024. Vid tillfillet fanns det 11,3 elfordon per
publik laddningspunkt. Antalet laddningspunkter varierar mellan kommunerna. I
Figur 10 visas antalet laddningspunkter per 1 000 invanare i Danmarks kommuner.
Antalet varierar fran 0,8 i Allerads kommun till 14,7 i Somsg kommun. Det
genomsnittliga antalet publika laddningspunkter per kommun ir 4,5 per tusen
invanare. %

% Transportministeriet, 2024. Udvikling i ladeinfrastruktur og bestand af el- og plug-in-
hybridbiler. https://www.trm.dk/media/myibxu0j/ladeinfrastruktur-og-opladelige-biler-3-kvartal-
2024.pdf
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Ladaslardare par 1000 rdbygoane

Figur 10 Antalet publika laddningspunkter per 1 000 invanare i Danmarks kommuner?,

Tunga fordon i Danmark

2025 utgjordes ungefar 1 procent av Danmarks tunga fordonsflotta av eldrivna
fordon”!. Myndigheten Vejdirektoratet siikerstiller etableringen av publik
laddinfrastruktur for tunga fordon langs med de statligt 4gda vdgarna. De forsta fem
laddningsstationerna for tunga fordon 6ppnar 202572, Ar 2030 ska 25 laddstationer for
tunga fordon finns ldngs med de statligt dgda vdgarna, i Figur 11 framgar hur dessa
ska placeras. Cirka 760 miljoner DK (knappt 1,143 miljarder SEK ) har avsatts for
utbyggnaden. I en analys faststiller Vejdirektoratet att merparten av tunga fordons
laddning kommer att ske genom hemmaladdning’. De 25 laddningsstationerna
placeras dérfor dar behovet bedoms vara storst och dér lastbilstrafiken samlas — pa det
statsdgda vignétet. Laddningsstationerna byggs och utformas av privata aktdrer som
atar sig att uppna kraven i AFIR. Sedan tidigare finns det publika laddningsstationer
till tung trafik som har byggts pa privata foretags initativ.

" Transportministeriet, 2024. Udvikling i ladeinfrastruktur og bestand af el- og plug-in-
hybridbiler. https://www.trm.dk/media/myibxu0j/ladeinfrastruktur-og-opladelige-biler-3-kvartal-
2024.pdf

"I Mobility Denmark, 2025. Den tunge transport skal veere gron. https://mobility.dk/den-tunge-
transport-skal-vaere-groen/ (Hamtad 2025-02-18).

2 Vejdirektoratet, 2025. Ladeparker til ellastbiler. https://www.vejdirektoratet.dk/ladeparker-til-
ellastbiler (Hamtat 2025-02-19)

3 Enligt Riksbankens valutakurs for DKK 2025-02-19

" Vejdirektoratet,2024. Vejdirektoratet setter skub i udrulningen af ladeparker til ellastbiler.

https://www.vejdirektoratet.dk/pressemeddelelse/2024/vejdirektoratet-saetter-skub-i-udrulningen-
af-ladeparker-til-ellastbiler?time=1720526010 (Hamtad 2025-02-18)
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4 Antal ladepladser /
3MW | adeeffekt

. Abner i 2025
. Abneri 2027
‘ Abner i 2030

Figur 11 Placering av publika laddningsstationer for tunga fordon langs det danska
statsdgda vagnatet”. Grona stationer Gppnar 2025, gula stationer 6ppnar 2027 och blaa
stationer 6ppnar 2030.

Laddinfrastruktur i Danmark

I Danmark dger staten fem procent av vignitet’®. Det statliga viignitet utgors av
motorvégar, broar och storre landsvégar. Resterande 95 procent av vignétet utgors av
kommunala och privata vigar. Laddningsstationerna néra det statliga vagnétverket
etableras ofta nira serviceanldggningar eller rastplatser. Ansvaret for
laddningspunkterna ligger pa det danska végdirektoratets bemyndigande. Nér nya
laddningsstationer ska etableras lagger myndigheten upp uppdraget pa anbud, varefter
privata aktorer tilldelas koncession att etablera och driva laddningsstationerna. Under
perioden 2022 till 2030 finns det en pott pd 500 miljoner danska kronor (knappt 752
miljoner svenska kronor””) tillginglig for att stodja laddinfrastruktur néra det statliga
vignitet. Kommunala och regionala aktorer kan vélja att etablera publika
laddningspunkter i form av laddningspunkter vid trottoarkanter, vid allménna

5 Vejdirektoratet,2024. Vejdirektoratet scetter skub i udrulningen af ladeparker til ellastbiler.
https://www.vejdirektoratet.dk/pressemeddelelse/2024/vejdirektoratet-saetter-skub-i-udrulningen-
af-ladeparker-til-ellastbiler?time=1720526010 (Hdmtad 2025-02-18)

6 FDM, 2023. Power up! https://fdm.dk/sites/default/files/inline-files/Power%20Up.pdf

" Enligt Riksbankens valutakurs for DKK 2025-02-19
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parkeringsplatser samt vid offentliga byggnader. Nér nya laddningspunkter ska
etableras ldgger den ansvariga kommunen eller regionen ut uppdraget pa anbud, och
en operatdr vinner anbudet. Kommuner och regioner kan antingen ske pa
laddningspunktsnivé eller genom ett samlat anbud dér flera operatorer budar in. Om
en enda leverantor vinner rétten att etablera sig i ett helt geografiskt omrade kan det
vara frdga om en koncession.

Processen for att etablera laddningspunkter som initieras av offentliga myndigheter
bestér av fem steg:

e Beslut — en offentlig myndighet tar beslut om att etablera en laddningspunkt
pa offentlig mark

e Anbud — Myndigheten ldgger ut uppdraget pa anbud

e  Operatorer lagger anbud och en operatdr vinner upphandlingen — eventuellt
med finansiering fran myndigheten

e  Analys — Operatorer analyserar omradets tillgédnglighet av el genom att
involvera dgaren av elndtet, som analyserar omradets kapaciteten i elnétet

e Etablering — Om elnétets kapacitet ar tillrackligt hog sé etablerar operatdrer
en laddningspunkt. Om det inte finns tillrdcklig kapacitet i elnétet s& bygger
dgaren av elndtet ut sa att det finns tillrickligt med kapacitet.

Det danska vagdirektoratet forvaltar dven olika statliga pooler som syftar till att
frémja olika omréden’®. Flera utlysningar har riktats mot olika typer av
laddinfrastruktur eller omstéllning av transporter, dir det bland annat gér att i stod
till laddinfrastruktur. Varje pool har ett definierat syfte och kan ha formella krav pa
ansdkan och rapportering. I oktober 2024 stingde en utlysning som riktades mot den
grona omstéllningen av tunga vigtransporter”. Foretag kunde fa stod for ytterligare
kostnader vid kop av nya vétgas- eller ellastbilar, investering i laddning och tankning
av depéer for vitgas eller el eller projekt som omfattar bada investeringarna. Medlen
fordelades enligt principen om forst till kvarn, men ett foretag kunde tilldelas max
fem procent av potten pa 75 miljoner danska kronor. Totalt beviljades bidrag pa 73,1
miljoner danska kronor (knappt 110 miljoner SEK?®) fordelat pa 36 projekt. Tidigare
pooler har dven riktats mot allmént tillgéngliga laddningspooler pa kommunala
omréaden (Utlysningen pagick ar 2022 och uppgick till 98 miljoner danska kronor
(drygt 147 miljoner SEK) varav 6,9 miljoner (drygt 10 miljoner SEK) beviljades till
131 projekt®!), allmint tillgédngliga laddningsstationer p& privata omraden
(Utlysningen pégick ar 2022 och uppgick till 73,9 miljoner danska kronor ( drygt 111
miljoner SEK) varav ungefar 69,1 miljoner danska kronor ( knappt 104 miljoner
SEK) beviljades fordelat pa 246 projekt®?), allmént tillgéingliga laddningsstationer
(Utlysningen pégick ar 2022 och uppgick till 64,4 miljoner danska kronor (knappt 97

7 Vejdirektoratet, 2024. Statslige puljer. https://www.vejdirektoratet.dk/sektion/statslige-puljer
(Hamtad 2025-01-07)

" Vejdirektoratet, 2024. Pulje til gron omstilning af tung vejtransport.
https://www.vejdirektoratet.dk/side/pulje-til-groen-omstilling-af-tung-vejtransport-2024 (Hdmtad
2025-01-07)

8 Enligt Riksbankens valutakurs for DKK 2025-02-19

81 Vejdirektoratet, 2024. Pulje til offentligt tilgeengelige ladestandere pd kommunale arealer 2022.
https://www.vejdirektoratet.dk/side/pulje-til-offentligt-tilgaecngelige-ladestandere-paa-
kommunale-arealer-2022 (Hamtad 2025-01-07)

8 Vejdirektoratet, 2024. Pulje til offentligt tilgeengelige ladestandere pd private arealer 2022.
https://www.vejdirektoratet.dk/side/pulje-til-offentligt-tilgaengelige-ladestandere-paa-private-
arealer-2022-lukket-ansoegning (Hamtad 2025-01-07)
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miljoner SEK#®) varav 64,3 miljoner beviljades %) samt for utbyggnad av
laddinfrastruktur for elfordon (Utlysningen pagick &r 2020 och uppgick till 49,9
miljoner danska kronor (drygt 75 miljoner SEK) ).

8 Enligt Riksbankens valutakurs for DKK 2025-02-19

8 Vejdirektoratet, 2024. Pulje til offentligt tilgeengelige ladestandere 2022.
https://www.vejdirektoratet.dk/side/pulje-til-offentligt-tilgaengelige-ladestandere-2022-lukket-
ansoegning (Hamtad 2025-01-07)

8 Vejdirektoratet, 2024. Pulje til udbredelse af ladeinfrastruktur til elbiler 2020 (lukket for
ansogning). https://www.vejdirektoratet.dk/side/pulje-til-udbredelse-af-ladeinfrastruktur-til-
elbiler-2020-lukket-ansoegning (Hamtad 2025-01-07)
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3 EU-regelverk och
nationella styrmedel
med paverkan pa
laddinfrastruktur

I detta kapitel lyfts de EU-regelverk och nationella styrmedel som forvéntas paverka
utvecklingen av laddinfrastruktur framat. Stod vid investering av laddningsbara
fordon inkluderas i detta kapitel d& stoden indirekt paverkar laddinfrastrukturen.

3.1 Nationella styrmedel

311 Reduktionsplikten

Lagen (2017:1201) om reduktion av vixthusgasutslipp fran vissa fossila drivmedel®6
(reduktionsplikten) tradde i kraft 1 juli 2018. Reduktionsplikten anger att
skattskyldiga drivmedelsleverantdrer ska minska vaxthusgasutslappen fran bensin,
diesel och flygfotogen genom att blanda in biodrivmedel. Om en
drivmedelsleverantdr inte uppfyller sin reduktionsplikt finns en reduktionspliktavgift
som &r fem kronor per kilogram koldioxidekvivalenter for bensin och fyra kronor for
diesel. I syfte att begrdnsa reduktionspliktens paverkan pa drivmedelspriser beslutade
regeringen under 2023 att sdnka reduktionsnivan till sex procent fér bade bensin och
diesel fran och med 1 januari 2024.

Foreslagna andringar inom reduktionsplikten

Den senaste revidering av fornybartdirektivet (REDIII) stiller krav pé att
medlemsstater ska infora styrmedel for att sékerstélla att man néar 29 procent fornybar
energi eller 14,5 procent utsldppsminskning for all energi som anvénds inom
transportsektorn &r 2030. Det stills ocksé krav pé att el fran publika
laddningsstationer ska kunna f& krediter som kan anvéndas for att rdknas mot de
styrmedel som infors. Direktivet anger att d&ven icke-publik laddning kan vara
berittigade dessa krediter, under forutsittning att det gar att visa att elen faktiskt
anvénts for transportdndamal. Sverige &r saledes skyldigt att genomf6ra EU-rétten
avseende bestimmelserna om utslappsminskning genom anvéndandet av el for
transportdndamal (elkrediter). I Sverige &r kraven om andel fornybar energi till
transporter implementerat genom reduktionsplikten.

Till f6]jd av den senaste revideringen av fornybartdirektivet har Regeringen i sin

promemoria Hallbarhetskriterier for vissa brinslen och en ny reduktionsplikt®’

foreslagit dndringar inom reduktionsplikten. Dessa dndringar har varit ute pa remiss.

8 SFS 2017:1201. Lag om reduktion av vixthusgasutslipp frdn vissa fossila drivmedel.
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-
20171201-om-reduktion-av-vaxthusgasutslapp_sfs-2017-1201/ (Hamtad 2025-02-25)

87 Regeringskansliet, 2024. Remiss av promemorian Hdllbarhetskriterier for vissa brénslen och en
ny reduktionsplikt. https://www.regeringen.se/remisser/2024/09/remiss-av-promemorian-
hallbarhetskriterier-for-vissa-branslen-och-en-ny-reduktionsplikt/ (Hamtad 2025-02-25)
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Slutgiltigt forslag till lag och forordning forvéntas trdda i kraft under 2025.
Resonemang och berdkningar nedan baseras péa det forslag som varit ute pa remiss
samt alternativ som Energimyndigheten har mojlighet att foreskriva om géillande
berdkningar av elkrediternas klimatnytta samt vem som ska f elkrediterna.

Foreslagna éndringar i regeringens promemoria innebér att reduktionsnivaerna for
bensin och diesel ska hojas fran sex procent till tio procent fran och med 1 juli 2025.
Reduktionsnivderna for flygfotogen slopas till f6ljd av ReFuelEU Aviation®®,
Forslaget innehaller ocksa méjligheten att fossilfri el som distribueras via publika
laddningsstationer ska fa tillgodoréknas mot reduktionsplikten. Forslaget innebér att
Sverige utvidgar genomforandet av fornybartdirektivets krav till att omfatta fossilfri
el, vilket forutom fornybar el dven inkluderar kdrnkraftsel. De reduktionspliktiga
drivmedelsleverantdrerna kan darmed uppfylla plikten genom att antingen sjdlva
leverera el via publika laddningsstationer eller genom att kopa elkrediter fran en
annan aktor. Inforandet av mojligheten att anvanda elkrediter for att uppna
reduktionsplikten innebér en mojlighet till ytterligare inkomstkélla for de som
tillhandahaller elkrediter, som forvintas kunna bidra med ett 6kat incitament att fler
laddningsstationer byggs och fler elkrediter utférdas.

Definitionen av fornybara branslen utvidgas i fornybartdirektivet och inkluderar dven
fornybara brinslen av icke biologiskt ursprung (RFNBO). RFNBO foreslés i
regeringens promemoria att kunna anvéndas for att uppfylla reduktionsplikten genom
inblandning i bensin eller diesel.

Berakning av elkrediternas utslappsminskning

Energimyndigheten kommer att uppdatera foreskrifterna om reduktionsplikten utifran
de foreslagna dndringarna i lag och foérordning. Foreskrifterna ska meddela hur
utsldppsminskning fran fossilfri el och andelen fossilfri el ska berdknas, definiera vem
som far elkrediterna samt faststélla regler for hur mangden el ska redovisas. Hur elens
utsldppsminskning berdknas avgor elkrediternas ekonomiska vérde. Utfallet av
berdkningarna beror pé val av fossil motsvarighet, om en multiplikator anvénds for
elmotorns effektivitet och elens koldioxidintensitet, vilket Energimyndigheten
kommer att foreskriva om.

Inom reduktionsplikten anges det fossila vixthusgasutslappet for bensin och diesel till
94 gram koldioxidekvivalenter per megajoule. Det &r samma som den fossila
motsvarigheten for drivmedel i fornybartdirektivet.

Inom fornybartdirektivet anges att endast fornybar el till transport far anvindas for att
uppfylla transportmalet. Dar anges en utslappsminskningsfaktor pa 183 gram
koldioxidekvivalenter per megajoule for el som anvénds till transport. I berdkningen
av Sveriges maluppfyllelse for transport inkluderas all el till transport, som
sparbunden trafik. Att inom reduktionsplikten anvidnda denna faktor for elkrediterna.
skulle ge dem ett hogre varde, jamfort med 94 gram koldioxidekvivalenter per
megajoule. Fornybartdirektivet (artikel 27.1 (c) (iii)) anger att andelen férnybar el i
transportsektorn ska bestimmas som den genomsnittliga andelen fornybar el for tva ar
fore det aktuella rapporteringsaret for medlemsstaten. I Regeringens promemoria med
forslag till implementering i svensk lagstiftning inkluderas dven el fran kdrnkraft. Det

8 Europaparlamentets och ridets férordning (EU) 2023/2405 av den 18 oktober 2023 om
sikerstillande av lika villkor for hallbar lufttransport (ReFuelEU Aviation). https://eur-
lex.europa.cu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=0J:L_202302405
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innebdr att berdkningarna skiljer sig at inom reduktionsplikten och berdkningen av
Sveriges méluppfyllelse av transportmalet i fornybartdirektivet.

Det finns ocksé en mojlighet att anvinda sig av en effektivitetsfaktor for att ta hdnsyn
till att elmotorer &r mer effektiva dn forbranningsmotorer. Detta &r nagot som
rekommenderas av intresseorganisationen CharegeUp Europe och en multiplikator pa
3—4 génger anvinds av flera andra medlemsstater.

Energimyndigheten foreslér att det &r laddningsstationsoperatorerna som ska vara
berittigade elkrediterna. Laddningsstation baseras pa definitionen av infrastruktur for
alternativa drivmedel som ér tillgdnglig for allménheten fran AFIR.

Ekonomiskt varde pa elkrediterna

Hur stort ekonomiskt virde som elkrediterna forvintas fa beror bland annat pa priset
for att blanda in fornybara komponenter i bensin och diesel, reduktionsnivaerna och
hur man riknar pé elens utsldppsminskning. Baserat pa prisuppgifter for
merkostnaden av biokomponenter jamfort med fossila drivmedel samt uppgifter om
utsldppsreduktion fran biokomponenterna under tidigare &r har uppskattningar gjorts
pa elkrediternas mojliga ekonomiska vérde. Uppskattningsvis kommer elkrediterna ha
ett pris per utslédppsreduktion i spannet mellan kostnaderna for att blanda in olika
biodrivmedel, vilket motsvarar ca 1-3,5 kronor per kilogram koldioxidekvivalenter.
Det motsvarar ca 0,3—1,2 kr per kilowattimme. Reduktionspliktavgiften, 5 kronor
respektive 4 kronor per kilogram koldioxidekvivalenter for bensin och diesel, innebar
ett ekonomiskt tak eftersom drivmedelsleverantorer har mdjlighet att betala
reduktionspliktsavgiften i stéllet for att uppfylla reduktionsplikten genom inblandning
av fornybara drivmedel eller genom att kopa elkrediter. Hur tillgangen pa
biodrivmedel och priserna pa dessa kommer att se ut i framtiden, samt hur stor
utsldppsminskning de bidrar till avgor hur priset pé elkrediter kommer variera.

Tillgang och efterfragan pa elkrediter

I nuvarande forslag fran regeringen inkluderas endast publik laddning. Enligt
Energimyndighetens uppskattningar sker merparten av laddning pé icke-publik eller
semi-publika laddningsstationer. Andelen publik laddning av elfordon kan dock
téankas Oka i takt med att andelen elfordon i fordonsflottan 6kar och inte alla
elfordonségare i framtiden har tillgang till privat laddning. Inom férnybartdirektivet
finns mojligheten att inkludera el fran dessa vilket skulle generera betydligt mer
elkrediter. Andra ldnder har valt att gora undantag fran kravet pa att
laddningsstationen ska vara publik for allménheten genom att dven inkludera
elkrediter fran laddningsstationer som tillhandahélls av bolag, dvs inte privatpersoner,
dven om dessa inte ar tillgdngliga for allmidnheten. Exempel pa sddana aktorer dr
bussbolag och ékerier.

Majligheten till att anvinda elkrediter inom reduktionsplikten infors enligt remitterat
forslag fran och med 1 juli 2025. Pé kort sikt, till 2026, kommer mgjligheten till att
tillgodorikna elkrediterna inom reduktionsplikten endast ha anvénts under en
halvarsperiod. Utvérderingen av elkrediternas ekonomiska bidrag och eventuellt
bidragande faktor till investeringar i laddinfrastruktur kommer dérmed vara begrinsad
pa kort sikt. Forst pé lange sikt blir det mojligt att géra en utvirdering av hur
marknaden for elkrediter etablerar sig och vilket ekonomiskt bidrag som elkrediterna
innebér for investeringar i laddinfrastruktur. Till en borjan kan det ocksé forvéntas
vara framst de reduktionspliktiga aktdrerna som sjélva tillhandahaller publik laddning
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som kommer att anvédnda elkrediter for att uppfylla reduktionsplikten. Den
administrativa extrabordan for dessa aktorer dr formodligen lagre &n for
laddoperatorer som sedan tidigare exempelvis inte har redovisat uppgifter till
Energimyndigheten eller uppréttat avtal med reduktionspliktiga aktorer. Den
procentuella merkostnaden forvintas dessutom bli hogre for mindre
reduktionspliktiga aktdrer dn for de storre. P langre sikt kan ddremot elkrediterna,
genom att de innebér en ytterligare inkomstkélla for laddoperatérerna kunna bidra
med ett 6kat incitament att fler laddningsstationer byggs och fler elkrediter utfardas. I
nuvarande forslag till svensk lagstiftning finns ingen begrinsning i hur mycket
elkrediter som far anvindas inom reduktionsplikten, men det dr mojligt for
medlemslénder att infora en sddan begrinsning, vilket skulle paverka tillgdngen pa
elkrediter och dven deras virde.

3.1.2 Elbusspremien och Klimatpremien
Syftet med Elbusspremien och Klimatpremien &r att frimja introduktion av
miljofordon p& marknaden. Energimyndigheten har ansvar for dessa stod.

Elbusspremien &r ett statligt stod for aktorer som bedriver kollektivtrafik och som
inforskaffar fordon med alternativa drivmedel som elbussar, laddhybridbussar,
brinslecellsbussar och tradbussar med en transportkapacitet pA mer &dn 14 passagerare.
Det gér inte att soka elbusspremien for bussklass 1 fran och med augusti 2023 da
beddmningen ér att stadselbussar ar vél etablerade pd marknaden. Stodet kommer att
fortsatt ges till regional- och fjirrbussar (klass II och III).%°

Foretag, kommuner och regioner som ska kdpa ett nytt eldrivet tungt fordon kan
ansOka om stod genom Klimatpremien som &r ett stod for tunga lastbilar och
arbetsmaskiner. For tunga lastbilar &r kraven att de ska drivas av etanol, fordonsgas
eller el, inklusive en kombination ddrav.

Anslaget for Elbusspremien och Klimatpremien dr gemensamt och uppgick totalt till
576 miljoner kronor 2023. Av anslaget kunde maximalt 260 miljoner kronor g till
elbussar. For forstiarkning och forlangning av Klimatpremien for tunga fordon och
arbetsmaskiner har regeringen totalt anslagit 992 miljoner kronor &r 2024, 1 493
miljoner kronor &r 2025 och 2 033 miljoner kronor ar 2026.°"

I borjan av 2024 har ocksa ett nytt tillfalligt stod for ldtta ellastbilar inforts. Den som
koper en litt ellastbil kan fa upp till 50 000 kronor i stod per lastbil. For beslut som
fattas fr&n och med 1 januari 2025 kan max 40 000 kr per latt lastbil erhéllas i stod
och fran 1 juli 2025 ar det max 30 000 kr per latt lastbil. Stddet avslutas 1 oktober
2025. 12024 ars budget avsattes 1,67 miljarder kronor for trearsperioden 2024-2026
for elektrifiering av litta lastbilar.®?

8 Energimyndigheten, 2024. Klimatpremie.
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie/
(Hamtad 2025-01-14)

% Klimat- och niringslivsdepartementet. 2023. Elbusspremien riktas om for att riktas ritt.
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2023/06/elbusspremien-riktas-om-for-att-traffa-ratt/
(Hamtad 2024-10-22)

! Klimat- och Naringslivsdepartementet, 2024. Sveriges uppdaterade nationella energi- och
klimatplan for 2021-2030.
https://www.regeringen.se/contentassets/0b8182fb427d434caec89090457dab6f/sveriges-
uppdaterade-nationella-energi--och-klimatplan-for-2021-2030.pdf

%2 Energimyndigheten, 2024. Klimatpremie for litta ellastbilar.
https://www.regeringen.se/contentassets/0b8182fb427d434caec89090457dab6f/sveriges-
uppdaterade-nationella-energi--och-klimatplan-for-2021-2030.pdf (Hamtad 2024-09-05)
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Energimyndigheten har i uppdrag® att 16pande f6lja upp och analysera
marknadsutvecklingen for miljéfordon®* samt hur myndighetens stéd genom
forordning (2020:750)% bidrar till denna utveckling. Utifrén denna analys ska
myndigheten vid behov ldmna rekommendationer om och i sé fall nér fordndringar i
forordningen bor goras. Uppdraget ska slutredovisas till Regeringskansliet senast 30
november 2025.

Energimyndigheten har i ett deluppdrag analyserat om, och i s fall hur, stod ska
kunna ges direkt till en leasingtagare (inte bara leasinggivaren) samt vilka for- och
nackdelar ett leasingstdd skulle ha for stodadministrationen och forutsittningarna for
smi- och medelstora foretag. Energimyndigheten foreslar i rapporten® att aktdrer
som soker stodet och har en kostnad for fordonet ska fa stodet utbetalt oavsett om den
dr leasingsgivare eller leasingstagare. Detta mojliggdr ett storre utnyttjande av de
avsatta medlen vilket séledes kan bidra till omstéllningen av den tunga lastbilsflottan.
Beslutet om forordningsandring innebér att leasingstagare av utslidppsfria tunga
lastbilar sasom eldriven tung lastbil, miljélastbilar (ej lastbilar drivna av bioetanol)
och fordonsgaslastbilar, kan séka Klimatpremie.®’

3.2 EU-regelverk

I detta avsnitt beskrivs EU-regelverk som péaverkar utbyggnaden av laddinfrastruktur
och behov av stod.

3.21 Direktivet om byggnaders energiprestanda

(EPBD)

Direktivet om byggnaders energiprestanda (EPBD)?® tridde i kraft 2010 och vissa
delar berdr utbyggnad av laddinfrastruktur. Direktivet implementerades i svensk
lagstiftning genom fordndringar i det svenska byggregelverket. Laddning av elfordon
dr sedan 15 maj 2020 ett nytt egenskapskrav i plan- och bygglagen (PBL). Det ska
framgé i plan— och byggforordningen (PBF) vilka byggnader som ska utrustas med
ledningsinfrastruktur och laddningspunkter®.

EPBD har som en del av Fit-for-55-paketet reviderats, och den nya versionen av
EPBD!% ska vara implementerad i svensk lagstiftning senaste den 29 maj 2026.

I Tabell 2 gors en dversiktlig beskrivning av krav pa laddinfrastruktur i anslutning till
byggnader over tid.

% Klimat- och niringslivsdepartementet, 2024. Andring av regleringsbrev f6r budgetdret 2024
avseende Statens energimyndighet.
https://www.esv.se/statsliggaren/regleringsbrev/Index?rbld=24429

% Det finns ingen officiell definition for vad som ir ett miljéfordon, men fordon som har ligre
miljobelastning dn konventionella, fossildrivna, fordon brukar kallas for miljofordon.

% Férordning (2020:750) om statligt stdd till vissa miljéfordon.

% Energimyndigheten, 2024. Deluppdrag gdillande Klimatpremien frdgan om leasing.
Energimyndighetens dnr 2024-204373.

7 Energimyndigheten, 2024. Klimatpremie for tunga lastbilar.
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie-
for-tunga-lastbilar/ (Hdmtad 2024-09-18)

%8 Europaparlamentets och radets direktiv 2010/31/EU av den 19 maj 2010 om byggnaders energiprestanda
(omarbetning dec. 2018).

? Boverket, 2024. PBL Kunskapsbanken — en handbok om plan- och bygglagen”, Regler for
laddning av elfordon. https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-
samhalle/klimatpremie-for-tunga-lastbilar/ (Himtad 2023-09-30)

19 Buropaparlamentets och radets direktiv (EU) 2024/1275 om byggnaders energiprestanda.
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Tabell 2. Oversiktlig beskrivning av krav i EPBD &ver tid. Det finns ocksa vissa undantag
och specialbestammelser, for en detaljerad beskrivning hanvisas till direktivet (EU)

2024/1275).
Ar / Typ av For ny- och Ny- och For befintliga
byggnad ombyggnation av | ombyggnation av uppvirmda
bostadshus, uppvirmda lokaler'’!, | lokaler,
parkering i eller | parkering i eller pa parkering i eller
pa tomten tomten pé tomten
Krav i Fler &n tio Fler &n tio Inga krav
tidigare parkeringsplatser: | parkeringsplatser:
EPBD Krav att vara
utrustad med Krav att det ska finnas
exempelvis ledningsinfrastruktur
—_ d.v.s. kanaler for
ledningsinfrastruk .
tur dov.s. kanaler elektriska kablar som
51 elekiriska forberedelse for
kablar som laddning till 20 procent
forberedelse for av platserna samt att
laddning pa det dven ska finnas
. minst en
samtliga platser )
laddningspunkt
Fran 1 Inga fordndringar. | Inga fordndringar Parkering med
januari 2025 fler &n 20 platser:
minst en
laddningspunkt.
Ideella foreningar
undantas fran
kravet. 102
Krav i Fler én tre Fler &n fem
reviderat parkeringsplatser: | parkeringsplatser:
EPBD’ v .
implementera Formstaller'ad Mlnst' en
s senast 29 kabeldragning for | laddningspunkt per fem
maj 2026 minst 50 procent | parkeringsplatser
av
. Forinstallerad
parkeringsplatsern A )
a kabeldragning pa minst
50 procent av
Ledningsinfrastru | parkeringsplatser
ktur d.v.s. kanaler o
for elektriska Ledningsinfrastruktur
kablar. for de d.v.s. kanaler for
éterstéﬂen de platser elektriska kablar, som
forberedelse for

191 Det som hir avses med lokaler dr uppvirmda lokaler som nyttjas till annat &n boende,
exempelvis butiker och kontorslokaler.

12 Landsbygds- och infrastrukturdepartementet, 2024. Ideella organisationer undantas frdn
kraven pa att tillhandahdlla laddning for elfordon.
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2024/12/ideella-organisationer-undantas-fran-
kraven-pa-att-tillhandahalla-laddning-for-
elfordon/?mtm_campaign=Pressmeddelande&mtm_source=Pressmeddelande&mtm_medium=emai
1 (Hamtad 2025-01-20)
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laddning, pa resterande
platser.

Fran 1 Fler dn 20 platser:

januari 2027 .
Minst en

laddningspunkt
per tio
parkeringsplatser,
eller
ledningsinfrastru
ktur d.v.s. kanaler
for elektriska
kablar, f6r minst
50 procent av
parkeringsplatser
na

Ovriga bestammelser i det reviderade direktivet
Medlemsstaterna ska sékerstélla att forinstallerad kabeldragning som avses i
direktivet dr dimensionerad for att mdjliggdra samtidig anvéndning av
laddningspunkter pa alla parkeringsplatser.

Medlemsstaterna ska sékerstilla att de laddningspunkter som avses i direktivet kan
anvédnda smart laddning och, om sé ar lampligt, dubbelriktad laddning, och att de
drivs pé grundval av allmént tillgidngliga och icke-diskriminerande
kommunikationsprotokoll och kommunikationsstandarder, pa ett interoperabelt sitt
och i dverensstimmelse med eventuella europeiska standarder och delegerade akter
som antas enligt artikel 21.2 och 21.3 i férordning (EU) 2023/1804.

Nagra undantag finns bland annat om kostnaderna for laddnings- och
ledningsinstallationer dverstiger minst tio procent av den totala kostnaden for den
storre renoveringen av byggnaden.

Medlemsstaterna ska foreskriva atgérder for att forenkla, rationalisera och paskynda
forfarandet for installationen av laddningspunkter i nya och befintliga
bostadsbyggnader och lokalbyggnader, séarskilt i deldgarforeningar, och undanrgja
eventuella regulatoriska hinder, bland annat tillstands- och godkannandeférfaranden
vid offentliga myndigheter, utan att det paverkar medlemsstaternas dganderétt och
hyreslagstiftning. Medlemsstaterna ska undanrdja hinder for installation av
laddningspunkter i bostadsbyggnader med parkeringsplatser, sérskilt kravet pa att fa
tillstdnd fran hyresvérden eller deldgare for en icke-publik laddningspunkt for eget
bruk. En begéran fran hyresgister eller deldgare om tillatelse att installera
laddinfrastruktur pa en parkeringsplats far nekas endast vid allvarliga och beréttigade
skal.
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Boverket har i uppdrag att ta fram underlag for genomférandet av krav inom hallbar
mobilitet i direktivet om byggnaders energiprestanda'®. Géllande elfordonsladdning
innebdr detta bl.a. att analysera och foreslé tekniska krav for eventuell inkludering av
smart laddning eller dubbelriktad laddning.

Utredning om tilltrade till laddning

En utredare har utsetts som ska utreda hur det reviderade direktivet om byggnaders
energiprestanda ska genomforas i Sverige, i de delar som géller mojligheterna for den
som nyttjar en parkeringsplats i anslutning till sin bostad att f4 tillstand att installera
en laddningspunkt frén den som upplater parkeringsplatsen'®.

I detta arbete ska utredaren

e analysera och redogdra for de lagregler som har betydelse for mojligheterna
for den som nyttjar en parkeringsplats i anslutning till sin bostad,

e analysera direktivets bestimmelser i aktuella delar och bedoma vilka
forfattningsédndringar som behdvs for att genomfora direktivets krav i svensk
ratt,

e analysera och redovisa for- och nackdelar med olika alternativ for att
genomfora direktivets krav och med utgédngspunkt i den analysen foresla hur

regleringen bor utformas,

o ta stillning till hur kostnaderna for installation, drift och underhéll bor
fordelas pé de berdrda aktérerna med utgangspunkt i de principer som géller
i dag enligt de regelverk som berors,

e  foreslé hur reglerna om prévningen av ansdkningar frén en boende om att fa
installera en laddningspunkt bor utformas, och

e ldmna nodvindiga forfattningsforslag.
Uppdraget ska redovisas senast den 1 juni 2025.

3.2.2 Forordning om utbyggnad av infrastruktur for
alternativa drivmedel (AFIR)

EU-férordning 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel

(AFIR) tradde i kraft den 13 april 2024 och ersatte da det tidigare direktivet

2014/94/EU.

13 K limat- och niringslivsdepartementet, 2024. Uppdrag att ta fram underlag for genomforandet
av krav inom hallbar mobilitet i direktivet om byggnaders energiprestanda.
https://www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2024/06/uppdrag-att-ta-fram-underlag-for-
genomforandet-av-krav-inom-hallbar-mobilitet-i-direktivet-om-byggnaders-energiprestanda/
(Hamtad 2025-02-25)

104 Justitiedepartementet, 2024. Uppdrag att utreda utékade mdjligheter att ladda elfordon hemma.
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/kommitteberattelse/uppdrag-att-
utreda-utokade-mojligheter-att-ladda_hcb2jud/ (Hamtad 2025-02-25)

45


https://www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2024/06/uppdrag-att-ta-fram-underlag-for-genomforandet-av-krav-inom-hallbar-mobilitet-i-direktivet-om-byggnaders-energiprestanda/
https://www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2024/06/uppdrag-att-ta-fram-underlag-for-genomforandet-av-krav-inom-hallbar-mobilitet-i-direktivet-om-byggnaders-energiprestanda/
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/kommitteberattelse/uppdrag-att-utreda-utokade-mojligheter-att-ladda_hcb2jud/
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/kommitteberattelse/uppdrag-att-utreda-utokade-mojligheter-att-ladda_hcb2jud/

AFIR innehaller bindande krav pad EU:s medlemsstater att sdkerstélla en utbyggnad
av infrastruktur for alternativa drivmedel som ér tillgénglig for allménheten i hela
EU. Det stills krav pa omfattning, kapacitet och geografisk lokalisering vid olika
angivna tidpunkter for laddinfrastruktur for tunga och létta fordon samt
tankinfrastruktur for vétgas. Det finns ett kapacitetsbaserat krav som ar kopplat till
storleken pa flottan av laddbara fordon och omfattar enbart ldtta fordon. Det finns
dven mal for flytande metan for tunga végfordon och i hamn. Vidare finns mal for
landstromsforsorjning av fartyg och for stromforsorjning av stillastaende
luftfartyg.

AFIR innehéller ocksa bestimmelser om exempelvis betalningslosningar for

laddning och tankning, information till konsumenter, tillhandahédllande av data
samt standarder for laddningsstationers och tankningsstationer utformning. Det
stélls ocksd krav pa att medlemsstater ska ta fram nationella handlingsprogram

som beskriver hur mélen ska nas och ldgesrapporter for utvecklingen.

I avsnitt 5.2.2 redovisas en analys av hur Sverige ligger till i forhallande till kraven i
AFIR i avseende pé laddinfrastruktur for tunga och létta fordon.

3.2.3  Fornybartdirektivet (REDIII)

Den nya versionen av fornybarhetsdirektivet'® (RED III) tridde i kraft i november
2023. Medlemsstaterna har 18 manader pa sig att implementera de flesta delarna av
direktivet i nationell lagstiftning.

I den nya versionen av fornybarhetsdirektivet infors krav pad medlemsstaterna relaterat
till laddbara fordon och laddinfrastruktur enligt foljande:

e Artikel 20a.1 handlar om information om andelen férnybar energi och
vaxthusgasinnehallet i levererad elektricitet pa elomradesniva eller pa
lokalnétsniva for att mojliggora for till exempel operatorer av

laddningspunkter att vidarebefordra denna information.

e  Artikel 20a.3 beskriver att medlemsstaterna ska vidta atgirder som
kréver att fordonstillverkarna tillgdngliggor specifik information, i
realtid, fran batteriets styrsystem (BMS) och om ldmpligt bilens
geografiska position. Syftet med detta &r att gora informationen gratis
tillgénglig for elmarknadens aktorer och till exempel leverantorer av

mobilitetstjdnster pa ett sdkert sitt.

o Artikel 20a.4 ska medlemsstaterna se till att nya och utbytta icke-
publika normalladdningspunkter &r smarta och dér det ar lampligt kan
samverka med smarta elmitare och med funktioner fér dubbelriktad
laddning.

195 Europaparlamentets och rdets direktiv (EU) 2023/2413 om éndring av direktiv (EU)
2018/2001, férordning (EU) 2018/1999 och direktiv 98/70/EG vad géller frimjande av energi frdn
fornybara energikillor, och om upphdvande av radets direktiv (EU) 2015/652.

46



o  Artikel 20a.5 stiller krav att medlemsstaterna har system som mdjliggor

for sma aktorer i elsystemet att delta i elmarknaden.

e Artikel 22a beskriver ett mal om en strategi for att 6ka anvindning av
fornybar energi inom industrin och stdtta produktion av fornybar vitgas
inom EU.

e Artikel 25 anger att medlemsstaterna ska infora styrmedel for att
sakerstélla att drivmedelsleverantdrer uppnér 29 procent andel fornybar
energi eller 14,5 procents utslappsminskning till 2030.

e Artikel 25.1 (b) anger ett sarskilt mal att férnybara drivmedel av icke
biologiskt ursprung ska utgéra minst en procent till 2030 (eftersom
dessa brénslen far rdknas dubbelt enligt artikel 27.2 (c) récker det dock i

praktiken med mindre energi &n sa)

o  Artikel 25.4 anger att medlemsstaterna ska inféra mekanismer for att
tilldta drivmedelsleverantorer att dverfora krediter av fornybar energi
eller utslappsminskning. Krediterna ska omfatta publika laddpunkter och
kan dven omfatta icke-publika laddpunkter om det kan pévisas att den

tillforda fornybara elen endast har anvénts for laddning av elfordon

Den sistnimnda punkten utgdr en visentlig dndring jamfort med foregédende upplaga
av direktivet. Se avsnitt 3.1.1 for mer information om detta.

Fornybarhetsdirektivet delegerade akt 2023/1184!% innehéller definition av fornybar
el for produktion av gron vétgas och vidare produktion av fornybara brénslen av icke
biologiskt ursprung (RFNBO). En annan delegerad akt 2023/1185'%7 anger metod for
berékning av minskade véxthusgasutslapp frin RFNBO och atervunna kolbrénslen.

3.24  Statsstodsregelverk och
gruppundantagsforordningen

Mojligheten att ge stod styrs till stor del av EU:s regelverk om statsstdd; radets

forordning nr 2015/1588 och enligt artikel 1 far EU-kommissionen anta sa kallade

gruppundantagsforordningar for statligt stod under vissa forutsattningar.

Den allménna gruppundantagsforordningen (GBER) ér en férordning som
kommissionen har beslutat i enlighet med radets bemyndigande. GBER forklarar
specifika kategorier av statligt stod forenliga med fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt (EUF-fordraget) om de uppfyller vissa villkor och ddrmed undantas
dessa stdd fran genomforandeforbudet i artikel 108.3 EUF-fordraget. Enligt artikel 59

106 KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2023/1184 av den 10 februari 2023
om komplettering av Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2018/2001 genom faststéllande
av en unionsmetod med nérmare regler f6r produktion av fornybara flytande och gasformiga
drivmedel av icke-biologiskt ursprung.

17 KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2023/1185 av den 10 februari 2023
om komplettering av Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2018/2001 genom faststéllande
av ett minimitroskelviarde for minskningen av vixthusgasutsldpp fran atervunna kolbaserade
brénslen och genom specificering av en metod for bedomningen av minskningen av
vixthusgasutsldpp fran fornybara flytande och gasformiga drivmedel av icke-biologiskt ursprung
och fran atervunna kolbaserade brinslen.
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1 GBER ér forordningen till alla delar bindande och direkt tilldimplig i alla
medlemsstater.

I juni 2023 antog Europeiska kommissionen forandringar i den allménna
gruppundantagsforordningen som innebar att den forlangdes och stodmojligheterna
utdkades (2023/1315)'%¥. Stod for vissa indamal kan ldmnas enligt villkoren i
gruppundantagsforordningen utan att kommissionen forst méste godkénna stddet. De
nya reglerna innehaller bland annat nya bestimmelser for stdd till bredband och
laddinfrastruktur for elfordon.

En forédndring dr omarbetningen av artikel 36a som doptes om till Investeringsstod for
ladd- eller tankinfrastruktur. Samtidigt infordes en ny artikel, 36b: Investeringsstod
for forvarv av rena fordon eller utsléppsfria fordon och for eftermontering av fordon.

Artikel 36a Investeringsstdd for laddnings- eller tankningsinfrastruktur
De viktigaste fordndringarna i den omarbetade artikel 36a &r:

e Ny mojlighet att ge stdd till investeringskostnaderna for produktion av
fornybar el eller fornybar vitgas pa plats eller investeringskostnaderna for
lagringsenheter for lagring av fornybar el eller vétgas. Den nominella
produktionskapaciteten i den lokala anldggningen for produktion av féornybar
el eller fornybar vitgas far inte Overstiga den maximala méarkeffekten eller
kapaciteten hos den laddnings- eller tankningsinfrastruktur som

anldggningen ar ansluten till

e Ny mojlighet att ge stdd till uppgradering av befintliga laddningspooler och

tankstationer for vétgas.

e Vissa nya villkor kring dppet utlysningsforfarande, bland annat att de
kriterier som stddet grundar sig pa ska offentliggéras minst sex veckor fore
sista ansokningsdagen. Minst 70 procent av kriterier for urval ska grunda sig
i kostnader.

o Mojlighet till icke-konkurrensutsatt utlysningsforfarande med maximala
stodnivaer pa 20, 40 respektive 50 procent for stora, medelstora respektive

sma foretag.

e Tidigare villkor om att laddinfrastrukturen ska vara tillgénglig for alla &r
borttaget, vilket dppnar mojlighet att ge stod till annan laddning 4n publik.
Det finns villkor for de laddningspunkter som ér tillgéngliga for alla, sdsom

likabehandling av betalningsmdjligheter, tariffer etc.

Tolkning av begreppet semi-publik laddning
I kapitlet fors ett resonemang kring det 6kade behovet av semi-publik
laddning. Det finns inte ndgon tydlig definition av semi-publik laddning i

18 K ommissionens forordning (EU) 2023/1315 av den 23 juni 2023 om &ndring av forordning
(EU) nr 651/2014 genom vilken vissa kategorier av stod forklaras forenliga med den inre
marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i fordraget och forordning (EU) 2022/2473 genom vilken
vissa kategorier av stdd till foretag som dr verksamma inom produktion, beredning och saluforing
av fiskeri- och vattenbruksprodukter forklaras forenliga med den inre marknaden enligt artiklarna
107 och 108 i fordraget
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EU:s regelverk om laddinfrastruktur (AFIR, EPBD, RED III eller GBER).
Béade Energimyndigheten och Naturvéardsverket har gjort tolkningar av
begreppet publik laddinfrastruktur som finns i AFIR. Bdda myndigheterna har
1 utredningar, som exempelvis Energimyndighetens Handlingsprogrammet for
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas'” och Naturvardsverkets
Forslag pd forordningsdindringar som mojliggor ett mer effektivt framjande
av icke-publik laddinfrastruktur definierat ordet semi-publik laddning''°,
definierat begreppet!!! - timligen lika. Stddgivning utgéende frin EU:s
statsstodsregelverk (GBER) kunde inte tidigare ges till semi-publik laddning
da begreppet inte funnits definierat dér. Efter en dndring av GBER sommaren
2023 fick artikel 36a en uppdaterad punkt 8 som gor det mojligt att tolka att
stod kan ges till semi-publik laddning frén bade Energimyndighetens och
Naturvérdsverkets stodforordning. Det hér har mojliggjort for
Energimyndigheten att redan nu ge stdd till semi-publik laddning. Problemet
kvarstar fortfarande om man ska se semi-publik laddinfrastruktur som en del
av publik laddning eller inte. I den hér utredningen, och i detta kapitel
anvénds begreppet semi-publik laddning (enligt definitionen i begreppslistan)
for att tydliggdra det vixande behovet av denna typ av laddning.

3.25 EU:s koldioxidkrav pa nya latta och tunga fordon
P& EU-niva finns koldioxidkrav for ldtta fordon (personbilar och l4tta lastbilar)
faststéllda i EU-forordning 2023/851.112 Detta &r en revidering av en tidigare
forordning och innebar att koldioxidreduktionen fran ar 2030 skérps till 55 procent for
personbilar och 50 procent for latta lastbilar. Fran 2035 ar kraven 100 procent
minskning for bade personbilar och ldtta lastbilar, vilket innebér att endast nya

19 Energimyndigheten, 2023. Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for
viitgas (ER 2023:23).""° Naturvardsverket, 2024. Forslag pd forordningscindringar som mojliggor
ett mer effektivt framjande av icke-publik laddinfrastruktur.""" Naturvardsverkets definition;
Laddningspunkter som ir tillgdngliga for en avgransad malgrupp och som inte &r tillgdnglig for
allmdnheten. Malgruppen &r en definierbar krets av anvéndare. Det som skiljer den semi-publika
laddningen fran den icke-publika &r att den ar tillgdnglig for personer eller organisationer utanfor
den egna organisationen. Energimyndighetens definition; Laddningspunkter som enbart dr
tillgdnglig for en avgridnsad malgrupp men inte &r tillgédnglig for allménheten. Det som skiljer den
semi-publika laddningspunkten fran den icke publika laddningspunkten dr att den ar tillgdnglig for
personer eller organisationer utanfor den egna organisationen.

110 Naturvardsverket, 2024. Férslag pd forordningsindringar som mijliggor ett mer effektivt
frimjande av icke-publik laddinfrastruktur.""" Naturvérdsverkets definition; Laddningspunkter
som 4r tillgdngliga for en avgransad méalgrupp och som inte &r tillgdnglig for allménheten.
Malgruppen dr en definierbar krets av anvéndare. Det som skiljer den semi-publika laddningen
fran den icke-publika &r att den &r tillgdnglig for personer eller organisationer utanfér den egna
organisationen. Energimyndighetens definition; Laddningspunkter som enbart &r tillgédnglig for en
avgriansad malgrupp men inte dr tillgdnglig for allménheten. Det som skiljer den semi-publika
laddningspunkten fran den icke publika laddningspunkten dr att den ar tillganglig for personer
eller organisationer utanfér den egna organisationen.

' Naturvérdsverkets definition; Laddningspunkter som ir tillgiingliga for en avgrinsad malgrupp
och som inte dr tillgédnglig for allmdnheten. Malgruppen dr en definierbar krets av anvdndare. Det
som skiljer den semi-publika laddningen fran den icke-publika &r att den &r tillgénglig for
personer eller organisationer utanfor den egna organisationen. Energimyndighetens definition;
Laddningspunkter som enbart ar tillgdnglig for en avgridnsad malgrupp men inte ar tillgdnglig for
allménheten. Det som skiljer den semi-publika laddningspunkten frdn den icke publika
laddningspunkten &r att den &r tillgénglig for personer eller organisationer utanfor den egna
organisationen.

12 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/851 om dndring av férordning (EU)
2019/631 vad géller skédrpning av normerna for koldioxidutsldpp fran nya personbilar och nya létta
nyttofordon i linje med unionens hdjda klimatambitioner
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nollutsldppsfordon far séljas. Under 2024 antog EU-kommissionen foérordning (EU)
2024/1610113 for skérpta koldioxidkrav pa tunga fordon. Férordningen innebar
skérpta krav fran 2030 med en reduktion pa 45 procent dérefter skérps kraven till en
reduktion pé 90 procent fr&n och med 2040.

3.2.6 Framjande av rena och energieffektiva vagfordon
i offentlig upphandling

Direktiv (EU) 2019/1611'* syftar till att frimja och stimulera marknaden for rena och

energieffektiva vigtransportfordon. Direktivet sdtter nationella mél for offentlig

upphandling och é&r tillimplig pa kop, leasing och hyra av fordon, samt vissa

trafiktjanster.

Direktivet implementeras i svensk lagstiftning av Lag (2022:314)!''5,

Genom att arbeta strategiskt med inkop och stélla krav pé el och fornybara brinslen
kan offentlig upphandling leda till minskad klimatpéverkan.
Upphandlingsmyndigheten tillhandahaller kriterier for kravstéllan for offentlig
upphandling av persontransporter, godstransporter, drivmedel, ddck, kollektivtrafik

och fordon som stdd till upphandlare. '

I férordning (2020:486) om miljé- och trafiksdkerhetskrav for myndigheters bilar
finns bestimmelser om milj6- och trafiksdkerhetskrav for myndigheters inkdp och

leasing av bilar samt for myndigheters upphandling av bilhyra och taxitjanster.

3.2.7 FuelEU Maritime

FuelEU Maritime ér ett initiativ som ingar i EU:s paket Fit for 55 och som
tillsammans med EU ETS ska driva pa omstéllningen av sjofartssektorn. Initiativet
ska frimja anvindningen av fornybara och koldioxidsnala brénslen for sjdtransporter
och leda till att vixthusgasintensiteten for den energi som anvénds ombord av fartyg

minskas med upp till 75 procent fram till 2050.'"”

3.2.8 FuelEU Aviatio

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/2405 av den 18 oktober 2023
om sékerstillande av lika villkor for hallbar lufttransport (ReFuelEU Aviation) har
inforts for att minska vixthusgasutslappen fran flyget. Férordningen 4r en del av EU:s
Fit for 55-paket och innebér bland annat ett inblandningskrav pé hallbart flygbrénsle
pa EU:s unionsflygplatser. Luftfartygsoperatorerna ska ocksé se till att minst 90

procent av flygbrinslet som de forbrukar tankas vid sé kallade unionsflygplatser.

113 Europaparlamentet och Radets forordning (EU) 2024/1610 om dndring av férordning (EU)
2019/1242 vad géller skiarpning av normerna for koldioxidutslapp fran nya tunga fordon och
inférande av rapporteringsskyldigheter och om dndring av férordning (EU) 2018/858 samt om
upphédvande av férordning (EU) 2018/956

!4 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1611 av den 20 juni 2019 om &ndring av
direktiv 2009/33/EG om frdmjande av rena och energieffektiva véigtransportfordon.

115 Lag (2022:314) om dndring i lagen (2011:846) om miljokrav vid upphandling av fordon och
vissa kollektivtrafiktjdnster

16 Upphandlingsmyndigheten, datum saknas. Upphandla fordon och transporter med mindre
klimatpdverkan. https://www.upphandlingsmyndigheten.se/om-hallbar-upphandling/miljomassigt-
hallbar-upphandling/upphandla-med-hansyn-till-klimatet/upphandla-fordon-och-transporter-med-
mindre-klimatpaverkan/ (Hamtad 2024-09-24)

7 Energimyndigheten, 2024. Sjdfartssektorn. https://www.energimyndigheten.se/klimat/handel-
med-utslappsratter/om-utslappshandel/utslappshandel-i-eu/sjofartssektorn/ (Hamtad 2025-01-17)
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Unionsflygplatserna har ocksa en skyldighet att underlétta tillgdngen pa hallbara
flygbrinslen. '3

18 Energimyndigheten, 2024. ReFuelEU Aviation.
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/refueleu-aviation/ (Hamtad 2025-01-17)
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4 Stod for
laddinfrastruktur

Olika typer av riktade stod mdjliggdr att utbyggnaden av den elektrifierade
transportsektorn gar snabbare. Idag ar det fyra olika myndigheter som administrerar
stdd till laddinfrastruktur; Energimyndigheten Naturvardsverket, Trafikverket och
Skatteverket. I Tabell 3 listas de stod och avdrag som gar att soka for utbyggnaden av
laddinfrastruktur.

Tabell 3. Stdd att soka for utbyggnad av laddinfrastruktur

Namn Inriktning pa stédet Typ av laddning  Ansvarig myndighet
Regionala Laddinfrastruktur och Publik Energimyndigheten
Elektrifieringspiloter  tankinfrastruktur for snabbladdning
vatgas for tunga fordon
Klimatklivet Laddinfrastruktur for Publik och icke- Naturvardsverket
tunga och latta fordon publik laddning
samt tankinfrastruktur for
vatgas
Ladda bilen Laddinfrastruktur for Icke-publik Naturvardsverket
I4tta fordon vid laddning

bostadsrattsféreningar,
organisationer och

foretag
Infrastruktur for Laddinfrastruktur for Publik Trafikverket
snabbladdning tunga och latta fordon snabbladdning
langs storre vagar
Skattereduktion for Stad till privatpersoner Icke-publik Skatteverket
gron teknik for installation av laddning
laddningspunkt for latta
fordon
Fonden for ett Laddinfrastruktur for Publik laddning EU kommissionen''®
sammanlankat tunga och latta fordon

Europa (CEF)

4.1 Energimyndighetens stod

411 Regionala Elektrifieringspiloter for tunga
transporter

Energimyndighetens program Regionala Elektrifieringspiloter stddjer utbyggnaden av

publik laddning av tunga elfordon och tankning av vitgas for tunga vitgasfordon.

Stodgivningen utgér fran forordning (2022:107) om statligt stdd till Regionala

119 CEF-sekretariatet for transport, &r placerat pa Trafikverket, koordinerar ansékningar med svensk aktér
eller pa svensk mark, samt foljer upp de som beviljats stod. Detta sker pd uppdrag av regeringen enligt

instruktion.
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Elektrifieringspiloter for tunga transporter. Forordningen avgréansar stodet till att

endast omfatta tunga godstransporter pd vég.

2022 genomfordes den forsta utlysningen i programmet. Totalt beviljades drygt 1,04
miljarder kronor till 140 laddningspooler (med 268 laddningspunkter & minst 350

kW !20). Utdver det beviljades dven drygt 333 miljoner kronor till 13
vétgastankstationer. Stddnivan var 100 procent. 110 laddningspooler var fardigstillda
och driftsatta 30 sep 2024!2!, 30 laddningspooler kommer inte att fardigstillas pa
grund av problem som uppstétt efter projektstart. I de fallen nir detta intraffar
avslutas projektet och Energimyndigheten fattar beslut om aterkrav av utbetalade

stodmedel.

Under sommaren och hosten 2023 genomfordes en andra utlysning som syftade till en
fortsatt strategisk utbyggnad av publika laddningspooler for snabbladdning'?2. St6d
kunde ges till projekt som pa ett sa effektivt sdtt som mojligt etablerar storre
laddningspooler'? lings med det av EU utpekade transeuropeiska transportnitet
(TEN-T-végnitet'?*). Det gick att soka stod bade for anliggandet av helt nya publika
laddningspooler for tunga végfordon och for uppgradering av befintliga driftsatta
publika laddningspooler till hogre installerad effekt och fler laddningspunkter.

Energimyndigheten ldamnade stod med hogst 70 procent eller 90 procent av

stodberattigande kostnader, den hogre stodandelen var mojlig om laddningen planeras
vid en vigstricka med &rsmedelsdygnstrafik (ADT) under 500 tunga fordon per dygn.
Stodeffektivitet'?® var ett av urvalskriterierna och den beviljade stédnivan var i medel

64 procent.

Till skillnad fran den tidigare utlysningen inom programmet kunde stdd dven ges for
utrustning for lagring av el specifikt kopplad till laddningspoolen. Stodandelen var

hogst 25 procent av ellagrets kostnad.

Det fanns en mdjlighet for projekten att byta typ av laddare till MCS '?® om standarden

for denna klass av laddare hann bli géllande under projekttiden.

Urvalskriterier var stodeffektivitet, strategisk placering och utformning,
aktorskonstellation och tidplan for genomforande. Strategisk placering och
utformning anger en strdvan att skapa ett ndtverk av storre laddningspooler ldngs det
av EU utpekade TEN-T-végnitet samt mdjliggdra regionala transporter inom de delar
av Sverige med gles utbyggnad av laddningspooler for tunga vagfordon. Det innebér

bland annat en striavan efter avstand pa hogst 60 km mellan laddningspooler langs

120 Det var tilltet att lastbalansera laddningspunkterna till som ligst 175 kW.

12l Atta projekt beviljades samt en kortare forlingning for att hinna firdigstilla laddningspoolerna.
122 Minst 350 kW. Det var tilldtet att lastbalansera till 175 kW.

123 Med storre laddstation avses hir nya eller uppgraderade befintliga laddstationer som p4 sikt kan
na effekter pd upp till 2800 kW lidngs med Ten-T:s stomnét och 1400 kW lidngs med Ten-T:s
overgripande nit.

124 TEN-T star for transporteuropeiska transportnitverket och definieras i TEN-T forordningen:
EU-f6rordning 2024/1679.

125 Skt stdd i kr per kW installerad effekt. Projekt med ldgre kostnader virderades alltsd hogre i
konkurrensen.

126 Megawatt Charging System. En standard under utveckling som méjliggdr laddning med hogre
effekter dn nuvarande CCS (Combined Charging System), upp till 3,75 MW.
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med TEN-T:s stomnét och hogst 100 km mellan laddningspooler ldngs med TEN-T:s
overgripande nt.

Av 206 inkomna ansdkningar, med ett sokt stodbelopp pé néra 1,3 miljarder kronor
beviljades 96 ansokningar stod med ett sammantaget belopp pa 548 miljoner kronor
och en total investeringsvolym pé 930 miljoner kronor, se Tabell 4.
Laddningspoolerna ska driftséttas senast 30 september 2025, for att uppfylla villkoren
for att fa stod. For utlysningen 2024 pagéar fortfarande handldggningen av
ansokningarna. Beviljat belopp och totalt investeringsvolym kommer att minska nér

alla beslut ér fattade eftersom alla ansdkningar inte kommer att beviljas.

Tabell 4. Utfall for stdd till laddningspooler och vatgastankstationer 2022-2024.

Laddningspooler och 2022 2023 2024
vatgastankstationer, utfall miljoner
kronor

Ansokt belopp 5458 1278 875

Beviljat belopp 1373 548 N/A

Total investeringsvolym 1373 930 2682

Antal beviljade stationer/pooler 153 96 N/A

Anm: | utfallet for stod till laddningspooler och viétgasstationer sérskiljs inte vitgasstationer.

De beviljade laddningspoolerna fran de Regionala Elektrifieringspiloterna och
Klimatklivet ger en sa god tickning ldngs med TEN-T-végnétet att Sverige till stor
del uppfyller de avstandsbaserade kraven for tung trafik i AFIR for ar 2025, se Figur
12. Det finns dock ett fortsatt behov av stdd till utbyggnad av publik laddinfrastruktur
for tunga fordon. Kraven i AFIR skrps till 2027 och 2030 med behov av vésentligt
hogre effekt for laddningspoolerna. Darutdver aterstar vissa “vita strickor” pa och
utanfor TEN-T-végnitet dér det helt saknas publik laddinfrastruktur for tunga fordon.
Ett antal aktorer som beviljats stod har ocksa varit tvungna att avbryta projekt vilket

kan skapa ytterligare “vita strackor”.
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Figur 12 Beviljade laddningspooler for tunga transporter inom Regionala
Elektrifieringspiloter och Klimatklivet'?’.

Utlysning 2024 med ny inriktning
I budgetpropositionen for 202428 foreslog regeringen en forlingd och utdkad satsning
pa laddinfrastruktur under 2025-2027. Den forldngda satsningen mdjliggjorde en

langre genomforandetid for projekt i kommande utlysningar.

Den 6 maj 2024 6ppnades en ny utlysning i programmet. Inriktningen dndrades da
frén publika laddningspooler langs TEN-T till att ge stdd till laddningspooler pa
fastigheter som fyller en viktig funktion for lastning och lossning av varor och gods.
Det handlar till exempel om hamnar, kombiterminaler, lager, omlastningsplatser och
service- och verkstadstjénster for tunga fordon. Platserna behdvde inte vara helt
publika men tillgéngliga for alla transportdrer med drenden pa platsen. En motivering
till den dndrade inriktningen var att den hér typen av laddning &r viktig for att
komplettera det publika nitverk av snabbladdning for tunga fordon som de tidigare
utlysningarna bidragit till.

Utlysningen var pa 850 miljoner kronor med stodnivéer pa 20, 40 respektive 50
procent for stora, medelstora respektive sma foretag. Utlysningen var dppen till 29

november 2024 och projekten kan som langst paga till 30 sep 2027.

127 Energimyndigheten

128 Prop 2023/24:1. Budgetpropositionen for 2024.
https://www.regeringen.se/contentassets/elafccd2ec7e¢4216af3b651091df139¢/forslag-till-statens-
budget-for-2024-finansplan-och-skattefragor-kapitel-1-12-bilagor-1-9.pdf
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Nya medel till Regionala Elektrifieringspiloter i budgetpropositionen
for 2025

Regeringen foreslog en forldngd satsning pa utbyggnad av ladd- och tankinfrastruktur
for tunga fordon i budgetproposition 2025. Regeringen foreslog att 930 miljoner
kronor anvisas under anslaget 1:8 Laddinfrastruktur for 2025. For 2026 och 2027

beriiknades anslaget till 605 miljoner kronor respektive 1 155 miljoner kronor.'?

Energimyndigheten planerar for tre nya utlysningar 2025. Utlysningarna har f6ljande
inriktningar.

Laddning vid lastning, lossning och service
I borjan pa aret planerar Energimyndigheten att 6ppna en utlysning med syfte att
fortsitta stodja laddning vid lastning, lossning och service med en utlysning liknande

den som genomfordes under 2024.

Publik laddning for lings vita strdckor

Under varen planerar Energimyndigheten att 6ppna en utlysning for publik
laddinfrastruktur for tunga fordon ldngs “vita strickor” pa bland annat stamvéagnétet.
Utlysningen kommer att ske i konkurrens med mojlighet till hdgre stodnivéer.

Kapacitetshojning av publik laddinfrastruktur

Under véren planerar Energimyndigheten att dppna en utlysning i syfte att hoja
kapaciteteten pa den publika laddinfrastruktur for tunga fordon langs det sa

kallade TEN-T-végnitet samt i vissa kommuner med stora behov av publik
laddinfrastruktur. Utlysningen kommer innefatta sdvil en mdjlighet att uppgradera
befintliga publika laddningsstationer som en mdjlighet att bygga nya
laddningsstationer vid viktiga nav for tunga lastbilar. Ett viktigt syfte med utlysningen
dr att uppfylla EU:s krav pé laddinfrastruktur inom AFIR for tunga transporter till
2027. Utlysningen kommer att ske 1 konkurrens med mojlighet till ndgot hogre

stodnivaer.

Intervjustudie om framgangsfaktorer

Inom Energimyndighetens uppdrag att administrera stodet till Regionala
Elektrifieringspiloter ingar det dven att verka for kunskapsuppbyggnad och
kunskapsspridning. Representanter for ett tiotal projekt har intervjuats. Av
intervjuerna framgar att de viktigaste framgangsfaktorerna i byggfasen ar god
framforhallning och vélorganiserat genomforande. Faktorer som lyfts fram som

problem &r leveranser av utrustning, markfragor och bygglov samt elférsorjning. '3

129 Prop 2024/25:1. Utgiftsomrdde 21 — Energi.
https://www.regeringen.se/contentassets/bfe4593f9b0d462f834bc8bbd052a921/utgiftsomrade-21-

energi.pdf
130

CIT Renergy, 2023. Regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter — Samlade erfarenheter
hésten 2023.

https://citrenergy.se/app/uploads/2023/11/REP_Intervjustudie Slutrapport 23
1115.pdf
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Energimyndighetens arbetsgrupper for stodgivning till
laddinfrastruktur

Projekttiden for laddinfrastrukturprojekten som de Regionala Elektrifieringspiloterna
16per 6ver tva till tre ar. Det resulterar i att antalet pdgaende projekt ackumuleras ver
tid. Energimyndigheten beddmer att arbetsbelastningen (pagaende projekt per
handldggare) kommer att 6ka under 2025-2026 for att dérefter stabiliseras. Under
2024 arbetade 5,6 helarsarbetskrafter med handldggning inom Regionala
Elektrifieringspiloter.

4.2 Naturvardsverkets stod

Pa uppdrag av regeringen fordelar Naturvardsverket bidrag till atgdrder som minskar
utsldppen av vixthusgaser. Naturvardsverket ansvarar for anslag 1:16,
Klimatinvesteringar, vilket rymmer bade bidragen Klimatklivet och stod till icke-
publik laddning for boende och anstillda Ladda bilen-stddet. Klimatklivet &r
delfinansierat av EU:s aterhdmtningsfond (RRF). Det sistndmnda stddet har med
andra ord samma finansiering som Klimatklivet, men ingér inte i
Klimatklivsférordningen'3!' sedan 2019 utan finns separat i forordningen'? om statligt

stod for installation av laddpunkter for elfordon.

Hittills har Klimatklivet (inklusive Ladda bilen) totalt beviljat stod till mer dn 262 000
laddpunkter. Av dem ér cirka 21 000 publika laddpunkter. I Tabell 5 visas totalt antal
beviljade laddpunkter inom bade Klimatklivet och Ladda bilen fran starten 2015 till
2024.

31 SFS 2015:517 om stdd for lokala klimatinvesteringar. https://www.riksdagen.se/sv/dokument-
och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2015517-om-stod-till-lokala_sfs-
2015-517/

132 SFS 2019:525 om statligt stod for installation av laddningspunkter for elfordon.
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-
forfattningssamling/forordning-2019525-om-statligt-stod-for sfs-2019-525/
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Tabell 5. Resultat fran atgardskategori Laddningsstationer fran 2015 till 2024 inklusive
Ladda bilen. Resultat fér Klimatklivet innefattar beslut om beviljat stod och fardigstallda
atgarder. Resultat for Ladda bilen innehaller endast fardigstallda atgarder.

Totalt antal laddpunkter 262 719
Varav inom Klimatklivet 40 892
Varav publika laddpunkter 21047
Varav icke-publika laddpunkter 19 845
Varav inom Ladda bilen 221 827
Totalt stodbelopp 4 508 miljoner kr
Varav inom Klimatklivet 2 075 miljoner kr
Varav inom Ladda bilen 2 432 miljoner kr

421 Klimatklivets stdd till publik laddinfrastruktur

Stod till publik laddinfrastruktur inom Klimatklivet provas, sedan 2022, genom ett
utlysnings- och anbudsférfarande baserat pa tydliga, transparanta och icke-
diskriminerande kriterier som ror exempelvis lokalisering, teknik och drift. Tidigare
ingick publik laddning for alla kategorier i det allménna Klimatklivsstddet, men
andringar i GBER gjorde att publik laddinfrastruktur fick en egen utlysning. Genom
fordndringen begrénsades och riktades stodet tydligare &n tidigare. Viss icke-publik
laddning ligger fortfarande kvar inom det allminna Klimatklivet. Anbud kan, sedan
2022, lamnas inom tre laddningskategorier utformade for en &ndamalsenlig

utbyggnad av publik laddinfrastruktur:

e Publik snabbladdning for tunga fordon, fran 350 kW, snabbladdning for tunga
fordon utmed det prioriterade vignétet for tunga fordon

e  Publik snabbladdning for personbilar, fran 150 kW, snabbladdning till
personbilar utmed det prioriterade vignétet for personbilar, eller i tétort.

*  Publik laddning for personbilar, 10-50 kW, stdd till laddning i titorter och pa
andra utpekade stillen.

Endast platser dir behovet for laddinfrastruktur inte anses vara uppfyllt kan fa stod.
Energimyndigheten utgér i sina bedomningar att behovet ar uppfyllt pa de platser dar
det finns befintlig eller planerad laddinfrastruktur som motsvarar Klimatklivets krav
for stod avseende publik tillgdnglighet, antal laddpunkter och laddeffekt. Platser med
befintlig eller planerad laddinfrastruktur, kommer inte att utlysas.
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Infor varje utlysning presenterar Naturvardsverket kartunderlag som visar vilka
omraden som dr undantagna fran utlysning for respektive laddningskategori.
Omradena definieras utifran utlysningens kriterier och uppgifter om befintliga publika
laddpunkter registrerade i databaserna Nobil och Uppladdning.nu, samt redan
beviljade stod till publika laddpunkter som getts av Naturvardsverkets Klimatklivet,
Energimyndighetens Regionala elektrifieringspiloter och Trafikverkets stod till

snabbladdning ldngs stérre vigar.

Infor varje utlysning genomfor Naturvardsverket i samarbete med Lénsstyrelsen
lansvisa samrad med avsikt att kontrollera om det finns platser dér utbyggnad av
publik laddinfrastruktur kommer ske utan statligt stéd. Om det finns aktdrer som vill
bygga publik laddinfrastruktur utan statligt stod pa en plats kommer platsen undantas
fran efterfoljande utlysningar.

4.2.2 Klimatklivets stod till laddinfrastruktur for tunga
fordon

Totalt sett har Klimatklivet beviljat stod till 148 ansdkningar for laddinfrastruktur for

tunga fordon. De forvéntas bidra med 688 laddpunkter, varav 160 avser publik

laddning.

Under hosten 2024 beslutade Naturvardsverket och Energimyndigheten tillsammans
att enbart Energimyndigheten kommer att hantera stod for publik laddning av tunga
fordon via programmet Regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter fran och
med 2025. Det fraimsta motivet till det var att fortydliga och forenkla
ansokningsprocessen for de som soker stdd. Utlysningarna fran Naturvardsverket och
Energimyndigheten har varit likartade och samma typ av laddinfrastruktur har kunnat
vara stodberattigande i bade Klimatklivet och Regionala elektrifieringspiloter. Darfor
blir det tydligare for aktorer nér stod for publik laddinfrastruktur for tunga transporter

kan sokas enbart hos Energimyndigheten.

4.2.3 Klimatklivets stod till laddinfrastruktur for batar
och flyg
Aktorer kan genom Klimatklivet ansdka om stdd till laddinfrastruktur for batar och
flyg, i samband med ansdkan ar det &ven mdjligt att ansdka om stdd for farkosten som
ska nyttja laddinfrastrukturen. Det finns ingen egen kategori inom Klimatklivet som
samlar laddinfrastruktur for bétar eller flyg, vilket gor att den data som finns att tillga
ar framtagen manuellt och bor inte ses som komplett data men ger en fingervisning
over antalet ansokningar, andelen godkidnnanden, andelen avslag och vilka

avslagsgrunder som anges.

Av tjugo ansokningar om stdd for laddinfrastruktur for batar sedan 2016 beviljades
fyra ansokningar stdd och sexton ansokningar fick avslag. Avslagsgrunden angavs for
tio ansdkningar vara att atgérdens varaktiga minskning av véxthusgasutslapp inte var
tillrdckligt stor per investerad krona. Den nist vanligaste avslagsgrunden var att
aktoren hade dragit tillbaka ansdkan. Av sjutton ansdkningar om stod for
laddinfrastruktur for flyg sedan 2015 beviljades sju ansdkningar stdd.

Avslagsgrunderna var varierande — tre aktorer drog tillbaka sin ansékan och tre
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atgdrders varaktiga minskning av vixthusgasutslapp var inte tillrackligt stor per
investerad krona.

Sérskilt for batar far en stor andel av ansokningarna avslag pa grund av att
klimatnyttan per krona bedémdes for 1dg. Aven for flyg far ndgra ansokningar avslag
pé grund av for 1ag klimatnytta per krona, men det dr mindre forekommande. Detta
indikerar ett behov av att se 6ver hur framfor allt stodet till sjofart kan hanteras pa ett
béttre sitt. Energimyndigheten planerar att arbeta vidare med denna fraga.

424  Stod for laddning for boende och anstallda
(Ladda bilen)

Sedan 2019 kan stod sokas for laddning for boende och anstidllda inom ramen for en
del av Klimatklivet - Ladda bilen'®. Detta st6d kan sokas av organisationer, foretag
och bostadsrittsforeningar som vill sétta upp laddningsstationer, i huvudsak for
anstillda eller boende. Stod kan ges med hogst 50 procent av kostnaderna, upp till ett
tak p& 15 000 kronor per laddningspunkt.

Fran 2019 till och med 2024 har Ladda bilen-stddet beviljat 2,4 miljarder kronor i
stdod - Ladda bilen-stddet har mottagit 27 703 ansdkningar varav 21 219 har beviljats,
vilket har genererat 221 827 nya laddpunkter f6r laddning for boende och anstéllda
for personbilar.

De retroaktiva EPBD kravet (se tabell 2) pa laddning som inf6rs den 1 januari 2025
paverkar hur stod kan utbetalas framgent.!** Enligt 3 kap. 20 ¢ § plan- och
byggforordningen (2011:338) avseende krav pd byggnadsverk, ska uppvarmda
byggnader som inte dr bostadshus och som har fler &n 20 parkeringsplatser i
byggnaden eller pa tomten ha minst en laddningspunkt for elfordon. Enligt férordning
(2019:525) om statligt stod for installation av laddningspunkter for elfordon far inte
stod bevilja till det som &r ett lagkrav.

Naturvardsverkets forslag till forordningsandringar for Ladda bilen-
stodet

Naturvardsverket har haft i uppdrag att se dver forordning (2019:525) om statligt stod
for installation av laddningspunkter for elfordon, och hur den bor férdndras for att
mojliggoéra ett mer effektivt frimjande av icke-publik laddinfrastruktur!¥. Uppdraget
beskrivs dven mycket kortfattat i avsnitt 1.3.4. Bakgrunden till 6versynen ar bland
annat fordndringar i statsstodsreglerna. Statsstodsregler och
gruppundantagsforordning (GBER) beskrivs ocksa i avsnitt 3.2.4.

Forandringen som gjordes 2023 av artikel 36a i GBER, som behandlar stédgivning till
laddinfrastruktur, mojliggor stod oavsett typ av laddinfrastruktur, och att prévning ar
mojlig antingen genom konkurrensutsatt anbudsforfarande eller enligt fasta
stodnivaer. Tidigare omfattade artikel 36a enbart stdd till publik laddinfrastruktur.

13 Fér mer information, se Naturvardsverket webbplats: Ladda bilen.

134 Naturvardsverket, 2025. Ladda bilen. https://www.naturvardsverket.se/bidrag/ladda-bilen/
(Hamtad 2025-02-20)

135 Naturvardsverket, 2024. Férslag pd forordningsindringar som méjliggor ett mer effektivt
framjande av icke-publik laddinfrastruktur.
https://www.naturvardsverket.se/49e807/globalassets/om-oss/slutredovisade-
regeringsuppdrag/forslag-pa-forordningsandringar-som-mojliggor-ett-mer-effektivt-framjande-av-
icke-publik-laddinfrastruktur.pdf
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Tabell 6 dr himtad frén Naturvardsverkets skrivelse!'3® och beskriver mojliga stod till
laddinfrastruktur enligt nuvarande statsstodsregler.

Tabell 6. Méjliga prévningsférfaranden av stdd till laddinfrastruktur enligt
statsstodsregelverk. Hamtad fran Naturvardsverkets skrivelse.

GBER GBER De minimis'?’
Konkurrensutsatt Fasta stodnivaer

anbudsforfarande

Artikel 36a punkt 4 Artikel 36a punkt 6 De minimis-férordningen

Konkurrens mot andra Alla som soker kan Alla som soker kan
anbud ska gora att inte
alla som soker beviljas

stod

beviljas stod beviljas stod

Pa forhand faststillda
kriterier ska uppfyllas

100 procent stod &r
mojligt (punkt 5)

Begrinsning av stodandel
enligt fast nivéa:

20 procent till stora
foretag. Hogre stodandel
mojligt for sma och
medelstora foretag

Begransning av
sammanlagt stod av
mindre betydelse (de
minimis) over tre ar. Ett
foretag kan max fa

300 000 Euro i stod dver
denna period.

Ansokan behover tas
emot som anbud i
sdrskilda utlysningar

Ansdkningar kan tas
emot I6pande

Ansokningar kan tas
emot lopande

Naturvardsverket foreslar anpassningar till de férdndrade reglerna i GBER.

Forordningséndringarna innebar att fler stddsokande inkluderas och forbéttrar
mojligheterna att ansdka om Ladda-bilen stodet;

o  fOr stora fastighetsdgare med manga fastigheter,

e  for den som soker stdd for laddning av verksamhetsfordon i mindre
transportintensiva verksamheter, samt

e laddning som ér tillgénglig for en avgriansad grupp, sdsom laddning for
kunder och besdkande vid gistparkeringar vid hotell, campingar eller andra

utflyktsmal.

For stora fastighetségare innebdr det att det inte ldngre &r nddvéndigt att prévas mot
de minimis-reglerna. Minimis-reglerna har inneburit en begrénsning i och med att till

136 Ibid.

1371 férordningen regleras sma belopp av statligt stéd;”stdd av mindre betydelse” som undantas
fran kontrollen av statligt stod eftersom det inte anses ha nagon inverkan

pa konkurrensen och handeln pa den inre marknaden inom EU. (Kommissionens forordning (EU)
2023/2831 om tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssétt pa stod av mindre betydelse)
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exempel en stor fastighetségare snabbt kan na taket av stod som legat pa 300 000
Euro i stdd dver en tre-arsperiod pa koncernniva.

Forslaget innebér att stodet breddas frén att vara till for’ i huvudsak boende och
anstéllda’ till att inkludera all icke-publik laddinfrastruktur. Inga ansdkningar om
icke-publik laddinfrastruktur skulle da behdva omfatta véxthusgasberdkningar for
atgérden. Mindre transportintensiva verksamheter som tidigare i princip varit
exkluderade fran stodet skulle med forslaget ges battre mdjlighet att fa stodet.

Det foreslas dessutom att stodet d&ven ska omfatta laddning for besoks-och
gistparkeringar av olika slag, som inte &r att betrakta som publik.

I Energimyndighetens yttrande angadende Remiss av promemorian forslag pa

forordningsandringar som mojliggor ett mer effektivt fraimjande av icke-publik

138

laddinfrastruktur>® stiller sig Energimyndigheten sig till positiv till intentionerna i

Naturvardsverkets forslag. Vidare tillstyrker Energimyndigheten forslaget att
underldtta for storre fastighetsdgare att erbjuda stodgivning for icke-publik laddning.

Eftersom utredningen har avgrénsats till att endast utreda befintliga stdd sa kommer
de forslag som ldmnas utga fran nuvarande utformning av Ladda-bilen stodet.

Naturvardsverkets arbetsgrupper for stodgivning till
laddinfrastruktur

Naturvardsverket och investeringsstodet Klimatklivet har vuxit fran runt sju personer
inledningsvis till idag runt sextio personer fordelat pa tre enheter. En enhet &r inriktad
pa stodgivning till laddinfrastruktur. Enheten ar uppdelad i tva grupper utifran vilken
forordning de arbetar med. Den ena gruppen arbetar med stodgivning till
laddinfrastruktur som ges inom forordning 2019:525, det vill sdga stodgivning till 1
huvudsak boende och anstéllda ("Ladda bilen’). Inom denna arbetsgrupp jobbar i
nuldget nio personer, varav nagra pa deltid. Den andra gruppen arbetar med stod till
laddinfrastruktur som ges inom forordning 2015:517, dvs stdd till publik laddning och
annan icke-publik laddning (“Klimatklivet”). Inom denna arbetsgrupp jobbar i nulidget
elva personer, varav ndgra pa deltid. Ytterligare stottar flera andra handldggare fran
de andra klimatklivsenheterna med uppfoljning av atgirder. Arbetsuppgifterna ar
fordelade pa flera handldggare, men uppskattningsvis ror det sig om tre-fyra
heltidstjénster. Vidare nyttjas stodfunktioner pd myndigheten sasom jurister och
ekonomer. Dessa stodfunktioner hjilper till varierande mycket i perioder. Totalt ar det

mellan tjugo-tjugofem heltidstjénster.

4.3 Trafikverkets stod

431 Stod till snabbladdning langs storre vagar

I juni 2020 fick Trafikverket i uppdrag att ge stdd till utbyggnad av publika
laddningsstationer for snabbladdning av elfordon i anslutning till storre vigar dér
sédan infrastruktur annars inte byggs ut. Syftet ar att sdkerstélla en grundldggande
tillgang till laddinfrastruktur for snabbladdning av elfordon i hela landet. Uppdraget

138 Energimyndigheten, 2025. Yttrande angdende Remiss av promemorian forslag pd
forordningsdndringar som mdjliggor ett mer effektivt frimjande av icke-publik laddinfrastruktur.
Energimyndighetens dnr 2024-208684
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utgdr fran forordningen (2020:557) om statligt stod for utbyggnad av publika

139

laddstationer for snabbladdning av elfordon'>” som reglerar att Trafikverket far betala

ut stodet, samt att Trafikverket utifran behovet av en dndamalsenlig fordelning av
publika laddningsstationer ska bestimma for vilka strickor som det &r mdjligt att soka
stod. Samt enligt de villkor som anges i kapitel I och artikel 36a i kommissionens
forordning (EU) nr 651/2014 (GBER) eller i kommissionens forordning (EU)
2023/2831 (de minimis-férordningen).

Stodet provas i konkurrens, vilket gor att stddet kan ges med upp till 100 procent av
investeringskostnaden. Enligt forordningen fér 75 procent av stodet utbetalas i
forskott i samband med beslut och resterande 25 procent nir laddningsstationen ar
fardigstélld. Endast en s6kande beviljas stod per utlyst plats eller striacka. I perioden
2020-2022 var det den som ansokte om légst stodbelopp och som uppfyllde kraven
som beviljades stodet. Sedan 2023 har stddet i stillet tilldelats den vars ansdkan
uppfyllde kraven och hade lagst urvalsbelopp. Urvalsbeloppet riknas fram genom en
formel som, utover sokt stodbelopp, dven vager in effekt och antal laddningspunkter.
Detta &r en anpassning till de nya bestimmelserna i artikel 36a GBER. Vidare ir ett
villkor for stddmottagarna vid ansdkningsprocessen att sékerstilla att laddstationen ar
fortsatt i drift i fem ér efter fardigstéllandet.

Genomférande

Storre végar identifieras som funktionellt prioriterat viagnat (FPV) for langvéga
personresor'4’. Det dr ett vignit som Trafikverket och regionala och lokala aktorer
pekat ut som viktigt for tillgdngligheten.

Brist pa snabbladdning

For att identifiera strickor som saknade publik snabbladdning (“vita strickor™)
gjordes bristanalyser utifran befintliga publika laddningsstationer langs storre statliga
végar med max tio mils avstdnd mellan varje laddningsstation. I utlysningar efter
2023 utgick bristanalysen dven frén sex mils avstind langs TEN-T vilket syftade till
att anpassa till kraven i AFIR.

Infor de tre forsta utlysningarna, 2020 och 2021, gjordes en bristanalys utifran
befintliga laddningsstationer pa 50 kW eller mer. Infor den fjarde utlysningen hdsten
2022 gjordes en ny bristanalys och denna géng utifran 150 kW eller mer, men
fortfarande med 10 mils avstdnd. Valet av 150 kW motiverades av att det béttre anses
folja den nuvarande utvecklingen. Infér den femte och sjétte utlysningen 2023 utgick
bristanalysen fortfarande fran 150 kW med 10 mils avstand pa FPV langvéga
personresor men pa europavégar och storre riksvagar (TEN-T stomnét och
overgripande vignét) ska avstdndet vara max sex mil mellan befintliga publika snabba
laddningsstationer. Bristanalysen utgick fran ett avstand pa sex mil langs TEN-T-
vagnitet som ingdr i funktionellt prioriterat viignét for att né okad tillgénglighet,
redundans och kapacitetshdjning 1édngs storre vagar. Kriterierna blev ocksa i linje med
AFIR.

139 SFS 2020:577 om statligt stod for utbyggnad av publika laddstationer for snabbladdning av
elfordon. https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-
forfattningssamling/forordning-2020577-om-statligt-stod-for_sfs-2020-577/
140 Trafikverket, 2020. Funktionellt prioriterat vigndt. https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-
branschen/vag/funktionellt-prioriterat-vagnat/ (Hamtad 2024-09-24)
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Figur 13 visar en karta over snabbladdningsinfrastrukturen ldngs storre végar i
Sverige fran véren 2024. Alla vita flackar &r slickta i kartan, vilket innebér att det ar

max sex mil mellan varje publik snabbladdningsstation langs med hela TEN-T

végnitet.

Figur 13 Karta 6ver snabbladdningsinfrastrukturen langs storre vagar i Sverige fran
varen 2024. Kartan visar att hela Trafikverkets funktionellt prioriterat vagnat for langvaga
personresor tacks av publik snabbladdning pa minst 150 kW var tionde mil och var sjatte
mil Iangs TEN-T. | kartan antas laddningsstationer som beviljats stod hos Klimatklivet
och Trafikverket som befintliga.

Utlysning for att tacka bristerna

I forsta till fjarde utlysningen har Trafikverket pekat ut geografiskt lampliga tatorter
och smaorter for att etablera snabbladdning langs de “vita strickorna”. Tétorter och
smaorter ansigs bist lampade tack vare tillgéng till elndt och sannolik tillgang till
nagot att géra medan fordonet laddar. Utpekandet av tétorter och sméorter gjordes i
dialog med regionala och lokala aktorer. Till den femte, sjétte och sjunde utlysningen
pekar Trafikverket i stéllet ut strickor mellan koordinater dér det 4r mojligt att soka
stod for att ticka den vita végstrickan. Sokanden ges ddrmed stdrre mojlighet att sjalv
vilja laddningsstationens placering inom den utpekade strackan.

Trafikverket har sedan 2022 infort utlysningarna genomfort 6ppna offentliga samrad
rérande de platser eller strackor som 6vervigs for respektive utlysning. Detta for att i
enlighet med villkor i GBER sikerstélla behovet av stod. Genom samradet undersoks
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bland annat om det finns planer pé att bygga ut laddinfrastruktur inom tre ar utan
statligt stdd pa de platser eller strackor som overvégs for utlysningen.

Krav i utlysningarna

Grundkravet har varit minst tva laddningspunkter med 150 kW DC. I de tvé forsta
utlysningarna stdlldes &dven krav pa tva laddningspunkter pa 22 kW AC. Dérefter togs
kravet pd 22 kW AC bort och undantag frén krav pa 150 kW godkéndes ner till 50
kW. Anledningen &r att det i den forsta utlysningen visade sig att det fanns
effektbrister i elnétet pa nagra platser samt att driftkostnaden for att abonnera pa 150
kW anségs vara ett hinder for att aktdrerna skulle vilja etablera en laddningsstation
trots 100 procents investeringsstod.

I samband med den femte utlysningen tridde nya EU-regler'*! i kraft vilket
mojliggjorde stdd till investeringskostnader for lagringsenhet av fornybar energi och
for produktion av fornybar energi kopplat till laddningsstationen.

Kraven i detta stdd togs fram innan AFIR beslutades och huvudsyftet var att ticka
storre vagar med publik snabbladdning dir detta saknades helt. Stodet har bidragit till
att uppfylla krav i AFIR men det kan finnas behov av att uppgradera anldggningar.

Utlysningar under 2024

Sju ansokningsomgéngar har genomforts (ht 2020, vt 2021, ht 2021, ht 2022, vt 2023,
ht 2023 och vt 2024). Till och med 2024 har 79 laddstationer slutredovisats och
slutbetalats. Totalt 4r 79 av 110 beviljade laddstationer i drift. Samtliga laddstationer
ska vara fardigbyggda och i drift senast den 31 oktober 2025.

Anvanda medel 2020-2024
I Tabell 7 visas medel for investeringar i snabbladdning ldngs storre véigar for
perioden 2020-2024.

141 GBER: Huvudregeln &r att statsstdd endast fir ldmnas efter godkdnnande av Europeiska
kommissionen (kommissionen). Andé far vissa stod ldimnas utan ndgot sidan godkinnande. Kravet
dr att stoden har utformats enligt villkor som finns i sidrskilda undantagsregler. Den allménna
gruppundantagsforordningen ér ett sidant regelverk. Forordningen forkortas ofta GBER, som dr en
forkortning av forordningens engelska namn ”General Block Exemption Regulation”.
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Tabell 7. Anvanda medel for investeringar i snabbladdning langst storre vagar,
utbetalningar 2020-2024. Observera att pengar som har aterbetalats pa grund av
aterkrav ej ingar i dessa summor. Kalla: Trafikverket.

Ar Forskott utbetalda Slutbetalningar Totalt utbetalda medel
(miljoner kr) utbetalda (miljoner kr)
(miljoner kr)

2020 20 0 20

2021 48,6 0 48,6

2022 15,3 7.4 22,7

2023 157,1 5,9 163

2024 26,4 20,2 46,6

Fram till och med december 2024 har aterkrav skett med sammanlagt 50,7 miljoner
kronor for 30 laddstationer som beviljades stod under 2020-2023. Anledningen till att
laddningsstationerna inte byggts har angetts vara effektbrist i elnétet, lang tid att fa
nitanslutning, ingen tillgang till mark, brister i affirsmodellen hos stdédmottagaren
samt dtertagande av ansdkan till foljd av procentuell nedséttning av stédbeloppet
under ansdkningsomgang sex.

Enligt Energimyndighetens regleringsbrev'#? framgér det att Trafikverket disponerar
30 mkr ar 2025 for utbyggnad av laddinfrastruktur enligt forordningen (2020:577).
Slutéret dr 2025. Dessa medel kommer att anvéndas till slutbetalningar av tidigare
beviljade stod till laddstationer som ska fardigstéllas under 2025, samt administrativa
kostnader for att sikerstélla att fardigstdllda laddstationer finns kvar enligt det
femariga driftkravet. Trafikverket gor d4ven bedomningen att &ven om ’vita flackar’
uppstar genom att laddstationer inte byggs, sa finns det inte utifrdn nuvarande
forutsittningar i regleringsbrevet utrymme med nya utlysningar for dessa.
Laddstationer skulle sddana fall behdva fardigstéllas under samma ar. Frén erfarenhet
bedomer Trafikverket inte det mojligt.

Trafikverkets arbetsgrupper for stodgivning till laddinfrastruktur

Hos Trafikverket &r det fem till sex anstéillda som arbetar deltid med handlédggning av
stodgivningen. Arbetsgruppen far stod av en person pa Trafikverket med kompetens i
GIS'® for att ta fram ett verktyg enligt kriterierna som stills i utlysningen.
Trafikverket anser att det inte krdvs nagra storre forandringar i personalstyrka for att
hantera stodgivningen till snabbladdning lédngs storre vigar. Under 2025 bestér arbetet
1 att folja upp att resterande beviljade laddstationer férdigstélls, granskning av
slutredovisningar for dessa och slutbetalningar. Trafikverket genomfor ocksa en arlig
uppfoljning av att det femariga driftskravet efterlevs for tidigare fardigstéllda

142 Klimat- och niringslivsdepartementet, 2024. 2025 Statens Energimyndighet.
https://www.esv.se/statsliggaren/regleringsbrev/?RBID=24956 Anslag 1:8
143 Geografiskt informationssystem
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laddstationer. Arbetet med den arliga uppf6ljningen av fardigstillda laddstationer
kommer paga till och med 2031, men avtar i omfattning vartefter laddstationerna
uppfyllt driftkravet.

4.4 Fonden for ett sammanlankat
Europa (CEF)

Fonden for ett sammanlénkat Europa (Connecting Europe Facility, CEF '4#) syftar till
att atgérda brister, fraimst vad géller de gransoverskridande delarna, inom de
europeiska transport-, energi- och telekomnéten. Fonden ska bidra till forbéttrad
konkurrenskraft inom EU liksom till ekonomisk, social och territoriell
sammanhallning. CEF utgor en viktig finansieringskélla for projekt med koppling till
de transeuropeiska nitverken for transporter (TEN-T). Alla ansdkningar inom CEF
forutsitter regeringens godkadnnande. Pa regeringens uppdrag koordinerar en sarskild
funktion, svenska CEF-sekretariatet transport hos Trafikverket de ansdkningar om
bidrag frdn CEF inom transportomradet som uppréttas av en svensk aktor, eller dér en
svensk aktdr ingér i en ansdkan som uppréttas av en utlindsk aktor. Trafikverket har
ocksa uppdraget att koordinera uppf6ljningen av de projekt som beviljas stod via
denna fond.

Fran 2021 har ca 43 miljoner euro tilldelats svenska aktorer inom CEF-utlysningarna
riktade mot laddstationer. Stora aktdrer som soker for stora belopp soker inom hela
EU. Under 2024 6ppnades en ansdkningsomgéang rorande Alternative Fuels
Infrastructure Facility (AFIF)'* som omfattar medfinansiering av infrastruktur for
alternativa brinslen i syfte att bidra till minskade koldioxidutslapp inom TEN-T. Det
finns en direkt koppling till malen inom AFIR-férordningen. Utlysningen omfattar
vig, sjofart, inre vattenvigar, jirnvig och luftfart. Samtliga fyra projekt med svenska
aktorer har beviljats stod pa sammanlagt 16 miljoner euro i denna ansdkningsomgang.
Projekten omfattar luftfart, sjofart och EU-samarbetsprojekt inom laddinfrastruktur.
Projekten inom laddinfrastruktur tilldelas cirka tolv miljoner euro.

Under perioden 2021-2023 har medel beviljats for bland annat laddningsstationer och
tankstationer for vitgas. Sammanlagt har cirka 69 miljoner euro tilldelats svenska
aktorer, varav cirka 43 miljoner euro till projekt som avser bygga laddinfrastruktur for
el. Under 2025 kommer tva nya ansokningstillféllen att ske.

14 EU-kommissionens webbplats, About the Connecting Europe Facility.
https://cinea.ec.europa.cu/programmes/connecting-europe-facility/about-connecting-europe-
facility_en (Hdmtad 2025-02-20)

145 EU-kommissionens webbplats, CEF Transport Alternative Fuels Infrastructure Facility (AFIF)
calling for proposal. https://cinea.ec.europa.ceu/funding-opportunities/calls-proposals/cef-
transport-alternative-fuels-infrastructure-facility-afif-call-proposal en (Hdmtad 2025-02-20)
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4.5 Skatteverket — skattereduktion for
gron teknik for installation av
laddningspunkt

Det dr mojligt for privatpersoner att fa skattereduktion for installation av gron teknik
och hir ingér installation av laddningspunkt for elfordon'#%, Denna méjlighet infordes
1 januari 2021. Den skattereduktion som kan ges ar hogst 50 procent av kostnaden for
arbete och material (inklusive mervérdesskatt) och den ar hogst 50 000 kronor per
person och ar. I Tabell 8 redovisas antal laddningspunkter, genomsnittlig och total
kostnad for avdraget.

Tabell 8. Antal laddningspunkter som tagit del av skattereduktionen fér grén teknik ,
genomsnittlig kostnad samt total kostnad for avdraget (2021-2024).147

Ar Antal laddningspunkter  Genomsnittligt avdrag, kr Totalkostnad for avdraget, Mkr
2021 54 121 10 676 578
2022 95075 10 659 1013
2023 81628 10 054 821
2024 70 108 9543 669
Totalt 300 932 10 238 3081

146 Skatteverket, 2024. Gron teknik,
https://www.skatteverket.se/privat/fastigheterochbostad/gronteknik.4.676f4884175¢97df4192860.
html (Hamtad 2025-01-14)

147 Statistik hamtad fran Skatteverket: https://www6.skatteverket.se/sense/app/b25adfd3-2836-
4414-8510-2cdce893477d/sheet/e4f9aa7e-de62-483a-8011-912761d52dbd/state/analysis (Himtad
2025-01-14)
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5 Andamalsenlig
utbyggnad av
laddinfrastruktur

En viktig forutséttning for att lyckas med omstéllningen till en elektrifierad
transportsektor dr att det finns en 4ndamélsenligt utbyggd infrastruktur for laddning
och tankning av vitgas'*®. En indamélsenlig laddinfrastruktur och tankinfrastruktur
bidrar till att ritt effekt och drivmedel finns tillgénglig dér det gor mest nytta och dér
invénare och néringsliv forvintar sig att det ska finnas. Energimyndighetens och
Trafikverkets bedomning om vad en dndamélsenlig infrastruktur innebdr illustreras i
Figur 14.

Grunden for en dndamalsenlig infrastruktur utgérs av hemma- och depéladdning,
tillsammans med semipublik laddning och publik laddning f6r dem som inte har
tillgang till egen parkering. EU-regelverket AFIR'# stiller krav pa utbyggnad av
laddinfrastruktur ldngs europavigar och urbana knutpunkter, men for att fa en
geografisk tickning krivs dven utbyggnad ldngs andra storre statliga végar och ldngs
andra delar av vignitet. Slutligen, for att infrastrukturen ska vara redundant och
robust behover utbyggnad pé strategiska platser adderas.

Ki i pa i platser
som drift sékerstélls pA samtliga platser

Robusthet

redundans

Utbyggnad léngs storre statliga viagar
ger geografisk tackning i hela landet

Utanfor europavagar

AFIR* ger obligatorisk utbyggnad av publik infrastruktur
langs europavagar och i urbana knutpunkter

ditet (TEN-T) TEN-T-férorninges

Strategiskt europeiskt vagnat* **AFIR = EU-farordning om infrastruicur for altemativa drivmedel

Hemmaladdning
Depaladdning
Depatankning av vétgas
Destinationsladdning
Basen i en dndamalsenlig laddinfrastruktur Semipublik laddning
och tankinfrastruktur for vitgas Publik laddning fér boende som saknar egen parkering

Figur 14 lllustration 6ver &ndamalsenlig laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vatgas.

148 Energimyndigheten, 2023. Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for
vitgas. ER2023:23.

149 Europaparlamentets och Radets férordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for
alternativa drivmedel.
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51.1 Behov av olika typer av hemmaladdning och
forutsattningar for stod
Basen i en dndamalsenlig laddinfrastruktur & mdjligheten att kunna ladda nér
fordonet dnda star parkerat. Hemmaladdning och depaladdning star for majoriteten av
laddbara fordon och ellastbilars laddning och mdjligheten att ladda hemma och pa
depa dr central for fler ska kunna &ga och kora laddbart. Basen bestdr ocksa av
mdjligheten att ladda vid specifika platser dér foraren spenderar ldngre tid sasom
hotell, arbetsplatser, sjukhus och kdpcentrum sa kallad destinationsladdning, semi-
publik laddning och publik laddning for boende som saknar egen parkering.

Léatta fordon

Privatpersoners tillgang till laddmojligheter kan delas in i olika grupper utifran vilken
radighet som finns dver egen parkering. Med radighet avses den bestimmanderétt
som kravs (6ver exempelvis mark, parkeringsplats, nddvandig infrastruktur) for att
installera en laddningspunkt oberoende av tillstdnd eller godkénnande fran andra.

Boende med radighet éver egen parkering (ofta smahus)

For boende i smahus med radighet 6ver egen parkering finns inte nigra identifierade
hinder for att etablera laddningspunkt. Inom Handlingsprogrammet for
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas'° gjorde Trivector en analys av
skatteavdraget till laddningspunkt!®'. Avdraget beskrivs i avsnitt 4.5. Under 2021—
2024 har skatteavdrag gjorts for cirka 300 900 laddningspunkter till en kostnad for
staten om néstan 3,1 miljarder kr.

Trivectors bedomning var att ett eventuellt avskaffande av avdraget till
laddningspunkt sannolikt inte kommer péaverka antalet laddningspunkter i nagon
storre grad. Det kan déremot finnas andra skal att behalla mojligheten till avdrag,
exempelvis att ett avskaffande kan leda till att anvéndare av laddbara fordon véljer att
anvénda vanliga eluttag i stillet for att installera laddbox vilket kan 6ka risken for
brand. En annan anledning kan vara réttviseskal. Hittills har avdragen i huvudsak
gjorts av hushall med relativt hdga inkomster och ofta boende i s6dra Sverige och i
storstdder. Avdraget skulle kunna komma fler grupper till godo i takt med att en
bredare del av samhillet fér tillgéng till laddbara fordon i och med att priserna sjunker
och fler begagnade fordon kommer ut pa marknaden.

Boende med tillgang till parkering, men som saknar egen radighet

Denna grupp omfattar exempelvis boende i bostadsrattsforeningar, samfélligheter och
i hyreshus som har tillgang till egna parkeringar. Aven om boenden har tillgang till en
fast parkeringsplats har de i regel inte full radighet och kan inte sjilvstindigt fatta
beslut om att installera laddinfrastruktur.

Inom Ladda bilen-stédet, vilket beskrivs i avsnitt 4.2.4, ges stod till
samfallighetsforeningar, bostadsrittsforeningar och fastighetsdgare for att installera
icke-publik laddinfrastruktur till boende och anstéllda. Naturvardsverkets forslag om
fordndringar inom Ladda bilen-stddet dppnar bland annat for att stora fastighetsdgare
far battre forutsittningar att soka stod for laddningspunkter.

150 Energimyndigheten, 2023. Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for
vitgas. ER2023:23.

151 Trivector, 2023. Behov av stdd till laddning och vitgastankinfrastruktur. Utredning av tre olika
fordndringar av stéd och avdrag behov — méjligheter — konsekvenser. TRV2022/90068
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Vad giller samfalligheter och deras mojligheter att installera laddinfrastruktur har
utredningen Mot en effektiv elektrifiering av transportsystemet ldmnat ett forslag som
skulle kunna underlitta utbyggnad av laddinfrastruktur for denna grupp152. Den
foreslagna regleringen innebér att det inte krdvs nadgon ny anldggningsforréttning for
att installera laddningsinfrastruktur pa en parkeringsplats eller i ett garage som
forvaltas av en samfillighetsforening, utan foreningen kan sjdlv besluta i fragan. Det
gdrs genom att det fors in en ny bestimmelse i lagen (1973:1150) om forvaltning av
samfélligheter (SFL) som reglerar att en samfillighetsférening som forvaltar en
gemensamhetsanldggning som avser en parkeringsplats eller ett garage, utan hinder av
18 § andra stycket SFL, far installera laddningsinfrastruktur pa parkeringsplatsen eller
i garaget. Om installationen innebédr merkostnader av betydelse, och inte &r forutsatt i
anldggningsbeslutet, ska beslutet om atgirden fattas pa foreningsstimman med minst
tva tredjedelar av de avgivna rosterna.

Direktivet om byggnaders energiprestanda (EPBD) 153 paverkar utbyggnad av
laddinfrastruktur till viss del da det stélls krav pa installation av laddinfrastruktur vid
nybyggnation och ombyggnation av bostadshus. Detta dr dock endast en liten del
jamfort det totala bostadsbestandet vilket innebér att paverkan pa utbyggnaden ar
begriansad. EPBD stéller ocksa krav pd medlemsstaterna att infora sa kallat tilltrade
till laddning. En utredning har tillsatts for att bedoma hur det kan implementeras i
svensk lagstiftning, vilket beskrivs i avsnitt 3.2.1.

Boende utan tillgang till egen parkering

Boende som inte har tillgang till egen parkering kan ha svart att fa tillgang till
hemmaladdning. Vissa kan ladda vid andra mélpunkter, exempelvis pa jobbet, men
manga dr hianvisade till publik laddning. Tillgang till laddning i anslutning till
hemmet kan ses som en fraga om en réttvis omstéllning, dir de som inte har tillgang
till en egen parkeringsplats har samre forutsittningar att anvianda elektriska fordon.
Elfordonsédgare som behdver nyttja publik laddinfrastruktur behdver ocksa betala
paslag som personer som primért nyttjar laddare kopplade till eget elavtal inte
behover betala. Darmed blir det dyrare for dessa konsumenter att ladda sitt elfordon
an for de som har tillgang till en laddare i anslutning till hemmet154. Priset varierar
men ofta kostar i dagslidget hemmaladdning runt 1,50-2 kr/kWh och publik laddning
mellan 3-7 kr/kWh. Det kan dven vara tidskrdvande att ta sig till en ledig publik
laddningspunkt. For hemmaladdning tillkommer forutom kostnaden for sjdlva
laddningen ocksa installationskostnad for en laddbox.

Energimyndigheten och Trafikverket foreslog i handlingsprogrammet for
laddinfrastruktur att behovet av publik laddning bor kartlaggas (atgérd 10).
Kunskapen om var, nér och hur den publika laddinfrastrukturen ska byggas for att
mota framtida behov behdver utforskas ytterligare. Ett exempel pa kunskapshéjande
projekt inom detta omréade ar “El for &nnu fler” som leds av RISE 155, finansieras av
Vinnova och l6per frén 2023-2025. Mélet for projektet &r att utveckla ett
beslutsstodsverktyg for etablering av publik hemmaladdning i stdder och for boende i
flerbostadshus dér tillgangen till laddning i hemmet ar begrénsad. Malet &r att bidra

192 Statens offentliga utredningar. Mot en effektiv elektrifiering av transportsystemet. SOU
2024:97. https://www.regeringen.se/contentassets/7a58b3673ff1437ba304cc0f1e8f5{85/mot-en-
effektiv-elektrifiering-av-transportsystemet-sou-202497.pdf

13 EPBD beskrivs i avsnitt 3.2.1

154 Vattenfall, datum saknas. Vad kostar det att ladda elbil?
https://www.vattenfall.se/fokus/eldrivna-transporter/kostnad-ladda-elbil/ (Hamtad 2024-12-09)
155 RISE, 2024. El for dnnu fler, https://www.ri.se/sv/vad-vi-gor/projekt/el-for-annu-fler (Himtad
2024-10-22)
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till en andamalsenlig och samhillsekonomiskt effektiv utbyggnad, samt &ven att
snabba pé och ge forutséttningar for en jamlik och réttvis elektrifiering for fler.

Destinationsladdning och laddning vid arbetsplatser

Det finns dven behov av mdjlighet att ladda vid specifika platser dér féraren spenderar
langre tid sdsom hotell, arbetsplatser, sjukhus och kdpcentrum. Naturvardsverkets
forslag till fordndringar i forordningen om Ladda bilen-stddet ger 6kade mdjligheter
att ge stod till laddning vid géstparkeringar, exempelvis hotell och campingar.

Kraven i EPBD paverkar laddinfrastruktur pa dessa typer av parkeringar. For
parkeringar i anslutning till uppvirmda lokaler!* dr kraven i EPBD mer omfattande
an for bostider, da det for dessa ocksa stills retroaktiva krav pé installation av
laddinfrastruktur. Hur kraven ser ut i EPBD beskrivs i avsnitt 3.2.1. Det stdd som
framst ar aktuellt for den typen av platser, Ladda bilen-stodet, kan enligt férordning
(2019:525) om statligt stod for installation av laddningspunkter for elfordon inte
beviljas till dtgdarder som f6ljer av lagkrav.

5.1.2 Tunga fordons stodbehov pa lang sikt bor
bedomas inom samordningsuppdraget

Elektrifieringen av tunga lastbilar ar fortfarande i ett tidigt skede. Kunskapen om
laddningsmonster dr under utbyggnad. RISE157 har sammanstillt studier om
laddningsstrategier for tunga fordon. Tva rapporter158 har genomforts inom
initiativet REEL 159. REEL har etablerat, drivit och utvérderat elektrifieringsinitativ
for omkring 70 olika regionala logistikfloden i varierande typer av kéruppdrag.
Slutsatser fran rapporterna visar att cirka 56 procent av den totala energin laddas med
lag effekt, upp till 49 kW. Resten sker mestadels med laddare med en effekt pa 150
kW eller hogre. 95 procent av laddningen dr for narvarande icke-publik laddning vid
hemmadepa eller semi-publik laddning vid en kunds anldggning, till exempel depaer
eller godsterminaler. Det innebér att endast fem procent av energin kommer fran
laddning vid lastbilsstopp (till exempel bensinstationer med laddare) eller separat
beldgna laddparker. Rapporterna lyfter att laddningsstrategier sannolikt kommer att
fordndras i takt med att elektrifieringen av transportsektorn breddas.

RISE 160 sammanfattar ocksé en rapport fran Energiforsk161 som beddmer att
laddning vid hemmadepéer under nattetid med en laddningseffekt pa 22-50 kW
kommer att vara den viktigaste formen av laddning for tung transport. Detta foljs av
semi-publik laddning vid kunddepéer och godsterminaler (laddningseffekt 150 kW

156 Det som hér avses med lokaler dr uppviarmda lokaler som nyttjas till annat 4n boende,
exempelvis butiker och kontorslokaler.

ST RISE. Pdverkan pd elsystemet av olika elektrifieringslésningar for véigfordon.
Energimyndighetens dnr RU2024-00064

18 De tva rapporterna kan hittas hiar: CLOSER, 2022:10:
https://closer.lindholmen.se/sites/default/files/2022-11/reel-report_0.pdf samt CLOSER, 2024:02:
https://closer.lindholmen.se/sites/default/files/2024-02/reel-charging-infra-for-trucks-2024.02.pdf
19 For mer information om initiativet REEL, se webbsidan REEL | Closer

10 RISE. Pdverkan pd elsystemet av olika elektrifieringslésningar for vigfordon.
Energimyndighetens dnr RU 2024-00064

161 Energiforsk, 2022. Elektrifiering av fordonsflottan.
https://energiforsk.se/media/31871/elektrifiering-av-fordonsflottan-energiforskrapport-2022-

898.pdf
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eller mer), medan snabbladdning (350 kW och uppat) endast kommer att vara viktig
for en liten del av uppdragen.

RISE skriver om en studie fran Fraunhoferinstitutet dir verkliga kordata har anvénts.
Studien bygger pa data fran 2 800 dieseldrivna transportfordon med vikt 6ver 12 ton.
Utifran dessa kdrdata skapades en simulering dér de fordon som skulle kunna
elektrifieras utifrn korprofil identifieras. Slutsatser fran studien ar:

e Laddning (<44 kW) sker i huvudsak nattetid med icke-publik
laddinfrastruktur (mer &n 85 procent av behovet)

e Viss laddning under natten med hogre effekt (45-350 kW) dér det inte
racker med 44 kW, men anvénds till stor del under dagen for laddning
vid laddningsparker eller lastbilsstopp.

e  Ultra-snabb laddning anvénds néstintill uteslutande for laddning vid
laddningsparker eller lastbilsstopp.

Tunga elektriska fordon bedoms vara i en etableringsfas och det &r svarbedomt nér
tekniken kan forvintas ga in i tillvixtfasen. Okad batteristorlek minskar behovet av
laddning vid laddningsparker eller lastbilsstopp, och 6kar behovet for laddning 6ver
natten med hogre effekt. Det langsiktiga behovet av stdd till laddinfrastruktur for
tunga fordon dr i nuldget darfor svart att forutse.

Kunskapen om laddningsmdnster och behov av laddinfrastruktur behdver dka och
inom Energimyndighetens samordningsuppdrag'®? gillande laddinfrastruktur pagar ett
arbete for att forbattra behovsanalysen for laddinfrastruktur fér bade tunga och létta
fordon. Detta arbete syftar dels till att ta fram data, indikatorer och modeller for att
kunna frimja en d&ndamalsenlig utbyggnad av laddinfrastruktur, dels att prognostisera
utveckling av kommande behov. Med detta som underlag dr Energimyndighetens
ambition att kunna bedéma om och vilka delar i systemet som kan utvecklas pa
marknadsmaéssiga grunder utan statligt stod och var det behovs stod for
laddningssystemet ska véxa i en takt sa att indamalsenligheten kvarstar medan flottan
av elfordon 6kar, men ocksa for att kunna beddma om det krévs ytterligare atgérder
for att uppna robusthet och resiliens.

Under forsta halvaret 2025 utreds mdjliga metoder, verktyg och datakéllor for att
kunna beddma laddinfrastrukturens &ndamalsenlighet, utfora analyser och identifiera
eventuella behov av utveckling. Detta f6ljt av en eventuell upphandling, utveckling
och implementering av en resurseffektiv 16sning med ambition att kunna leverera svar
till &rsskiftet 2025-26.

5.1.3  AFIR stéller krav pa utbyggnad av publik
infrastruktur langs europavagar och i urbana
knutpunkter

Alla medlemsstater i EU ar skyldiga att uppfylla de krav som finns pa utbyggnad av

laddinfrastruktur enligt AFIR och det 4r en pusselbit for att uppné en &ndamalsenlig

laddinfrastruktur. Detta avsnitt redovisar hur kraven ser ut och hur Sverige ligger till

162 Beskrivs i avsnitt 1.3.1.
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att uppfylla kraven. Avsnittet bygger pa Energimyndighetens underlag till utkast till
handlingsprogram enligt artikel 14 i AFIR.!63

Krav i AFIR pa laddinfrastruktur for latta fordon

AFIR:s flottbaserade krav for latta fordon (artikel 3.1 i AFIR)

Inom AFIR finns krav pd medlemsstaterna att bygga ut den publika
laddinfrastrukturen i forhallande till hur ménga laddbara fordon (rena elfordon'®*
respektive laddhybridfordon) som finns i fordonsflottan. I detta avsnitt redogors for
AFIR:s krav pé laddinfrastruktur for latta fordon och vad det innebér for Sverige

utifrdn en prognosticerad utveckling av fordonsflottan.

Kravet i artikel 3.1 innebdr att for varje 14tt elfordon som &r registrerat ska en total
uteffekt av publik laddinfrastruktur pa 1,3 kW tillhandahallas och for varje laddhybrid
ska en total uteffekt pa 0,8 kW tillhandahallas. Uppgifterna i Tabell 9 visar nuldget
for publik laddinfrastruktur samt vad kravet i artikel 3.1 innebér i behov av uteffekt
baserat pa fordonsflottans utveckling. Beddmningen om fordonsflottans utveckling ar
baserat pa Trafikanalys senaste prognos ' av fordonsflottans utveckling med
trenderna forlangda till &r 2030.

Tabell 9. Nulage samt krav pa uteffekt for latta fordon enligt artikel 3.1. Foér aren 2025
och 2030 baseras uppgifterna pa Trafikanalys prognos fran maj 2024 for fordonsflottan
med trenderna férlangda till 2030.

Aggregerad uteffekt fran publika laddningsstationer for latta fordon

Installerad uteffekt (januari 2025) 2100 000 kW
Krav pa uteffekt 2025 893 000 kW
Krav pa uteffekt 2030 1622 000 kW

Den sammanlagda effekten for laddningsstationerna har uppskattats som summan av
effekten av de anslutningsdon som f6ljer EU standarden inom AFIR, CCS for
likstrémsladdning och Type 2 for vixelstromsladdning, och som é&r registrerade i
Nobil databasen. Som visas i Tabell 9 6verstiger den installerade uteffekten for
publika laddningsstationer for latta fordon med rage kraven for bade 2025 och 2030.
Enligt artikel 3.2 i AFIR kan medlemsstaterna ansoka till kommissionen om att
upphdra att tillimpa kravet i artikel 3.1 nir andelen létta elfordon i totala
fordonsflottan nér minst 15 procent och enligt prognosen kommer detta uppnas under
ar 2030. Det dr viktigt att papeka att detta inte visar var laddningsstationerna finns
geografiskt eller vilken typ av laddningsstation, exempelvis uteffekt for enskilda
installationer, vilket ar viktiga aspekter i en &ndamaélsenlig laddinfrastruktur. Det
indikerar ddremot att stod for publik laddinfrastruktur for litta fordon i forsta hand
bor vara mer riktade till sérskilda &ndamal.

163 Energimyndigheten, 2024. Underlag till utkast till handlingsprogram enligt artikel 14 i AFIR.
Energimyndighetens dnr 2024-208753.

141 AFIR anviinds begreppet batterielfordon.

195 Trafikanalys, 2024. Tillfillig minskning for elbilarna — men elektrifierade lastbilar 6kar
kraftigt kommande dr. https://www.trafa.se/vagtrafik/korttidsprognoser-for-vagfordonsflottan-
2024-14697/ (Hdmtad 2025-02-25)
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AFIR:s avstandsberoende krav for latta fordon (artikel 3.4 i AFIR)
Artikel 3.4 stiller krav pa publik laddinfrastruktur for latta fordon langs TEN-T
végnitet. Hur kraven formuleras beskrivs i Tabell 10.

Tabell 10. Krav pa laddningspooler for latta fordon 1angs med TEN-T vagnatet

Vagnat Artal Maximalt avstand | Samlad kapacitet Krav pa laddnings-
mellan laddnings- | per laddnings-pool punkter per
pooler (km) och korriktning korriktning (kW)
(kW)
Stomnat 2025 60 400 1150
2027 60 600 2*150
Overgripande nat | 2027 60 for 50% av 300 1*150
vagnatet
2030 60 300 1150
2035 60 600 2*150

For kraven pa laddningspooler langs med TEN-T finns tva undantag. Vid laga
trafikfloden kan medlemsstaten minska storleken pé laddningspoolen jamfort med
kraven i artikel 3.4. I de fallen blir det mojligt att minska den sammanlagda effekten
pa laddningspooler med upp till 50 procent. Laga trafikfloden definieras som mindre
in 8 500 drsmedeldygnstrafik (ADT) litta fordon. I Sverige motsvarar detta cirka
halften av TEN-T vagnitets langd men enbart drygt 15 procent av trafikarbetet pa
TEN-T.

Nista undantag géller avstandet mellan tva laddningspooler. Vid mycket 14ga
trafikfloden dr det tillatet for medlemsstaterna att 6ka det maximala avstdndet mellan
tvéd laddningspooler fran 60 km till 100 km. Mycket ldga trafikfloden definieras som
under 3 000 ADT litta fordon. Detta motsvarar cirka 30 procent av TEN-T vigniitet
och 3 procent av trafikarbetet.

Vad dessa krav pa tickning av laddinfrastruktur for latta fordon lings TEN-T
vagnitet minst innebér visas i Tabell 11. Dessa véirden har berdknats med de undantag
som far goras enligt artikel 3.7 i AFIR for lagtrafikerade striackor under nuvarande
trafikfloden for litta fordon. Fér TEN-T:s stomnét har 1 346 km av totala 3 012 km av
en arsmedeldygnstrafik pa under 8 500 och 421 km av dessa har en
arsmedeldygntrafik pa under 3 000 &rsmedeldygnstrafik. For TEN-T:s 6vergripande
nitet (inkluderade i mal 2027 och framét) har 2 645 km av totalt 3 405 km under 8
500 arsmedeldygnstrafik och 1 538 km under 3 000 &rsmedeldygnstrafik.

Tabell 11. Beddmning av minsta utbyggnad av laddinfrastruktur for Iatta fordon langs
TEN-T vagnatet for att uppfylla kraven enligt artikel 3.4.

Laddinfrastruktur for latta fordon langs TEN-T- 2025 2027 2030 2035
natverket

Antal laddningspooler 77 114 138 138
Antal laddningspunkter med en individuell uteffekt | 77 191 215 276
om atminstone 150 kW

Aggregerad uteffekt fran laddningspooler (kW) 30800 | 57 300 64 500 | 82800

Anm. Det ar viktigt att notera att kraven enligt artikel 3.4 inte innebar ett visst antal laddningspooler,
utan att det 1angs TEN-T vagnatet ska vara ett maximalt avstand mellan laddningspooler for att na
minimikraven. Siffrorna visar en berakning pa hur manga laddningspooler det kan innebara.
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Figur 15 visar hur Sverige ligger till gentemot de krav som stills i artikel 3.4. De gula
punkterna dr befintliga laddningspooler och de bla punkterna innebér laddningspooler
som fatt beviljat medel men som inte &r fardigstdllda &nnu. Laddningspoolerna
uppfyller kraven for laddinfrastruktur lings TEN-T-nétet. De svartmarkerade
végstriackorna visar de 30 km- eller 50 km-strackor (beroende pa undantag) som
laddningspoolen kan bidra till.

Observera att endast de 60 km- eller 100 km-strackor som ligger mellan tva
laddningspooler (med hénsyn tagen till granséverskridande pooler) och som uppfyller
kraven som far riknas in i TEN-T-tdckningen. Vita strackor innebér att dessa inte
tacks av nagon laddningspool som uppfyller kraven i artikel 3.4. Kartan for 2025
omfattar endast TEN-T-stomnit eftersom kraven for det 6vergripande nitet géller fran
2027.
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Figur 15 Kartorna visar hur Sverige ligger till gentemot AFIR:s krav pa laddinfrastruktur
for latta fordon. Pa grund av att avstandskraven skarps éver perioden minskar
tackningen av den laddinfrastruktur for latta fordon som byggs eller beviljas. Kartorna
togs fram i april 2024.

Krav i AFIR pa laddinfrastruktur fér tunga fordon

Utformningen av kraven pé publik laddinfrastruktur for tunga fordon enligt artikel 4.1
beskrivs i Tabell 12.

Det ar ocksa mojligt att gora vissa undantag. For vagstrackor som har 1aga
trafikfldden, vilket definieras som under 2 000 ADT tung, far kraven pa samlad
kapacitet per laddningspool halveras. I Sverige motsvarar detta cirka 70 procent av
TEN-T vignitets 1angd och en tredjedel av trafikarbetet pa detta vagnit. Kraven pa
antal laddningspunkter med minst 350 kW paverkas inte. Vid mycket laga
trafikfloden, vilket definieras som under 800 ADT tung, kan avstindet mellan
laddningspoolerna dkas fran 60 till 100 km pé stomnitet. I Sverige paverkas fa
strackor av detta, men ett exempel dr E10 i Norrbotten.
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Tabell 12. Krav pa laddningspooler for tunga fordon Iangs med TEN-T vagnatet

Vagnat Artal Maximalt avstand Samlad kapacitet Krav pa laddnings-
mellan laddnings- per laddnings-pool punkter per riktning
pooler (km) och riktning (kW) (kW)

Stomnéat 2025 120 for 15% av 1400 1*350
TEN-T

2027 120 fér 50% av 2800 2*350
TEN-T
2030 60 3600 2*350

Overgripande nat 2025 120 for 15% av 1400 1*350

TEN-T

2027 120 fér 50% av 1400 1*350
TEN-T

2030 100 1500 2*350

Vad kraven enligt artikel 4.1 innebér angdende tickning av laddinfrastruktur langs
TEN-T nitverket for tunga fordon visas i Tabell 13. Véardena har berdknats med de
undantag som far goras enligt artikel 4.7 och 4.8 for lagtrafikerade strackor under
nuvarande trafik for tunga fordon. For stomnétet har 1 612 km av de totala 3 012 km
av stomnitet under 2 000 arsdygnstrafik och 497 km under 800 arsdygnstrafik. For
det dvergripande nétet har 2 948 km av totalt 3 405 km under 2 000 arsdygnstrafik
och 2 424 km under 800 &rsdygnstrafik.

Tabell 13. Minimikrav pa laddinfrastruktur for tunga fordon langs TEN-T natverk

Laddinfrastruktur for tunga fordon langs TEN-T natverket 2025 | 2027 | 2030 2035
Antal laddningspooler 9 31 112 112
Antal laddningspunkter med en individuell uteffekt av atminstone 350 kW | 18 93 192 192

Anm. Det ar viktigt att notera att kraven inte artikel 4.1 inte innebar ett visst antal laddningspooler,
utan att det I1angs TEN-T vagnatet ska vara ett maximalt avstand mellan laddningspooler. Siffrorna
visar en berakning pa hur manga laddningspooler det kan handla om.

Figur 16 visar hur Sverige ligger till jamfort med kraven i artikel 4.1. De gula
punkterna dr befintliga laddningspooler och de bla punkterna innebér laddningspooler
som fatt beviljat medel men som inte &r fardigstdllda &nnu. Laddningspoolerna
uppfyller kraven for laddinfrastruktur lings TEN-T-nétet. De svartmarkerade
vigstriackorna visar de 30 km- eller 50 km-strackor (beroende pa undantag) som
laddningspoolen kan bidra till. Observera att endast de 60 km- eller 100 km-strackor
som ligger mellan tva laddningspooler (med hénsyn tagen till gransdverskridande
pooler) och som uppfyller kraven fér riknas in i TEN-T-tdckningen. Vita strackor
innebér att dessa inte tidcks av nagon laddningspool som uppfyller kraven enligt
artikel 4 i AFIR.

77




Pé grund av att kraven pé avstdnd och kapacitet skirps ver perioden minskar
tackningen fran den befintliga eller beviljade laddinfrastrukturen for tunga fordon.
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Figur 16 Kartorna visar hur Sverige ligger till gentemot AFIR:s krav pa laddinfrastruktur
for tunga fordon. Pa grund av att avstandskraven skarps éver perioden minskar
tackningen av den befintliga eller beviljade laddinfrastruktur for tunga fordon. Kartorna
togs fram i april 2024.

Enligt kraven i artikel 4(1) punkt e, ska det anldggas laddningsstationer i varje omrade
for trygg och sidker parkering. Ett tryggt och sékert parkeringsomréde definieras som
ett parkeringsomrade som ér tillgéngligt for forare som utfor gods- eller
persontransporter och som har certifierats i enlighet med kommissionens delegerade
forordning (EU) 2022/1012. Det finns idag inget omrade for trygg och séker
parkering som &r certifierat enligt den definitionen i Sverige. Till 2030 finns det inte
heller nagra krav pé att ett sddant omrade for trygg och sdker parkering ska byggas i
Sverige. Det &r dock viktigt att laddning byggs ut pa platser dér tunga fordon ofta star
uppstillda under flera timmar.

514 Sammanfattning av behov av stod for att uppfylla
kraven i AFIR pa laddinfrastruktur

Kartorna i Figur 15 visar hur Sverige ligger till i forhallande till de avstandsberoende

krav pé laddinfrastruktur som stélls i artikel 3.4 i AFIR for ldtta fordon. Dar

framkommer det att Sverige till storsta delen klarar kraven f6r 2027, 2030 och 2035

redan idag. Det finns dock undantag i form av vissa végstrackor, exempelvis delar av

E10 mellan Luled och Géllivare, samt delar av E45 och E12.

En jamforelse kan goras med Trafikverkets stod for snabbladdning for litta fordon
langs storre végar, vilket beskrivs i avsnitt 4.3.1. Syftet med det stodet bedoms vara
uppfyllt vilket visas i Figur 13 dér det inte finns nagra vita flickar” kvar. Kraven i
Trafikverkets stod togs dock fram innan AFIR beslutades och huvudsyftet var att
tiacka storre vdgar med publik snabbladdning dir detta saknades helt. Stodet har
bidragit till att uppfylla krav i AFIR men det kan finnas behov av att uppgradera
anldggningar.
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Sverige klarar redan det flottbaserade kravet enligt artikel 3.1 for latta fordon, vilket
visas i Tabell 9. Detta innebér att det kan finnas behov av fortsatt stod for att uppfylla
AFIR:s krav pa laddinfrastruktur for litta fordon men stodet bor da inriktas pa
specifika végstrackor. Det dr ocksa viktigt med fortsatt uppfoljning av utvecklingen
Det bor dock papekas att behovet av publik laddinfrastruktur ocksa omfattar sdédant
som inte fdngas upp av AFIR:s krav, exempelvis pa vignét utanfor TEN-T végnitet
och i vissa urbana miljoer. Detta beskrivs vidare i avsnitt 5.1.5.

For laddinfrastruktur for tunga fordon bedomer Energimyndigheten att anslaget till
regionala elektrifieringspiloter &r tillrackligt for att uppna kraven i AFIR till 2027,
forutsatt att ansokningar inkommer om de medel som finns tillgingliga'%® och att de
som tilldelas medel fardigstéller projekten i tid. Energimyndigheten planerar bade for
utlysningar som riktar sig mot “vita strickor” (dér det helt saknas laddinfrastruktur for
tunga fordon) och kapacitetshojning (déar kapaciteten pa befintliga laddningspooler
behover oka for att uppna krav i AFIR). Se avsnitt 4.1.1 for mer information om
kommande utlysningar.

Nir det géller kraven i AFIR for tunga fordon till 2030 har Energimyndigheten gjort
en Oversiktlig kostnadsuppskattning vad som krévs for att uppfylla dessa.
Utgangspunkt for uppskattningen dr miniminivéer enligt Tabell 13 som visar att det
krévs 112 laddningspooler. I Energimyndighetens underlag om utkast till
handlingsprogram enligt AFIR 7 g6rs bedémningen att i april 2024 fanns 17
laddningspooler som bidrog till att uppfylla AFIR:s krav pa laddinfrastruktur for
tunga fordon. Utifran ansdkningar till programmet for regionala elektrifieringspiloter
fas en Overslagskostnad for installation av laddinfrastruktur, dels per kW uteffekt, dels
per laddningspunkt och sammanvigt indikerar detta att investeringskostnaden for
ytterligare laddningspooler och laddningspunkter kan komma att variera mellan 1,5
och 2 miljarder kr. Detta avser den totala kostnaden och inte kostnad for statligt stod.
Dessutom ér det viktigt att papeka att bedomningen &r gjord utifran befintlig
laddinfrastruktur for tung trafik i april 2024 och laddningspunkter har fardigstallts
sedan dess vilket beskrivs i avsnitt 4.1.1. I avsnitt 4.1.1 redovisas ocksa planerade
utlysningar inom regionala elektrifieringspiloter under 2025 som kommer att bidra till
att uppfylla AFIR:s krav pa laddinfrastruktur for tunga fordon. Under 2025 kommer
en uppdaterad uppfoljning av hur Sverige ligger till gentemot AFIR:s krav pa
laddinfrastruktur fr tunga fordon att genomforas.'%® En fornyad bedémning av vilka
investeringskostnader som krévs for att uppfylla AFIR:s krav for tunga fordon
kommer att goras till slutrapporteringen av detta uppdrag.

Det finns flera osékerheter i denna beddmning. En av de viktigaste ar kostnaden for
tillgang till kapacitet fran elnitet. Energimyndigheten bedomer att detta kommer att
vara en viktig begransande faktor for utbyggnadstakten dé laddningspoolerna kraver
hoga effekter. De hogre kraven pa effekt i AFIR till 2030 kan innebéra storre behov
av elnétsforstiarkningar 4n tidigare och ddrmed hogre kostnader for elnétsanslutning
fram till 2030 jamfort med de laddningspooler som ingar i underlaget till
kostnadsuppskattningen. Om det p4 méanga platser saknas tillgang till effekt fran

1% Anslaget dr pa 930, 604 och 1 115 miljoner kronor for ar 2025, 2026 respektive 2027.
17 Energimyndigheten. Underlag till utkast till handlingsprogram enligt artikel 14 i AFIR.
Energimyndighetens dnr 2024-208753.

18 Inom uppdraget att bistd med underlag och bedémningar s att Sverige kan uppfylla de
skyldigheter som f6ljer av EU-férordning 2023/1804 (AFIR), beskrivs i avsnitt 1.3.2.

79



elnitet och laddningspoolerna i stéllet blir beroende av stora batterilager s paverkar
dven det kostnaderna och anslaget ricker da till farre laddningspooler.

51.5 Andamalsenlig publik laddinfrastruktur utanfoér
TEN-T vagnatet

For att uppna en dndamalsenlig utbyggnad av laddinfrastruktur behdver hela det
svenska végnitet ha en tickning av laddinfrastruktur som motsvarar behovet, vilket
dven inkluderar vignitet utanfor TEN-T vignitet'®. Att ensidigt striva mot att klara
AFIR-kraven kommer alltsa inte vara tillrackligt for att sékerstélla en &ndamalsenlig
utbyggnad av laddinfrastruktur.

[ avsnitt 2.2.2 sammanfattas utvecklingen av publik laddinfrastruktur. Det framgar att
utbyggnaden av publik laddinfrastruktur for ldtta fordon gar i rask takt. I Figur 6 visas
tackningen av laddstationer som har fétt stod av Klimatklivet for publik
laddinfrastruktur for létta fordon i tdtorter och pa andra utpekade stillen samt
Trafikverkets stod for att 6ka tickningen av snabbladdare for personbilar utmed det
funktionellt prioriterade vagnétet. Sverige kommer ha ett néstan heltickande nitverk
av snabbladdare for personbilar utmed det funktionellt prioriterade vagnétet nir de
laddningsstationer som har beviljats stod har fardigstéllts.

Utbyggnaden av publik laddinfrastruktur for tunga fordon é&r i ett tidigare skede men
har ocksa borjat ta fart. Hittills har TEN-T végnitet prioriterats i stodgivningen till
publik laddinfrastruktur for tunga fordon, men Energimyndigheten planerar for
kommande utlysningar dir 4ven andra delar av vignétet kommer att ingé.

5.1.6  Aktorers indikationer kring stodgivning
Energimyndigheten har genom arbetet i olika uppdrag med koppling till
laddinfrastrukturfragor fatt indikationer fran olika aktorer att stod till laddinfrastruktur
behdvs men i delvis annan tappning &n tidigare.

Inom ramen for arbetet med den hir utredningen har Energimyndigheten genomfort
ett samrad med foretag och branschorganisationer, se Bilaga 1 for en heltdckande
sammanfattning av de inspel som mottogs. Branschorganisationerna Energiforetagen
Sverige, Drivkraft Sverige och Mobility Sweden lyfte att fokus for stddgivningen
framat bor vara riktad mot infrastruktur for tunga fordon. Samtliga pekar dessa
organisationer pa ett fortsatt behov av stod till viss laddinfrastruktur for létta fordon.
Har lyfts sérskilt stod till grupper som inte har radighet 6ver sin egen parkeringsplats,
ett fortsatt behov av Ladda-bilen stddet och ett behov av att folja utvecklingen for att
identifiera platser som behdver riktade stod. Aven 2030-sekretariatet lyfter att
laddinfrastrukturen for personbilar byggs ut i snabb takt och redan idag till stor del
sker pd kommersiell grund. Efter ar 2026 anser 2030-sekretariatet att fokus bor riktas
mot omraden och situationer dir omstéllningen &r svérare eller dyrare. Nagra exempel
som namns ar flerfamiljehus och strategiskt viktiga vagar med lagt trafikarbete. En
annan aktor som deltog i samradet bedomer att det finns behov av fortsatt stod till
publik laddinfrastruktur for ldtta fordon i Sverige for att undvika att utbyggnaden i
Sverige minskar eller avstannar. Flera aktorer foreslar att stdden bor samlas pé en
myndighet for att forenkla ansdokningsprocessen for aktdrer och gora
ansokningsprocessen mindre svarnavigerad.

1% Som AFIR reglerar
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I tidigare samr&d'”® som har hallits om laddinfrastruktur inkom inspel fran aktdrer om
risken for overetablering av laddinfrastruktur pa vissa platser. Det har dven
forekommit inspel om att nuvarande stodgivning dér stod hanteras av flera
myndigheter 6kar administrationen och osdkerheten for de som investerar i
laddinfrastruktur.

Energimyndigheten konstaterar att det redan idag finns foretag som véljer att bygga ut
publik laddinfrastruktur for latta fordon utan statligt stod och att foretag bedomer att
marknaden pa lite langre sikt kommer att kunna skota hela utbyggnaden pa egen
hand, dven nir det géller laddinfrastruktur for tunga fordon.

170 Avser samrad som Energimyndigheten har genomfort i samband med framtagande av
handlingsplan till AFIR samt samrad som Energimyndigheten och Trafikverket genomférde vid
framtagande av ett handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas.
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6 Initial bedomning av
framtida behov av
stod till
laddinfrastruktur

Utvecklingen och forutsittningarna for utbyggnaden av laddinfrastruktur forédndras
16pande och 1 snabb takt. Marknadsldget men ocksa radande forutséttningar i
omvdérlden ar faktorer som paverkar vilket stodbehov som finns for att skapa
forutsattningar for en &ndamalsenlig laddinfrastruktur. Till f6ljd av detta behdver
stodgivningen alltmer foregas av ett analytisk arbete for att skapa rétt
marknadsforutséttningar sa vil som en kostnadseffektiv stodgivning. Detta behov har
ocksa identifierats som en del i detta uppdrag.

For att kunna ta stdllning till vad som &r en 4ndamalsenlig utbyggnad av
laddinfrastruktur och beddma eventuellt stodbehov behover en rad faktorer beaktas sé
som elektrifieringstakt, tillgéng till hemma- och depaladdning och laddningsmonster
for olika typer av transporter. Trafikfloden, tillgéng till elnit, kostnader for olika typer
av laddning, liksom driftkostnader och utveckling av affarsmodeller &r andra
exempel. Vid Energimyndigheten péagar ett arbete med att utveckla analyskapaciteten
for att mota dessa behov varfor endast en initial beddmning gors for denna
delredovisning. Ett fordjupat arbete inom omradet kommer att genomforas till
slutredovisningen i december 2025.

6.1 Samhallsekonomiska motiv for
stod till laddinfrastruktur

Ett marknadsmisslyckande uppstar dé resurser inte allokeras effektivt och samhallets
vélfard blir lagre &n den hade kunnat vara. Externaliteter utgér en viktig underkategori
av sadana marknadsmisslyckanden, vilket innebér att konsumtion eller produktion
paverkar tredje part utan att denna effekt prissitts av marknaden. Enligt
nationalekonomisk teori kan statligt stod vara motiverat ndr marknadspriset inte
aterspeglar de fulla samhillsekonomiska kostnaderna eller nyttorna av en vara eller
tjénst.

Nir det géller klimatpolitiken brukar statliga ingripanden motiveras av att
koldioxidutslédpp utgdr negativa externaliteter. I teorin ska dessa utslédpp hanteras
genom en korrekt prissittning (t.ex. via skatter eller utslappshandel), men i praktiken
kan styrmedlen vara otillrickliga. Aven om sadana styrmedel #r otillrickliga ér det
dock svart att kompensera detta med aldrig s& generdsa stod till laddinfrastruktur:
finns det ingen efterfradgan pa laddfordon (t ex for att fossila drivmedel inte betalar for
sin klimatpaverkan och ddrmed é&r billiga) kommer laddinfrastrukturen inte att gora
nagon nytta. Daremot kan stdd till laddinfrastruktur komplettera styrmedel som
hanterar de negativa externaliteterna fran konventionella fordon genom att hantera
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andra marknadsmisslyckanden som kan hélla tillbaka elektrifieringen
avtransportsektorn.

Externaliteter kan dven vara positiva, som nir den som investerar ny teknik tar pa sig
kostnader for att utveckla tekniken och bygga upp kunskaper och erfarenheter som
ocksa efterfoljare sedan kan dra nytta av. Dessa positiva externaliteter, som i olika
sammanhang kan kallas bl.a. kunskapsldckage eller innovationsrelaterade
marknadsmisslyckanden, motiverar olika typer av statliga stdd till forskning,
utveckling och innovation, men kan ocksa spela in i stodet till laddinfrastruktur.
Forhoppningen ar da att laddtekniken genom att inledningsvis ges stdd ska kunna
sjunka i pris i takt med vunna erfarenheter (s k lareffekter) och eventuella
skalfordelar, for att dirmed bli mer konkurrenskraftig.

Det som primért motiverar stdd till laddinfrastruktur, eller i vart fall publik sadan, ar
emellertid s.k. ndtverksexternaliteter som gor att vardet av laddinfrastrukturen 6kar ju
mer heltickande det tillgingliga nitverket ir. Okad “konsumtion” av laddinfrastruktur
— dvs ytterligare laddfordonsidgare som ger underlag for fler publika laddstationer —
okar alltsé vérdet for befintliga ”laddkonsumenter”, eftersom mojligheten att ladda
oavsett fardvég eller destination forbattras. Detta skiljer sig fran icke-publika
laddningsplatser, som inte gynnar fler &n dem som kan ladda just dér.

Dessa nétverkseffekter kan ocksé forklara att en “hénan-och-dgget” situation uppstar:
inledningsvis, nér nitverket av laddinfrastruktur &r begrinsat, har det begrénsat varde
for anvindarna som &r begrénsade till ett fatal laddstationer. Detta gor det svart att
attrahera nya anvéndare, vilket skulle behovas for att foretag ska vilja bygga ut fler
laddstationer. Att stddja utbyggnaden av publik laddinfrastruktur kan da fa fler att
vaga skaffa ett laddbart fordon, vilket skapar en positiv spiral dér efterfragan pa
laddstationer okar vilket i sin tur far dnnu fler att skaffa laddbara fordon osv.

Denna spiral kan efter ett tag leda till ett relativt omfattande nitverk som kan béra sig
pa rent marknadsméssiga villkor. Ett nétverk blir dock inte starkare &n sin svagaste
lank: dven laddningspunkter med 14g utnyttjandegrad kan vara avgérande for att en
bilist eller t.ex. ett akeri ska vaga ga over till eldrift, just for att de vet att det kan
ladda dven vid tillfdllen de far anledning att kora pa stillen dér de normalt inte kor.
Detta kan motivera sérskilda stod till "vita strackor” med glest utbud av
laddningspunkter, dér kostnaderna kan vara betydande och framtida efterfragan
osédker. Det kan dven av resiliensskél finnas anledning att stodja viss redundans i
nétverket.

Att investera i nya tekniker och nya marknader innebér ofrdnkomligen en risk i friga
om bade hur tekniken och efterfragan ska utvecklas. Staten kan bidra till att minska
dessa risker genom exempelvis standarder for olika teknikval och samordning, analys
och kunskapsspridning sé att aktdrerna littare kan forutse var efterfraigan kommer
uppsta.

6.1.1 Nar kan statligt stod fasas ut?

Behovet av statligt stod ar i allménhet stort ndr en ny teknik introduceras pa
marknaden och blir 14gre ju mer etablerad tekniken blir pd marknaden. Nar tekniken
etableras pa marknaden kommer den att genomga tre faser — etableringsfas, marknad
under tillvéxt och mogen marknad.
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Etableringsfas

Under etableringsfasen introduceras laddinfrastruktur pa marknaden, vilket skapar en
“honan eller 4gget”-situation. Eftersom det finns ett begriansat antal elfordon som kan
nyttja infrastrukturen ser aktdrer investeringar i laddstationer som riskfyllda.
Samtidigt tvekar ménga att kopa elfordon da infrastrukturen &r i uppbyggnadsfasen.
Denna dmsesidiga beroendestéllning gor att ingen vill ta forsta steget, vilket dkar
risken for underetablering eller ingen etablering alls. Genom statligt stdd kan risken
minskas, paskynda skapandet av en kritisk massa av laddstationer och dirmed ge
utrymme for de positiva nitverkseffekter som gynnar bade fordonsédgare och
laddningsstationsoperatorer.

Dessutom ér investeringskostnaderna for ny teknik oftast hdgre dn fér konventionella
tekniker, och de tenderar att sjunka nér tekniken blir mer etablerad. Denna
kostnadsrisk stirker argumentet for initiala stod, eftersom aktorer annars kan vélja att
vanta med att investera. Statliga subventioner kan dirmed minska intrddesbarridrerna,
stimulera tidig utbyggnad och sikerstilla att laddinfrastrukturen inte blir en flaskhals
for elektrifieringen av fordonsflottan.

Marknad under tillvaxt

I en marknad under tillvaxt borjar laddinfrastrukturen bli relativt etablerad, och
antalet elfordon pa vigarna 6kar snabbt. Allt fler konsumenter véljer elfordon, vilket i
sin tur lockar privata aktorer att investera i nya stationer och 16sningar. Darmed
uppstar en sjélvforstarkande process: ju fler elfordon som rullar, desto stérre marknad
for laddinfrastruktur, och desto mer investeringar dras in i sektorn. Samtidigt sjunker
kostnaderna for hardvara och installation, bland annat p.g.a. uppskalning, konkurrens
och storre teknisk mognad. Risken att satsa pa fel” laddsystem minskar, och
frekventare utnyttjande av stationerna hojer intékterna och gor investeringar mer
attraktiva.

Trots den positiva marknadsutvecklingen kan visst offentligt stod vara motiverat, men
bor da vara mer selektiva 4n i etableringsfasen och fokusera pa kvarvarande
marknadsmisslyckanden, exempelvis “vita flackar” som inte ticks av kommersiella
kalkyler. Hér bor ocksé noteras att olika segment kan ga i olika takt: marknaden for
laddning av tunga fordon (som stéiller andra tekniska krav pé laddinfrastrukturen dn
latta fordon) kan vara kvar i en tidigare fas 4n marknaden for ldtta fordon och dérfor
ha storre behov av stod.

Mogen marknad

Nér marknaden for elfordon och laddinfrastruktur uppnar en mogen fas har tekniken
etablerats fullt ut och efterfragan ar tillrackligt hog for att generera stabil 16nsamhet. 1
en sadan situation dr laddinfrastruktur attraktiv nog for att kommersiella aktdrer ska
vilja investera och expandera utan att vara beroende av generella statliga stod,
eftersom marknaden anses vara fungerande. I en vilfungerande marknad bor resurser
fordelas optimalt genom prissignaler som avspeglar kostnaderna for producenter samt
betalningsviljan for konsumenter. Har allokeras marknadsresurserna till omrdden som
genererar storst nytta och avkastning, eftersom kommersiella aktdrer reagerar pa
vinstmojligheter. Dessutom driver en fungerande marknad fram effektivisering och
innovation, da foretag erbjuder béttre eller billigare 16sningar. Att ha generella stod i
denna fas riskerar snarare en dveretablering dér. Potentiella marknadsmisslyckanden
under den mognade fasen kan 16sas genom riktade stod, dock i lagre utstrackning och
mer selektivt dn i tillvaxtfasen.
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6.1.2 Indikatorer pa att en marknad boérjar ga mot en
mogen fas

Nar en marknad gar fran att vara i tillvaxtfas till att ndrma sig en mogen fas, finns

flera indikatorer pé att forutsittningarna for marknaden att bira sig sjalv har uppnatts.

For publik laddinfrastruktur kan f6ljande tre indikatorer vara sérskilt viktiga:

e Efterfragan pa laddning, det vill sdga ett stadigt vixande antal elfordon pa
végarna, dr tydligaste signalen pé att marknaden utvecklas i ritt riktning. Nér
en storre andel av nyregistrerade fordon &r eldrivna 6kar ocksa behovet for
laddning. En annan viktig faktor dr 16nsamhet, vilken kan métas genom
berdkning av utnyttjandegraden eller antalet dagliga laddningar for
laddningsstationer. Hog utnyttjandegrad av laddningsstationer forbéttrar
kassaflodet och ddrmed ytterligare investeringsviljan hos aktorer.

e En bred geografisk tdckning har uppnétts. En hog téthet av
laddningsstationer i storstidder och ldngs de mest trafikerade vignéten ar ett
forsta steg, men natverkseffekterna motiverar éven att
glesbygdsomréiden/”vita strackor” far nddviandig infrastruktur. Ju mer nitet
breder ut sig, desto mer vérde skapar det for alla — en natverkseffekt som ér

kdnnetecknande for en marknad i en mogen fas.

e  Aktorer dr i allt storre utstrackning villiga att investera utan subventioner. En
marknad som alltmer forlitar sig pa privat finansiering signalerar att
risknivén har gétt ned och att avkastningspotentialen anses tillrackligt god.
Att flera aktorer 4r villiga att investera i olika slags laddningsldsningar - allt
fran snabbladdning till depaladdning och hemmaladdning - 4r en indikation
pa en mogen marknad som bér sig sjalv.

En ramf6rutséttning for publik laddning dr marknadsandelen ér relativt liten - ungefar
80-95 % av all laddning utgors av icke-publik laddning. Marknaden for publik
laddning konkurrerar om den resterande andelen laddning.

Icke-publik laddning péverkas i lagre grad av i vilken marknadsfas
laddinfrastrukturen och laddbara fordon é&r i. Detta beror pé att investeringar i icke-
publik laddinfrastruktur i regel har lagre effekt och ldgre kostnader och gors med
mindre osékerhet om tillgéng till elnit, mark och efterfragan pé laddning. Det

tenderar ddrmed att vara en sékrare investering.

6.2 Bedomning av stodbehov for
laddinfrastruktur

Energimyndigheten beddmer att forutséttningarna for utbyggnad av laddinfrastruktur
fordndras snabbt. Stodbehovet bor darfor analyseras 16pande och anpassas till raidande
forutsittningar och marknadslége for att sékerstilla kostnadseffektiva och
andamalsenliga stod. Antalet laddbara tunga och létta fordon forvintas 6ka pa bade
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kort och lang sikt!”!, vilket kommer att leda till att behovet av stdd till
laddinfrastrukturen minskar over tid.

Aven om behovet av stdd vintas minska i takt med att en stérre andel av
fordonsflottan elektrifieras sé befinner sig elektrifieringen av végtransporter i ett tidigt
skede och det finns en rad osdkerheter som behdver beaktas i bedomningen. Detta
understryker ytterligare behovet av I6pande analyser — omvarlden &r i stindig
forandring vilket paverkar utvecklingen och dér med ocksa stodbehovet.

For att kunna ta stillning till vad som ar en dndamalsenlig utbyggnad av
laddinfrastruktur och bedoma eventuellt stodbehov behover en rad faktorer beaktas.
Nagra exempel ar elektrifieringstakt, tillgang till hemma- och depéladdning och
laddningsmonster for olika typer av transporter. Trafikfloden, tillgéng till elnit,
kostnader for olika typer av laddning, liksom driftkostnader och utveckling av
affarsmodeller dr andra exempel. Energimyndigheten har ett pagaende arbete med att
utveckla analyskapaciteten inom detta omrade. Sedan januari 2025 pagar ett
utredningsarbete for att faststélla vilka parametrar som ar av betydelse for att bedoma
vad som dr en dndamalsenligt utbyggd laddinfrastruktur for olika typer av fordon. En
viktig del i arbetet handlar om att analysera hur olika parametrar paverkar behovet av
laddinfrastruktur. Annat pagaende arbete hos Energimyndigheten som kan bidra till
analyserna &r regionalisering av scenarier och implementering av ett nytt
statistikomrade géillande infrastruktur inom energiomradet.

6.2.1 Stodbehovet skiljer sig mellan olika
laddinfrastruktursegment
Energimyndigheten konstaterar att utbyggnaden av olika segment av laddinfrastruktur
har kommit olika langt och att det finns en rad faktorer som paverkar behovet av
laddinfrastruktur och eventuellt investeringsstdd. Boendeform ér ett sdédant exempel. I
titbebyggda delar i storstadsomradena dér fa har radighet 6ver sin egen parkering
kommer behovet av publik laddinfrastruktur att vara storre. Omvént géller i omraden
dér fler bor i smahus och har tillgang till en egen parkering pa egen mark. Hér ar
beddmningen att behovet av publik laddinfrastruktur kommer att vara mindre.
Regionala skillnader &r ocksa viktiga da elektrifieringstakten i fordonsflottan &r hogre
i storstdderna dn i glesbygd. Sdsongsvariationer och turism ar en annan aspekt som
paverkar behovet av laddinfrastruktur. Hur laddningsbeteenden kommer att utvecklas
for tunga respektive litta fordon kommer ocksé ha betydelse for behovet av
laddinfrastruktur. Har kommer sannolikt prisskillnaden for att ladda icke-publik
respektive publikt att ha betydelse. For tunga fordon finns det skl att tro att behovet
av laddning kommer att variera beroende pa typ av rutt och avstind. Langviga
regionala eller nationella transporter har sannolikt stérre behov av publik laddning
jamfort med lokala transporter som i hogre utstrickning kommer att klara sig med
icke-publik nattladdning och semi-publik laddning i samband med lastning och
lossning. Till detta kommer att utbyggnaden kommit olika langt for olika typer av
laddinfrastruktur for tunga respektive litta fordon. Generellt sa har dock utbyggnaden
av laddinfrastruktur for l4tta fordon och elektrifieringen av létta fordon kommit ldngre

7' Enligt Trafikanalys senaste korttidsprognos
https://www.trafa.se/globalassets/pm/underlag/korttidsprognoser-for-vagfordonsflottan-2023.pdf
samt PM om végflottans utveckling till &r 2030 https://www.trafa.se/globalassets/pm/2020/pm-
2020_7-vagfordonflottans-utveckling-till-ar-2030.pdf.
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an for tunga fordon. Utvecklingen gar dock snabbt och var behoven finns kan &ndras
pa kort tid.

Sammantaget talar detta for att stddgivningen kommer att behova vara anpassningsbar
for att kunna méta de olika behov som uppstar.

6.2.2 Driftsekonomi for publika laddningsstationer
Samtliga stod till laddinfrastruktur frén Energimyndigheten, Naturvardsverket och
Trafikverket stiller krav pa att stddmottagare ska éta sig att under fem ar efter att en
publik laddningspunkt har fardigstéllts sékerstélla att den fortsatt &r i drift. Efter
femarsperioden finns inget sddant krav — vilket innebér att stddmottagare efter
perioden har rétt att 1dgga ner laddningspunkten eller, om det dr mojligt, flytta
laddningspunkten till en annan plats. Det finns alltsé en risk for bortfall av
laddningspunkter for bade létta och tunga fordon 6ver tid. Sannolikt &r risken storre i
delar av végnétet dér trafikflodet ar lagre och for laddinfrastruktur for tunga fordon
dér marknaden &r mindre mogen generellt. I dessa fall kan det finnas anledning att
overviga andra typer av stodatgarder till laddinfrastruktur &n investeringsstod som
mojliggor for laddoperatorerna att 6verleva ekonomiskt fram till det att
laddinfrastrukturmarknaden mognat. Detta har dock inte utretts vidare i denna

delredovisning.

Under 2024 gjorde Energimyndigheten en pilotstudie av driftsekonomin for ett antal
laddstationer for tunga fordon som fatt stdd inom Regionala elektrifieringspiloter.
Stodmottagare redovisade hur de planerar for att uppfylla kravet om en driftstid pa
minst fem 4r. Aven om det var en begriinsad studie beddmer Energimyndigheten att
den har relevans. Avgorande faktorer for driftsekonomin &r trafikflddet, andel
elektriska tunga fordon, tillgéingligheten'” och den genomsnittliga laddningen. Hur
snabbt kostnadsbalans kan uppnas beror 1 hog grad pa laddningsstationens ldge, i ett
omréade med ett storre antal laddande tunga fordon kan vinst genereras kort tid efter
etablering. Om ldtta fordon nyttjar laddningsstationen sé bidrar detta till att snabbare
nd kostnadsbalans initialt men kan i ett senare skede med fler elektriska tunga fordon
ta laddningsplats och tid fran de tunga fordonen. Stationer som &r beldgna pa
attraktiva platser eller som égs av storre laddoperatorer som kan stotta verksamheten
har goda forutsittningar att klara en driftstid pa fem ér, medan det kommer att vara en
storre utmaning for mindre laddoperatorer eller pa platser med légre flode av tunga
elektriska fordon.

Ytterligare en slutsats fran studien ar att stodet har varit sarskilt viktigt for mindre
laddoperatorer att kunna finansiera etableringen och komma in pd marknaden. Dock
utgdr kravet pa drifttid en stoérre utmaning for de mindre laddoperatérerna. Flera
laddoperatdrer har som ambition att bygga ett niatverk av laddningsstationer, dd man
anser att det dr viktigt att kunna erbjuda sina avtalskunder ett nitverk av
laddningsstationer.

Pilotstudien bekréftar bilden att utbyggnaden av laddinfrastruktur for tunga fordon

fortfarande befinner sig i en etableringsfas. Efterfragan &r dnnu relativt 1ag pa manga

platser dven om det finns platser dir det redan nu kan vara aktuellt med expansion'”>.

172 Upptid fér laddningen och antal laddningspunkter
13 Genom att genomfdra en uppgradering genom att t.ex. hoja uteffekter pa laddningspunkter
och/eller installera fler laddningspunkter pa befintlig station.
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Samtidigt finns tecken pa 6kad kommersiell barighet hos vissa storre laddoperatorer
som uppger att de r villiga att &ven forsorja laddningsstationer som inte nar en
kostnadsbalans i nértid. P4 sé sitt kan dessa storre laddoperatdrer erbjuda sina kunder
ett nitverk av stationer. De mer inkomstbringande stationerna far hjélpa till att
forsorja de stationer som har svarare att né en kostnadsbalans. Det finns dérfor en
storre risk att mindre laddoperatdrer med fa stationer eller stationer i mer utsatta lagen
(mindre trafikflode, farre elektriska tunga fordon, etc) far svart att f4 ekonomin att ga
ihop. Det finns en uppenbar risk att stationer med sdmre forutséttningar kommer att fa
svart att klara kravet att drifta anldggningen i fem éar i enlighet med stddvillkoren.

Energimyndigheten saknar 4n sa ldnge kunskap om driftsekonomi for
laddinfrastruktur till 14tta fordon.

6.2.3 Samlad initial bedomning

Energimyndigheten beddmer att vissa segment av marknaden for laddinfrastruktur for
latta fordon dr ndra mognad medan andra delar fortsatt behover stod. Nuvarande och
planerad infrastruktur for l4tta fordon bedéms i princip uppfylla kraven fér AFIR till
och med 2035 (se avsnitt 5.1.4). Att uppna kraven i AFIR kan ses som en miniminiva
av utbyggnad och &r inte tillrdckligt for att uppna en dndamaélsenlig laddinfrastruktur,
dé det behover finnas publik laddinfrastruktur dven pa de mindre végarna utanfor
TEN-T vignitet. Dessutom péverkas behovet av publik laddinfrastruktur av
tillgéngen till icke-publik och semi-publik laddning. AFIR stéller minimikrav pa
fysisk tickning inom bestdmda tidsramar, men séger inget om ekonomisk
sjalvbarighet. Den tekniska utvecklingen eller en 6kad efterfragan kan krava
ytterligare investeringar framover. I avsnitt 5.1.3 framgar det att Sverige klarar det
flottbaserade krav AFIR stéller krav pa uteffekt for publika laddningsstationer for
2025 och 2030, och att Sveriges installerade effekt i januari 2025 med rage Gverstiger
kraven for bada aren. Detta sdger ingenting om den geografiska spridningen av
infrastrukturen eller typen av laddningsstationer - vilket ar viktiga aspekter i en
dndamalsmissig laddinfrastruktur. Déremot ger det en indikation om att stod for
publik laddinfrastruktur for l4tta fordon bor vara mer riktade mot speciella &ndamal.
Branschorganisationer och aktorer har i inspel till Energimyndigheten lyft att
laddningspunkter ldngs det storre vagnitet for l4tta fordon redan till stor del &r
kommersiellt gdngbara och att stodet till dessa dérfor kan fasas ut i nértid.

Energimyndighetens initiala beddmning &r att det finns flera faktorer som pekar pé att
stodet till publika laddningspunkter for l4tta fordon ldngs med végar pa kort sikt kan
véxlas over fran ett mangdstdd till ett strategiskt stod som riktas till platser dar
utbyggnaden inte sker pd marknadsmissiga grunder. Energimyndigheten bedomer
dven att andra delar av marknaden for laddinfrastruktur till l4tta fordon fortsatt har ett
behov av stod. Det handlar primért om laddning néra hemmet for grupper som inte
har radighet ver sin egen parkeringsplats.

Den pilotstudie som Energimyndigheten genomforde géillande driftsekonomi for
laddstationer for tunga fordon indikerar att laddinfrastruktur f6r tunga fordon befinner
sig i en etableringsfas. Energimyndigheten bedomer att AFIR-kraven for tunga fordon
till 2027 kan uppnas med hjélp av aviserade anslag i budgetpropositionen men att
forlangda anslag sannolik kommer behovas for att uppné kraven i forordningen till
och med 2030. Efterfragan pé tunga elfordon &r fortsatt relativt lag men dkande. Till
foljd av det finns det ocksa en osdkerhet kring hur efterfrdgan pé laddinfrastruktur ser
ut kommande ar vilket i sin tur har en stor paverkan pa driftsekonomin foér
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anldggningarna. Frén det samrd som genomforts inom detta arbete har det
framkommit att aktorerna ser ett fortsatt behov av stdd till laddinfrastruktur till tunga
fordon. Energimyndigheten kommer att analysera fragan i det fortsatta
utredningsarbetet.

Sammantaget bedomer Energimyndigheten att laddinfrastrukturen &r pd vdg in i en ny
fas didr marknaden bdrjar mogna framfor allt i vissa segment vilket paverkar
forutsattningar for en effektiv stodgivning. For att stodgivningen ska vara
dndamalsenlig kommer den att behdva, som tidigare ha angetts, fordndras fran en
karaktdr av médngdstod till mer riktade insatser inom specifika segment. Det kommer
att finnas behov av nya, mer strategiska, stod som utgar fran l6pande kvalificerade
analyser. Utifran dessa kan utlysningar sedan riktas dit storst nytta har identifierats
samtidigt som stodet minskas eller fasas ut i segment dar kommersiell lonsamhet
finns. Hur stoddbehovet ser ut pa lang sikt (ar 2030 och framéat) for tunga och létta
fordon beror pa flertalet faktorer som fortfarande &r behiftade med manga osikerheter
— till exempel hur manga elfordon finns, hur effektiva ar batterierna, hur ser kor- och
laddningsmonster ut for fordonen, hur mycket laddinfrastruktur har byggts ut till och
med 2030. Det finns ett padgdende arbete inom Energimyndighetens

174 att bygga upp en verksamhet som
kan utfora den typen av analyser. Se avsnitt 5.1.2 for mer information om arbetet.

samordningsuppdrag géllande laddinfrastruktur

174 Energimyndigheten, 2024. Nationell samordning av uppdrag.
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/laddinfrastruktur/nationell-samordning-av-
laddinfrastruktur/m (Hamtad 2025-01-21)
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7 Framtidens
stodgivning

I detta kapitel redovisas Energimyndigheten forslag pd hur stddgivningen av
laddinfrastruktur bor organiseras for att pa ett effektivt sétt kunna fraimja en
andamalsenlig laddinfrastruktur. Utdver ett huvudalternativ beskriver
Energimyndigheten kort tre andra alternativ som har utretts i arbetet. Forslagen utgér
frén befintliga stod. I avsnitt 6.2.3 konstaterar Energimyndigheten att stodgivningen
ar pa vég in i en ny fas, dd myndigheten ser ett behov av nya, mer strategiska stod
som utgar fran kvalificerade analyser. I avsnitt 5.1.2 presenteras ett pagaende arbete
inom Energimyndighetens samordningsuppdrag géllande laddinfrastruktur!”> och att
bygga upp en verksamhet som kan utfora den typen av analyser. Forslaget om
samordning av framtidens stodgivning bygger pa dessa slutsatser.

I samréden (se sammanfattning i Bilaga 1) som genomforts i samband med denna
utredning har flera aktdrer understrukit betydelsen av att samla stodgivningen pé en
myndighet. I kapitlet fors ett resonemang kring det 6kade behovet av semi-publik
laddning. Det finns inte ndgon tydlig definition av semi-publik laddning i EU:s
regelverk om laddinfrastruktur (AFIR, EPBD, RED III eller GBER). Se avsnitt 3.2.4
for mer information.

7.1 Huvudalternativet

Huvudalternativet innebér att huvuddelen av statliga stod till foretag som bygger
laddinfrastruktur samlas hos Energimyndigheten, men att stodet till semi-publik och
icke-publik laddning for latta fordon, genom dagens Ladda-bilen-stdd, dven fortsatt
bor administreras av Naturvardsverket. Skattereduktionen for gron teknik for
installation av laddningspunkter fortsétter att hanteras av Skatteverket. Fonden for ett
sammanlénkat Europa (CEF) bor fortsdtta att hanteras av Trafikverket i nuldget.

Energimyndigheten skulle pa s sdtt ansvara for stodgivningen till publik, semi-publik
och icke-publik laddinfrastruktur for tunga fordon samt publik laddinfrastruktur for
latta fordon. Energimyndigheten skulle dven ansvara for Trafikverkets stod till
infrastruktur for snabbladdare langs storre végar s.k. Vita flickar-stodet. I
huvudalternativet ingar det att stdden som skulle hanteras av Energimyndigheten inte
rakt av flyttas i dess nuvarande forum utan att de ses 6ver och vid behov revideras och
att en ny dndamaélsenlig stodforordning enligt denna 6versyn tas fram. I Tabell 15
sammanfattas nuvarande stodgivning och i Tabell 16 sammanfattas huvudforslaget.

175 Energimyndigheten, 2024. Nationell samordning av uppdrag.
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/laddinfrastruktur/nationell-samordning-av-
laddinfrastruktur/m (Hamtad 2025-01-21)
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Tabell 15. Nuvarande stéd, inriktning och ansvarig myndighet

Stod Inriktning pa stédet Typ av laddning  Ansvarig myndighet
Regionala Laddinfrastruktur och Publik Energimyndigheten
elektrifieringspiloter  tankinfrastruktur for snabbladdning
vatgas for tunga fordon
Klimatklivet Laddinfrastruktur for Publik och icke- Naturvardsverket
tunga och latta fordon publik laddning
samt tankinfrastruktur for
vatgas
Ladda bilen Laddinfrastruktur for Icke-publik Naturvardsverket
latta fordon vid laddning
bostadsrattsféreningar,
organisationer och
foretag
Infrastruktur for Laddinfrastruktur for Publik Trafikverket
snabbladdning tunga och latta fordon snabbladdning
langs storre vagar
Skattereduktion for Installation av Icke-publik Skatteverket
gron teknik laddningspunkt for latta laddning

fordon

Fonden for ett
sammanlankat
Europa (CEF)

Laddinfrastruktur for
tunga och latta fordon

Publik laddning

EU kommissionen'7®

Tabell 16. Huvudférslag

Ansvarig myndighet  Typ av laddning Stod som Mojlig
forutsatter tidsplan
analys (Ja/Nej)

Publik och semi-publik laddning Ja Genomford
for tunga fordon

Energimyndigheten Icke-publik laddning for tunga Nej 1 jan 2026

fordon
Publik laddning for latta fordon Ja 1 jan 2027
Naturvardsverket Icke-publik och semi-publik Nej Genomférd

laddinfrastruktur for 1atta fordon
vid bostadsrattsforeningar,

organisationer och féretag

Anm. Skattereduktionen for gron teknik for installation av laddningspunkter fortsétter att hanteras av

Skatteverket. Fonden for ett sammanldnkat Europa (CEF) bor i nuldget fortsétta att hanteras av CEF -

sekretariatet hos Trafikverket. Notera att begreppet semi-publik laddning anvénds for att tydliggora vilken

typ av laddning som avses.

Huvudforslaget innebér att stodgivningen knyts ndrmare analysverksamheten vid
Energimyndigheten och skapar forutséttningar for vilgrundade beslut baserade pa
uppdaterade analyser om dndamalsenlig laddning. Energimyndigheten skulle med
forslaget fa ett helhetsansvar som skapar forutséttningar for ett vergripande

strategiskt arbeta med laddinfrastrukturfragorna. Detta ligger ocksa i linje med det
samordningsuppdrag for laddinfrastruktur som myndigheten har sedan tidigare,

liksom uppdraget att implementera och folja upp AFIR, det nya tillsynsuppdraget som

176 Trafikverket handligger CEF-ansdkningarna inom transport for Sverige. Alla beviljade ansdkningar har
dock inte passerat Trafikverket utan vissa har godkédnts av andra ldnder.
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regleras i lag (2024:960)!'77 om infrastruktur for alternativa drivmedel, dér
Energimyndigheten har tillsynsansvar for bl.a. att laddningspunkter uppfyller tekniska
krav och att laddningspunkter tillgdngliga for allmédnheten erbjuder engéngsladdning.
Energimyndigheten har ocksa fétt ett utokat statistikansvar géillande infrastruktur
inom energiomradet.

Sekretariatet for fonden for ett sammanldnkat Europa (CEF) finns i dag hos
Trafikverket. Ansokningar till fonden omfattar laddningspunkter for bade litta och
tunga fordon. Energimyndigheten bedomer att ansvaret bor ligga kvar hos
Trafikverket, da CEF transport innefattar all transportinfrastruktur, och stod till
laddinfrastruktur &r en integrerad del av ett bredare infrastrukturrelaterat stod. En
aktor kan t.ex. soka stod for *sékra parkeringar for lastbilar’ samtidigt som de ansoker
om stdd till laddstationer. Det finns séledes flera poanger med att halla ihop CEF
transport. Dock finns det ett behov av att 6ka koordination mellan Energimyndigheten
och CEF-sekretariatet for transport eftersom fonden ger stod till stora ansékningar
med ménga publika laddningspunkter, ofta med hoga effekter. Energimyndigheten
behover darfor ta hinsyn till de beviljade ansdkningarna i sitt analysarbete, i
utformningen och handldggningen av egna utlysningar for att sdkerstilla
dndamalsenlig utbyggnad av laddinfrastruktur.

For ett effektivt genomforande av huvudalternativet goér Energimyndigheten
bedomningen att justeringen av ansvaret for stddgivningen behover ske stegvis. Detta
for att skapa en rittssdker och effektiv stodgivning men ocksa for att
Energimyndigheten ska hinna bygga upp sin organisation. Kortfattat skulle det
innebéra att arbetet med forordningsandringar sker under 2025 och att uppbyggandet
av analysstod samt handliggarstod sker under 2026. Aven rekrytering av fler resurser
kommer behova ske under 2026, for att Energimyndigheten ska ha kapacitet att ge
stod till publik laddinfrastruktur for l4tta fordon den 1 januari 2027.

711 Motivering till forslag

Att flytta en viss verksamhet fr&n en myndighet till en annan kan vara komplicerat
och kommer med kostnader, atminstone pa kort sikt. Den organisation som haft en
viss arbetsuppgift har 6ver tid kunnat bygga upp kompetens och erfarenhet som inte
kommer att finnas i den nya organisationen och det kan ta tid att byggas upp pa nytt.
For att det ska vara motiverat att flytta en viss verksamhet bor atgarden dérfor
generera effektivitetsvinster och andra fordelar som 6verstiger de initiala kostnaderna.

Energimyndigheten beddmer att det finns flera skl som tillsammans talar for att en
samlad stodgivning ger effektiviseringsvinster och skapar forutsittningar for en mer
dndamalsenlig stodgivning for staten som helhet samtidigt som det innebér en 6kad
tydlighet och forenkling for aktorerna.

Tydlighet for aktorer

Stodgivningen till laddinfrastruktur har vuxit fram 6ver tid och bildar idag ett
lapptécke av stdd med olika kriterier och krav. Trafikverket, Naturvardsverket och
Energimyndigheten ansvarar idag for olika och delvis dverlappande stod till
laddinfrastruktur (se kapitel 4). Detta skapar en otydlighet for stodmottagarna som

kan behova soka stod for laddinfrastruktur fran flera olika myndigheter och som har

177 Energimyndigheten, 2024. Tillsyn laddinfrastruktur.
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/laddinfrastruktur/tillsyn-laddinfrastruktur/
(Hamtad 2025-02-25)
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svart att veta var de har storst mojlighet att fa stod och vilket stod som passar deras
behov bést. Att samla stdden enligt huvudalternativet innebér att det blir tydligt for
aktorer vart de ska vénda sig for att soka stdd for utbyggnad av laddinfrastruktur.

e  Alla aktorer som bygger publik laddinfrastruktur for litta och tunga
fordon ska soka stod hos Energimyndigheten. Exempel pé aktorer: elbolag,
aterforséljare av drivmedel och nischade laddinfrastrukturbolag.

e  Alla aktorer som bygger icke-publik och semi-publik laddinfrastruktur
for tunga fordon ska soka stod hos Energimyndigheten. Samma aktorer
soker redan stod hos Energimyndigheten for eldrivna fordon inom
Klimatpremien. Exempel pa aktorer: Akerier och transportforetag.

e  Aktorer som bygger ut icke-publik (och semi-publik) laddinfrastruktur
for litta fordon fortsétter att soka stod inom ramen for Naturvardsverkets
Ladda-bilen stod. Exempel pa aktorer: Bostadsrattsforeningar, samfalligheter
och fastighetsédgare.

Stodgivningen gar in i en ny fas

Energimyndigheten beddmer att dagens stod till publik laddning for latta fordon
kommer att behova foréndras i takt med att delar av laddinfrastrukturmarknaden
mognar. Klimatklivet har varit avgorande for att Sverige skulle fa en tidig och snabb
utbyggnad av publika snabbladdare under en period nir antalet laddbara fordon varit
liten. Mycket talar dock for att den delen av laddinfrastrukturmarknaden nétt en fas
dér stodgivningen till laddinfrastruktur utmed det funktionellt prioriterade vignétet
inte dr lika avgorande. Investeringarna kan i manga fall goras p4 kommersiell grund.
Detta stiller helt nya krav pa stddgivningen som kommer behdva identifiera
strategiskt viktiga platser dér det finns behov av laddinfrastruktur men dar marknaden
annu inte har forutsittningar att agera utan stod. Aven stoden till publika laddare i
tiatbebyggda omraden som idag hanteras inom Klimatklivet kan behdva utvecklas.
Samma sak géller dven for vita-flickar-stodet som administreras av Trafikverket,
stodformen med en sndv AFIR-baserad definition av vita-flackar tycks ha spelat ut sin
roll.

Sammantaget innebar detta att dagens stdd till publik laddinfrastruktur for l4tta fordon
beddms ha spelat ut sin roll i nuvarande form. Stddgivningen gér in i en ny fas dér
bredare méangdstod behdver erséttas med mer anpassade och riktade stod i mindre
skala. Huvudforslaget ar séledes inte att flytta befintliga stod, utan att revidera dem
efter nuvarande och framtida behov. I samband med denna foréndring &r det rationellt
att ocksa samla stoden vid Energimyndigheten som ocksé ansvara for analyser inom
omradet.

Stod till semi-publik laddinfrastruktur fér tunga fordon kraver
kvalificerad analys

Icke-publik laddning for ldtta fordon inom Ladda-bilen stddet gér bl.a. till
bostadsrittsforeningar, samfalligheter och dgare av flerbostadshus och &r en typ av

stdd som kan administreras med en viss grad av automatisering. Utgdngspunkten ar
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att platser dir laddbara bilar star parkerade langre perioder till exempel nattetid eller
dagtid vid en arbetsplats bor vara utrustade med enklare laddinfrastruktur.

Semi-publik laddning for litta fordon fyller i princip samma funktion som icke-
publik laddning, men anvéndargruppen dr bredare. Det kan t.ex. handla om att en
arbetsgivare far stod for att installera laddinfrastruktur som &ven andra &n foretagets
anstdllda kan anvénda efter kontorstid. Beslut om stdd till icke-publik och semi-
publik laddinfrastruktur till litta fordon foregés inte av en strategisk analys om
platsen, laddningseffekten eller utformningen av laddningspunkten i dvrigt i
forhéllande till laddinfrastruktursystemet. Stddnivén &r relativt ldg och stdd utbetalas
till stddmottagare som lever upp till kraven. Energimyndigheten bedomer dérfor att
merviérdet av att flytta ansvaret for icke-publik laddning for litta fordon, Ladda-bilen-
stodet, och semi-publik laddning for ldtta fordon &r liten.

Semi-publik laddinfrastruktur fér tunga fordon ar dock négot helt annat och fyller
andra behov jamfort med icke-publik laddning. Den semi-publika laddningen for
tunga fordon mojliggdr laddning nér lastbilarna dnd4 stér stilla i samband med
lastning och lossning. Laddningseffekten maste vara hog for att kunna gora nytta pa
den korta tid som fordonet stér still, ca 45 minuter. Mycket talar for att den hér typen
av laddning kommer att sta for en stor del av den totala laddningen for eldrivna tunga
transporter, se avsnitt 5.1.2. Att utforma utlysningar och beddéma projekt for den hér
typen av laddning dr komplext och forutsétter analyser av laddningsmonster,
effektbehov, elektrifieringstakt, driftsekonomi, prisutveckling etc. Energimyndigheten
har redan genomfort en utlysning riktad till semi-publik laddinfrastruktur for tunga
fordon och bedomer att det till foljd av detta analysbehov finns starka skél att ansvaret
for detta stod ligger kvar hos Energimyndigheten.

En konsekvens av detta blir att &ven ansvaret for stodet till icke-publik
laddinfrastruktur for tunga fordon bor ligga hos Energimyndigheten. Detta till
foljd av att det &r i princip samma aktdrer som bygger icke-publik och semi-publik
laddinfrastruktur for tunga fordon (dkerier och godstransportforetag). Idag ingar stod
till icke-publik laddinfrastruktur for tunga transporter i Klimatklivet, eftersom sddana
atgdrder hittills har beviljats inom Klimatklivsférordningen 2015:517. Klimatklivet
innefattar provning bade enligt forordning 2019:525 respektive 2015:517.
Energimyndigheten bedomer att det ur ett aktdrsperspektiv inte kan anses rimligt att
de ska behova vinda sig till olika myndigheter for att sdka stod for icke-publik
respektive semi-publik laddning. Vidare &r detta i hog grad samma aktorsgrupp som
soker stod for eldrivna lastbilar inom Klimatpremien som ocksa administreras av
Energimyndigheten. Aven detta talar for att samla stodet till semi-publik och icke-

publik laddinfrastruktur for tunga fordon hos Energimyndigheten.

Sa lange det ar flera myndigheter som arbetar med stodgivning inom samma omrade
finns det en risk for 6verlappande stod vilket i sin tur 6kar risken for felaktiga
utbetalningar. Huvudalternativet innebdr att risken for 6verlappning mellan stoden
minskar kraftigt jamfort med idag. En viss 6verlappning mellan Naturvardsverkets
Ladda-bilen-stdd och Energimyndighetens framtida stod till icke-publik
laddinfrastruktur for tunga fordon kan dock kvarsta dven i huvudalternativet. Hinsyn
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behover tas till detta i revideringarna av stodfoérordningarna likvél som I6pande av

myndigheterna.

Ladda-bilen skiljer sig fran andra stod

Energimyndigheten har 6vervigt alternativet att &ven Ladda-bilen-stddet (icke-publik
laddinfrastruktur for ldtta fordon) skulle flyttas, men bedomer att kostnaderna for att
flytta Ladda-bilen stodet riskerar att bli hoga och att vinsterna med att flytta stodet &r
tveksamma.

En viktig podng med att samla stodgivningen handlar om att skapa forutsattningar for
en strategisk stodgivning baserat pa underlag och analys som frimjar en
dndamalsenlig utbyggnad av laddinfrastruktur. Detta &r helt centralt for stddet till den
publika laddinfrastrukturen, men inte for stod till icke-publik laddinfrastruktur som ju
inte foregas av en strategisk analys om platsen, laddningseffekten eller utformningen
av laddningspunkten i 6vrigt. Vidare konstaterar Energimyndigheten att det skulle
innebdra en mycket stor organisatorisk utmaning att pa kort tid bygga upp kapacitet,
kompetens och systemstdd for att d&ven ta dver stodgivningen till icke-publik
laddinfrastruktur. Omkring tjugofem heltidstjénster arbetar med stod till
laddinfrastruktur pa Naturvardsverket idag, nio personer (varav nagra pa deltid)
arbetar med Ladda-bilen.

Sammantaget bedomer Energimyndigheten att Ladda-bilen inte bor flyttas till
Energimyndigheten i nuldget.

Energimyndighetens vaxande uppdrag inom
laddinfrastrukturomradet

Energimyndigheten har l&ng erfarenhet av arbete med laddinfrastrukturfragor och har
sedan 2015 haft ett uppdrag att stotta Naturvardsverket infor utlysningar till
laddinfrastruktur inom Klimatklivet. Ansvarsfordelningen har varit sédan att
Energimyndigheten bidragit med analysstdd kopplat till utlysningarnas utformning
och inriktning och Naturvérdsverket har administrerat stodgivningen. Erfarenheterna
fran detta &r att det finns utmaningar med att separera analys och stddgivning.

Bakgrunden till Energimyndighetens stéttning av Klimatklivet dr den langsiktiga
forsknings- och innovationssatsning som Energimyndigheten har haft under hela
myndighetens tid gillande elektrifiering av transportsektorn inklusive
batterivardekedjan och laddinfrastruktur. Energimyndighetens projektportfolj for
forskning och innovation inom transportomradet spanner 6ver hela
innovationssystemet och inkluderar forskning om hela energisystemet.
Forskningsinsatserna samverkar med och kompletterar andra styrmedel och
satsningar. Transportomréadets forsknings- och innovationsinsatser har manga
synergier med samordningsuppdrag, analyser, policyunderlag och utredningar.
Genom tit samverkan kan synergier och kunskapsdverforing mellan
forskningsprojekt, analyser och utredningar uppnas.

Sedan 2022 administrerar Energimyndigheten stdd till laddinfrastruktur for tunga
fordon (Regionala elektrifieringspiloter). Myndigheten har byggt upp kompetens och
erfarenheter som é&r relevanta for all form av stddgivning. Det innebér att det redan
idag finns kompetens och erfarenhet som Energimyndigheten kommer kunna nyttja
vid ett utokat ansvar for stédgivningen. Det pagér ocksa ett arbete med att utveckla
analysarbetet ytterligare nér stodgivningen av laddinfrastruktur gar in i nésta fas.
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Energimyndigheten har sedan tidigare i uppdrag att sékerstélla att kraven i AFIR
efterlevs. Foljaktligen kommer en kontinuerliga uppfoljningar inom ramen for det
uppdraget behova ske vilket ligga vil i linje med huvudforslaget om ett 6kat analys-
och stddgivningsansvar hos Energimyndigheten och mojliggdra samordningsvinster i
arbetet.

Energimyndigheten har ocksé ansvar for ett nytt statistikomrade géllande infrastruktur
inom energiomradet dér statistik for laddinfrastruktur kommer att inga. Utvecklingen
av denna statistisk kommer ske i nira samarbete med 6vrig verksamhet inom omradet
for att producera en dndamalsenlig statistik for sé vdl Energimyndigheten som externa
aktorers behov.

Pa myndigheten pagar ocksa ett arbete géllande regionalisering av myndighetens
scenarier for att pa det sitta skapa mdjligheter att genomfora analyser inte bara pa
nationell utan ocksé regional niva vilket kommer att vara en viktig del i kommande
analysarbete.

Huvudalternativet skulle ytterligare forbattra férutsittningarna for sédant
analysarbetet. Det skulle ocksa innebéra en storre mojlighet att utifran den forbéattrade
analyskapaciteten styra mot en dndamalsenlig utbyggnad av laddinfrastruktur i hela
landet, med forbéttrad maluppfyllelse och dkad kostnadseffektivitet som f6ljd.

Behov av ny stodforordning

Marknaden och behoven av stod har fordndrats sedan befintliga forordningarna for
laddinfrastruktur tillkom. Darfor behdver stodforordningar revideras for att mota
stodgivningen nya behov. Det ar viktigt att framtida stodforordningar ar flexibla och
kan anpassas efter aktuella behov som kommer att vara fordnderliga 6ver tid.

Utformningen av framtida stodforordningar behdver utredas ytterligare i nista del av
det hér uppdraget.

7.1.2  Forslag pa genomforande och tidplan —
huvudforslaget
For ett effektivt genomforande av huvudforslaget gor Energimyndigheten
beddmningen att justeringen av ansvaret for stodgivningen behdver ske stegvis. Detta
for att skapa en rittssiker och effektiv stodgivning men ocksa sa att
Energimyndigheten ska hinna bygga upp sin organisation sé att justeringen i ansvar
inte leder till tillfélliga negativa effekter for stddmottagarna eller utvecklingen av
laddinfrastruktur. Det foreslagna huvudalternativet innebér att Energimyndigheten
behover nya digitala informationshanteringsprogram, kartverktyg och IT-stod for att
kunna administrerar publik laddinfrastruktur for litta fordon. Vidare skulle
Energimyndigheten behdva fler resurser for att hantera bade analysbehovet och
stodgivningen. Pa sikt bedomer Energimyndigheten att forslaget leder till en mer
strategisk och resurseffektiv stodgivning.

Publik laddning for tunga fordon — 6verenskommelse mellan
myndigheter

Bade Energimyndigheten och Naturvardsverket har i sina stodforordningar méojlighet
att ge stod till publik laddning for tunga fordon. Hosten 2024 s1t de bada
myndigheterna en informell 6verenskommelse om att enbart Energimyndigheten ska
ge stdd till publik laddning for tunga fordon. Det innebér att Naturvardsverket inte
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kommer att genomfora nagra ytterligare utlysningar for det indamalet. Syftet med
overenskommelsen var att skapa en 6kad tydlighet for aktérerna som soker stod. For
tydliga gransdragningar mellan stddgivningen kommer forédndringar behdva goras i
Klimatklivets forordning.

Icke-publik laddning for tunga fordon - 1 januari 2026

Nasta steg i genomforandet av huvudalternativet skulle vara att hantera stod till icke-
publik laddning for tunga fordon. I dag hanteras st6d till denna kategori av
Naturvardsverket genom Klimatklivet. Energimyndigheten foreslar att forordningen
(2022:107) om Regionala elektrifieringspiloter dndras sé att stod till denna kategori,
stod till icke-publik laddning for tunga fordon, mdojliggdrs. Det skulle innebéra att
stdd till savil publik som semi-publik och icke-publik laddning for tunga fordon,
liksom stdd for inkop av tunga ellastbilar (genom Klimatpremien) skulle sdkas fran
Energimyndigheten.

Anslaget till laddinfrastruktur hos Energimyndigheten behdver anpassas for att
hantera det nya ansvarsomradet. For att hantera det utékade uppdraget med icke-
publik laddning for tunga fordon &r Energimyndighetens preliminédra bedomning att
ytterligare tva heltidstjanster kommer att krdvas 2026, samtidigt som det innebér en
besparing hos Naturvardsverket.

Publik laddinfrastruktur for latta fordon (fran Trafikverket och
Naturvardsverket till Energimyndigheten) - 1 januari 2027
Energimyndigheten beddmer att det vore lampligt att som tidigast dverta ansvaret for
nya utlysningar for publik laddinfrastruktur for latta fordon 1 januari 2027. Det
innebdr att Naturvardsverket skulle kunna genomfora utlysningar genom Klimatklivet
till och med 2026 och sedan fortsatt folja upp beviljade projekt. Trafikverket har gjort
beddmningen att det i nuldget inte finns behov av ytterligare utlysningar inom stodet
Vita strackor. Darmed kvarstar enbart uppfoljning av beviljade projekt.

Tiden fram till 1 januari 2027 behovs for att ta fram en ny stodforordning. Dessutom
behover Energimyndigheten forbereda och planera stodgivningen, personella resurser,
genomfora analyser samt utveckla de IT-stéd som behdvs for hantering av stodet.
Tiden fram till 1 jan 2027 ger dven stddmottagare och andra samhaéllsintressenter tid
att forbereda sig for kommande forédndringar

Energimyndigheten har under de senaste aren varit en myndighet i tillvixt med flera
nya och fordndrade uppdrag, stod till laddinfrastruktur &r ett sddant exempel.
Uppdraget att finansiera omstéllningen av energisystemet till fossilfrihet &r ett av de
uppdrag som har 6kat kraftigt pa kort tid hos Energimyndigheten. For tio ar sedan
hanterade myndigheten cirka 150 mnkr i investeringsstdd. [dag omfattar
stodgivningen cirka 5,6 mdkr och fortsitter att vixa. Det handlar bland annat om st6d
till laddinfrastruktur, elbussar, eldrivna lastbilar, biogas, industrins omstillning,
eldrivna arbetsmaskiner och bio-CCS. Utdver detta finansierar myndigheten stod till
forskning och innovation med cirka 1,7 mdkr per &r.

Denna viaxande uppgift stéiller krav pa systemutveckling och utveckling av
myndighetens IT-stod. Till detta kommer att komplexiteten i stddgivningen har
fordndrats pé grund av krav géllande IT- och cybersidkerhet och
informationshantering. Risken att utsittas for ekonomisk brottlighet har okat,
tillsammans med kraven att férebygga och forhindra brottslighet. Det finns dven en
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ambition att forenkla processen for aktorer som vill ansdka om stod. Sammantaget
staller detta krav pa ett utvecklat systemstdd hos Energimyndigheten

Anslaget till laddinfrastruktur hos Energimyndigheten behover utokas for att hantera
det nya ansvarsomradet. For att administrera det utdkade uppdraget med publik
laddning for létta fordon bedomer ocksé Energimyndigheten att ytterligare sju
heltidstjanster kriavs, samtidigt som det innebér en besparing hos Naturvérdsverket.

7.2 Andra alternativ

I det hér delkapitlet beskrivs kortfattat andra alternativ som har dvervégts.

1. Alla kategorier av stdd'" till laddinfrastruktur hanteras av
Energimyndigheten

Alternativet skulle innebéra att alla kategorier av stod samlas hos Energimyndigheten
i syfte att underlétta ansdkningsprocessen for aktorer. Alternativet mojliggor en
overblick och mojlighet till styrning av hur utlysningarna bor utformas for att na en
andamalsenlig utbyggnad av laddinfrastruktur. Alternativet innebér att ansvaret for
publik och icke-publik laddning for ldtta fordon och publik och icke-publik laddning
for tunga fordon som tidigare administrerats av Naturvardsverket skulle flyttas till
Energimyndigheten. Ansvaret for att ge stdd till s.k. Vita striackor, som Trafikverket
har i dag, tas dven 6ver av Energimyndigheten i det hér alternativet.

Att flytta en viss verksamhet frdn en myndighet till en annan kan vara komplicerat
och kommer med kostnader. Den organisation som haft en viss arbetsuppgift har 6ver
tid kunnat bygga upp kompetens och erfarenhet som inte kommer att finnas i den nya
organisationen och det kan ta tid att byggas upp pa nytt. For att det ska vara motiverat
att flytta en viss verksamhet bor atgérden darfor generera effektivitetsvinster som
Overstiger de initiala kostnaderna.

En viktig podng med att samla stddgivningen handlar om att skapa forutsittningar for
en strategisk stodgivning baserat pa underlag och analys som framjar en
dndamalsenlig utbyggnad av laddinfrastruktur. Detta &r helt centralt f6r stodet till den
publika laddinfrastrukturen, men inte for stdd till icke-publik laddinfrastruktur som
inte behover foregas av en strategiska analys om platsen, laddningseffekten eller
utformningen av laddningspunkten i 6vrigt. Detta talar emot att flytta Ladda-bilen
stodet skulle flyttas.

En annan poing med att samla stodgivningen &r att underlitta for stodmottagare som
dérmed inte behdver ta stillning till vilket stdd och vilken myndighet som de berors
av. Energimyndigheten konstaterar dock att huvudalternativet ger jamforbara fordelar
for aktorerna utan att Ladda-bilen stddet flyttas, eftersom stoden vénder sig till olika
typer av aktorer. Ladda-bilen stodet vinder sig i hog grad till bostadsrittsforeningar,
samfélligheter och fastighetsdgare medan de aktdrer som bygger publik
laddinfrastruktur for ldtta och tunga fordon ofta &r energibolag, drivmedelsforetag
eller nischade laddinfrastrukturbolag.

178 Exklusive gront skatteavdrag och CEF som dven fortsittningsvis hanteras av Skatteverket
respektive Trafikverket.
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Vidare konstaterar Energimyndigheten att det skulle innebédra en mycket stor
organisatorisk utmaning att pa kort tid bygga upp kapacitet, kompetens och
systemstod for att dven ta over stodgivningen till icke-publik laddinfrastruktur.

Sammantaget bedomer Energimyndigheten inte att férdelarna med att samla samtliga
stdd stér i proportion till nackdelarna. I stillet konstaterar Energimyndigheten att
huvudalternativet 4r mer valavviagt.

2. Naturvardsverket administrerar stod till laddinfrastruktur for litta fordon
medan Energimyndigheten administrerar stdd till laddinfrastruktur for tunga
fordon.

Alternativet skulle till viss del innebéra en tydligare uppdelning mellan stoden jamfort
med nuldget. Det skulle innebéra att stod till bade laddinfrastruktur for tunga fordon
(publik, semi-publik och icke-publik) och stdd till sjdlva fordonet (Klimatpremien)
skulle samlas hos Energimyndigheten. Samtidigt skulle stddgivningen for létta fordon
(publik, semi-publik och icke-publik) ligga kvar hos Naturvardsverket.

De administrativa och personella fordndringarna som skulle krévas av de aktuella
myndigheterna och i de aktuella férordningarna &r begransade. Det &r alltsé ett
alternativ som skulle vara latt att genomfora till en 1ag kostnad och med vissa
fordelar.

En tydlig nackdel med forslaget dr dock att aktdrer som soker stod for publik
laddinfrastruktur skulle behova soka stod fran olika myndigheter eftersom dessa i
manga fall bygger laddinfrastruktur for bade for tunga och latta fordon.

Ytterligare en svaghet med det hér forslaget ar att det skulle krdvas att man bygder
upp en strategisk analyskapacitet pa tva myndigheter vilken inte &r kostnadseffektivt
da Energimyndigheten redan har ett sddant uppdrag i dag. Det skulle ocksé forsvéara
mojligheterna till ett sammanhallet och strategiskt agerande 1 stodgivningen.

3. Naturvardsverkets forslag - Naturvardsverket administrerar stod till icke-
publik och semi-publik laddinfrastruktur och Energimyndigheten for publik
laddinfrastruktur.

Naturvardsverket bedomer att deras forslag ger tydlighet, ar resurseffektivt och
samtidigt inte kommer paverka omstdllningstakten negativt. Naturvardsverket
konstaterar att de sedan tidigare inom Klimatklivet respektive Ladda-bilen stédet har
hanterat stod till icke-publik och semi-publik laddinfrastruktur f6r tunga och litta
fordon och har dérfor erfarenhet, kompetens och arbetsprocesser. Vidare anser
Naturvardsverket att uppdelningen kommer innebéra en tydlig grainsdragning och
tolkning for stodgivande myndigheter, mdjliggdra béttre forutsittningar for tydlig
végledning och ddrmed tydlighet for stodsokande.

Forslaget innebéra att stodgivning for icke-publik och semi-publik laddning skulle
ligga hos Naturvardsverket och stodgivningen for publik laddning skulle ligga hos
Energimyndigheten—Naturvardsverket forslag kommer fran deras slutsatser i det
regeringsuppdrag som Naturvardsverket redovisade den 20 juni 2024'7°, Uppdraget
redovisades innan Energimyndigheten fick detta uppdrag, och var avgrénsat till deras
egen stodgivning (Klimatklivet och Ladda-bilen). Energimyndigheten konstaterar i ett

17 Naturvardsverket, 2024. Ett mer effektivt frimjande av icke-publik laddinfrastruktur.
https://www.naturvardsverket.se/om-oss/regeringsuppdrag/slutredovisade-
regeringsuppdrag/effektivare-stod-till-icke-publik-laddinfrastruktur/ (Hamtad 2025-02-26)
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remissvar gillande forslaget!® att regeringen bor avvakta dtgirder tills

Energimyndigheten redovisar detta uppdrag, men tillstyrkte mindre dndringsforslag
som t.ex. att icke-publik laddinfrastruktur via Ladda-bilen stodet breddas. Ett mer
utvecklat resonemang aterfinns i avsnitt 7.1.1.

Energimyndigheten har 6vervigt alternativet, men valt att inte g& vidare med det
eftersom det skulle innebéra en dkad otydlighet for de aktdrer som vill sdka stod, men
ocksa att forslaget skulle innebéra att Naturvardsverket behdver bygga upp kunskap,
erfarenhet och analyskapacitet kopplat till elektrifieringen av tunga godstransporter.
Trots att detta i hog grad redan finns hos Energimyndigheten (utifran erfarenheter fran
Klimatpremien och Regionala elektrifieringspiloter) och kommer att behova utvecklas
inom ramen for det samordningsuppdrag for utbyggnaden av laddinfrastruktur som
Energimyndigheten fick 2024.

Stodet till elektrifieringen av tunga transporter har byggts upp vid Energimyndigheten
inom ramen for de Regionala elektrifieringspiloterna som finansierar laddinfrastruktur
for tunga fordon och Klimatpremien som ir ett investeringsstdd for eldrivna tunga
fordon. Det dr i hog grad samma aktdrer som vénder sig till Energimyndigheten for
frdgor om investeringar i elfordon och icke-publik och semi-publik laddinfrastruktur.
Att flytta stodet till semi-publik laddinfrastruktur fran Energimyndighet till
Naturvardsverket skulle 6ka otydligheten for godstransportsektorn. Istillet bor stodet
till icke-publik laddinfrastruktur for tunga fordon samlas hos Energimyndigheten. P&
sa sitt skulle stodgivningen kunna utvecklas sa att aktorer som far stod fran
Klimatpremien kan samsdka stdd for icke-publik laddinfrastruktur.

En viktig utgangspunkt i Energimyndighetens beddmning &r att semi-publik laddning
i samband med lastning och lossning kommer att sta for en stor del av den totala
laddningen for eldrivna tunga fordon, se avsnitt 7.1, och kommer dédrmed vara
strategiskt viktig for att mojliggora omstillningen av denna del av transportsektorn.
For att skapa en dandamalsenlig stodgivning for semi-publik laddinfrastruktur kommer
I6pande kvalificerade analyser behdva forega utformningen av utlysningarna av stodet
och bedomningarna av denna typ av projekt kommer formodligen vara komplexa. Det
hade saledes inneburit precis som for alternativ tva, att tvd myndigheter behover
bygga upp och ha en strategisk analyskapacitet vilken inte &r kostnadseffektivt da
Energimyndigheten redan har ett sddant uppdrag i dag. Det skulle ocksa forsvara
mdjligheterna till en helhetsbild och paverkat mojligheten till ett ssmmanhallet och
strategiskt agerande i stodgivningen.

Till foljd av detta tillsammans med Energimyndighetens &vriga ansvar kopplat till
laddinfrastrukturfragor, som exempelvis samordningsuppdraget, anser
Energimyndigheten att det finns starka skil for att ansvaret for denna stédgivning bor
ligga hos Energimyndigheten.

180 Energimyndigheten, 2025. Yttrande angdende Remiss av promemorian forslag pd
forordningsfordndringar som maojliggor ett mer effektivt frimjande av icke-publik
laddinfrastruktur. Energimyndighetens dnr 2024-208684
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https://fdm.dk/sites/default/files/inline-files/Power%20Up.pdf
https://energiforsk.se/media/31871/elektrifiering-av-fordonsflottan-energiforskrapport-2022-898.pdf
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Energimyndigheten, 2024. Klimatpremie for tunga lastbilar.
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-
samhalle/klimatpremie-for-tunga-lastbilar/ (Himtad 2024-09-18)

Energimyndigheten, 2024. Nationell samordning av uppdrag.
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/laddinfrastruktur/nationell-
samordning-av-laddinfrastruktur/m (Hdmtad 2025-01-21)

Energimyndigheten, 2024. ReFuelEU Aviation.
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/refueleu-aviation/ (Hamtad
2025-01-17)

Energimyndigheten, 2024. Sjéfartssektorn.
https://www.energimyndigheten.se/klimat/handel-med-utslappsratter/om-
utslappshandel/utslappshandel-i-eu/sjofartssektorn/ (Hdmtad 2025-01-17)

Energimyndigheten, 2024. Tillsyn laddinfrastruktur.
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/laddinfrastruktur/tillsyn-
laddinfrastruktur/ (Hamtad 2025-02-25)

Energimyndigheten, 2024. Underlag till utkast till handlingsprogram enligt artikel 14
i AFIR. Energimyndighetens dnr 2024-208753.

Energimyndigheten, 2025. Y#trande angdende Remiss av promemorian forslag pda
forordningsfordndringar som mojliggor ett mer effektivt framjande av icke-publik
laddinfrastruktur. Energimyndighetens dnr 2024-208684

Enova, 2022. Barrierer og behov vet vidare utbygging av offentlig ladeinfrastruktur
Jfor elbil.

Enova, datum saknas. Underveislading for tunge kjoretoy.
https://www.enova.no/bedrift/landtransport/underveislading-for-tunge-kjoretoy/
(Héamtad 2025-02-25)

Enova, datum saknas. Tunge nullutslippskjoretoy.
https://www.enova.no/bedrift/landtransport/tunge-nullutslippskjoretoy/ (Hamtad
2025-20-25).

EU-kommissionens webbplats, About the Connecting Europe Facility.
https://cinea.ec.europa.eu/programmes/connecting-europe-facility/about-connecting-
europe-facility_en (Hdmtad 2025-02-20)

EU-kommissionens webbplats, CEF Transport Alternative Fuels Infrastructure
Facility (AFIF) calling for proposal. https://cinea.ec.europa.cu/funding-
opportunities/calls-proposals/cef-transport-alternative-fuels-infrastructure-
facility-afif-call-proposal_en (Hamtad 2025-02-20)

Europeiska kommissionen, 2024. Consumer Monitor 2023. https://alternative-fuels-

observatory.ec.europa.cu/system/files/documents/2024-
06/EU%20A ggregated%20Report%202023_0.pdf.

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/31/EU av den 19 maj 2010 om
byggnaders energiprestanda (omarbetning dec. 2018).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1611 av den 20 juni 2019 om
andring av direktiv 2009/33/EG om frdmjande av rena och energieffektiva
véagtransportfordon.
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Europaparlamentets och Rédets férordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel.

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2023/2413 om dndring av direktiv (EU)
2018/2001, forordning (EU) 2018/1999 och direktiv 98/70/EG vad géller frimjande
av energi fran fornybara energikillor, och om upphévande av radets direktiv (EU)
2015/652

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/2405 av den 18 oktober 2023
om sékerstdllande av lika villkor for hallbar lufttransport (ReFuelEU Aviation).
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=0J:L._202302405

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/851 om &ndring av forordning
(EU) 2019/631 vad géller skiarpning av normerna for koldioxidutslépp fran nya
personbilar och nya ldtta nyttofordon i linje med unionens hdjda klimatambitioner

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2024/1275 om byggnaders
energiprestanda.

Europaparlamentet och Radets férordning (EU) 2024/1610 om &ndring av forordning
(EU) 2019/1242 vad géller skirpning av normerna for koldioxidutsldpp fran nya
tunga fordon och inférande av rapporteringsskyldigheter och om éndring av
forordning (EU) 2018/858 samt om upphévande av férordning (EU) 2018/956

Justitiedepartementet, 2024. Uppdrag att utreda utokade mdéjligheter att ladda
elfordon hemma. https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-

lagar/dokument/kommitteberattelse/uppdrag-att-utreda-utokade-mojligheter-att-
ladda_hcb2jud/ (Himtad 2025-02-25)

Klimatklivet, 2024. Utlysning for stéd till publik laddinfrastruktur.
https://klimatklivet.boid.se/#/ (Hadmtad 2024-12-12)

Klimat- och néringslivsdepartementet, 2023. Elbusspremien riktas om for att riktas
rdtt. https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2023/06/elbusspremien-riktas-om-
for-att-traffa-ratt/ (Hé&mtad 2024-10-22)

Klimat- och niringslivsdepartementet, 2024. Regleringsbrev for budgetdret 2024
avseende Statens energimyndighet (KN2024/01430)

Klimat- och néringslivsdepartementet, 2024. Remiss av promemorian
Hallbarhetskriterier for vissa brdnslen och en ny reduktionsplikt.
https://www.regeringen.se/remisser/2024/09/remiss-av-promemorian-
hallbarhetskriterier-for-vissa-branslen-och-en-ny-reduktionsplikt/ (Hamtad 2025-02-
025)

Klimat- och néringslivsdepartementet, 2024. 2025 Statens Energimyndighet.
https://www.esv.se/statsliggaren/regleringsbrev/?RBID=24956 Anslag 1:8

Klimat- och Néringslivsdepartementet, 2024. Sveriges uppdaterade nationella energi-
och klimatplan for 2021-2030.
https://www.regeringen.se/contentassets/0b8182fb427d434caee89090457dab61/sverig
es-uppdaterade-nationella-energi--och-klimatplan-for-2021-2030.pdf
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Klimat- och néringslivsdepartementet, 2024. Uppdrag att ta fram underlag for
genomforandet av krav inom hdllbar mobilitet i direktivet om byggnaders
energiprestanda. https://www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2024/06/uppdrag-att-

ta-fram-underlag-for-genomforandet-av-krav-inom-hallbar-mobilitet-i-direktivet-om-
byggnaders-energiprestanda/ (Hamtad 2025-02-25)

Klimat- och niringslivsdepartementet, 2024. Andring av regleringsbrev for
budgetaret 2024 avseende Statens energimyndighet.
https://www.esv.se/statsliggaren/regleringsbrev/Index?rbld=24429

KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2023/1184 av den 10
februari 2023 om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2018/2001 genom faststéllande av en unionsmetod med nérmare regler for produktion
av fornybara flytande och gasformiga drivmedel av icke-biologiskt ursprung.

KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2023/1185 av den 10
februari 2023 om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2018/2001 genom faststéllande av ett minimitroskelvarde for minskningen av
vaxthusgasutsldpp fran atervunna kolbaserade brianslen och genom specificering av en
metod for beddomningen av minskningen av véxthusgasutsldpp fran fornybara flytande
och gasformiga drivimedel av icke-biologiskt ursprung och fran atervunna kolbaserade
brénslen.

Kommissionens forordning (EU) 2023/1315 av den 23 juni 2023 om &ndring av
forordning (EU) nr 651/2014 genom vilken vissa kategorier av stod forklaras
forenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i férdraget och
forordning (EU) 2022/2473 genom vilken vissa kategorier av stdd till foretag som ar
verksamma inom produktion, beredning och saluféring av fiskeri- och
vattenbruksprodukter forklaras forenliga med den inre marknaden enligt artiklarna
107 och 108 i fordraget

Lag (2022:314) om éndring i lagen (2011:846) om miljokrav vid upphandling av
fordon och vissa kollektivtrafik

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet, 2024. Ideella organisationer undantas
fran kraven pd att tillhandahdlla laddning for elfordon.
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2024/12/ideella-organisationer-

undantas-fran-kraven-pa-att-tillhandahalla-laddning-for-

elfordon/?mtm_campaign=Pressmeddelande&mtm_source=Pressmeddelande&mtm
medium=email (Hamtad 2025-01-20)

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet, 2024. Uppdrag att bista med underlag
och bedomningar sa att Sverige kan uppfylla de skyldigheter som foljer av EU-
forordning 2023/1804.
https://www.regeringen.se/contentassets/5e466182b6574620a821al3ef3aa638¢e/uppdr
ag-att-bista-med-underlag-och-bedomningar-sa-att-sverige-kan-uppfylla-de-

skyldigheter-som-foljer-av-eu-forordning-2023-1804.pdf

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet, 2025. Sveriges utkast till
handlingsprogram i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (eu)
2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel och om upphdvande av direkt 2014/94/EU (AFIR).
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https://www.regeringen.se/contentassets/60ccal 979a874d219aab5a8593281929/utkas
ttill-handlingsprogram-enligt-afir-forordningen.pdf

Mobility Denmark, 2025. Den tunge transport skal veere gron.
https://mobility.dk/den-tunge-transport-skal-vaere-groen/ (Hamtad 2025-02-18).

Naturvardsverket, 2024. Ett mer effektivt framjande av icke-publik laddinfrastruktur.
https://www.naturvardsverket.se/om-oss/regeringsuppdrag/slutredovisade-

regeringsuppdrag/effektivare-stod-till-icke-publik-laddinfrastruktur/ (Himtad 2025-
02-26)

Naturvardsverket, 2024. Férslag pa forordningsdndringar som méjliggor ett mer
effektivt framjande av icke-publik laddinfrastruktur.
https://www.naturvardsverket.se/49e807/globalassets/om-oss/slutredovisade-

regeringsuppdrag/forslag-pa-forordningsandringar-som-mojliggor-ett-mer-effektivt-

framjande-av-icke-publik-laddinfrastruktur.pdf

Naturvardsverket, 2024. Atgdirder for att fiimja ladd- och tankinfrastruktur for
arbetsmaskiner. https://www.naturvardsverket.se/om-oss/regeringsuppdrag/pagaende-

regeringsuppdrag/atgarder-framja-ladd-och-tankinfrastruktur-arbetsmaskiner/
(Héamtad 2024-11-25)

Naturvardsverket, 2025. Ladda bilen. https://www.naturvardsverket.se/bidrag/ladda-
bilen/ (Hamtad 2025-02-20)

Nobil, 2025. Offentlig tilgjengelige ladepunkter i Norge.
https://info.nobil.no/statistikk (Hamtad 2025-02-19)

Norconsult og Samfunnsekonomisk analyse (SJA) har gjort utvérderingen. Enova,
2022. Barrierer og behov vet vidare utbygging av offentlig ladeinfrastruktur for elbil.

Norsk elbilsforening, 2025. Ladestasjoner. https://elbil.no/om-
elbil/elbilstatistikk/ladestasjoner/ (Hamtad 2025-02-25)

Norska Regeringen, 2022. Kunnskapsgrunnlaget om utbygging av ladeinfrastruktur
er klart. https://www.regjeringen.no/no/aktuelt/kunnskapsgrunnlaget-om-utbygging-
av-ladeinfrastruktur-er-klart/id2902606/ (Himtad 2025-02-25)

Om EV, 2024. Erfarenheter av ellastbilar hos elanvindare i Norge.
https://omev.se/2024/10/25/erfarenheter-av-ellastbilar-hos-anvandare-i-norge/
(Héamtad 2025-02-25)

Oslo, datum saknas. Klimattilskudd. https://www.klimaoslo.no/klimatilskudd/
(Hamtad 2025-02-25)

Power Circle, 2016. Slutrapport — LINUS. https://powercircle.org/wp-
content/uploads/2020/05/2016-Slutrapport-LINUS .pdf

Power Circle, 2024. ELIS — Elbilen i Sverige: Publik statistik. https://pow
ercircle.org/elbilsstatistik/ (Himtad 2025-01-29).

Prop 2023/24:1. Budgetpropositionen for 2024.
https://www.regeringen.se/contentassets/elafccd2ec7e42{6af3b651091df139c¢/forslag
-till-statens-budget-for-2024-finansplan-och-skattefragor-kapitel-1-12-bilagor-1-9.pdf
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Prop 2024/25:1. Utgiftsomrdde 21 — Energi.
https://www.regeringen.se/contentassets/bfe4593f9b0d4621{834bc8bbd052a92 1 /utgifts
omrade-21-energi.pdf

RISE. Pdverkan pa elsystemet av olika elektrifieringslosningar for vigfordon. Dnr
RU2024-00064.

RISE, 2024. El for dnnu fler, https://www.ri.se/sv/vad-vi-gor/projekt/el-for-annu-fler
(Hamtad 2024-10-22)

SFS 2015:517 om stdd for lokala klimatinvesteringar.
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-
forfattningssamling/forordning-2015517-om-stod-till-lokala_sfs-2015-517/

SFS 2017:1201. Lag om reduktion av vixthusgasutslipp fran vissa fossila drivmedel.
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-

forfattningssamling/lag-20171201-om-reduktion-av-vaxthusgasutslapp_sfs-2017-
1201/ (Hamtad 2025-02-25)

SFS 2019:525 om statligt stod for installation av laddningspunkter for elfordon.
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-
forfattningssamling/forordning-2019525-om-statligt-stod-for sfs-2019-525/

SFS 2020:577 om statligt stod for utbyggnad av publika laddstationer for
snabbladdning av elfordon. https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-
lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2020577-om-statligt-stod-
for_sfs-2020-577/

Skatteverket, 2024. Gron teknik,
https://www.skatteverket.se/privat/fastigheterochbostad/gronteknik.4.676f4884175¢9
7df4192860.html (Hdmtad 2025-01-14)

Statens vegvesen. Oppdatert status pd nullutslippskjoretoy.
https://www.vegvesen.no/fag/fokusomrader/baerekraftig-
mobilitet/nullutslippsmalene/historisk-utvikling (Hadmtad 2025-02-20)

Statens vegvesen og Miljodirektoratet, 2022. — Kunnskapsgrunnlag om hur
ladeinfrastruktur for veitransport.
https://www.regjeringen.no/contentassets/a07ef2d3142344989dfddc75f5a92365/kunn
skapsgrunnlag_1mars.pdfh

Statistisk sentralbyra, 2024. Elbilstatistikken viser nyeste tall for elbiler i Norge.
https://www.ssb.no/transport-og-

reiseliv/landtransport/statistikk/bilparken/artikler/nysgjerrig-pa-elbiler-i-norge-se-
siste-elbilstatistikk-her (Hamtad 2025-02-25)

Statens offentliga utredningar. Mot en effektiv elektrifiering av transportsystemet.
SOU 2024:97.
https://www.regeringen.se/contentassets/7a58b3673{f1437ba304ccOf1e8f5f85/mot-
en-effektiv-elektrifiering-av-transportsystemet-sou-202497.pdf

Trafikanalys, 2024. Tillfdllig minskning for elbilarna - men elektrifierade lastbilar
okar kraftigt kommande dr. https://www.trafa.se/vagtrafik/korttidsprognoser-for-
vagfordonsflottan-2024-14697/ (Hamtad 2025-02-20)
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Trafikanalays, 2025. Fordon 2024.
https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/2025/fordon-2024.pdf

Trafikanalys, 2025. Fordon i ldn och kommuner 2024.
https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/2025/fordon-i-lan-och-
kommuner-2024.pdf

Trafikanalys, 2025. Fdrre personbilar nyregistrerades under 2024.
https://www.trafa.se/om-oss/press/#/pressreleases/faerre-personbilar-nyregistrerades-
under-2024-3362298 (Hamtad 2025-02-20)

Trafikverket, 2020. Funktionellt prioriterat végnit. https://bransch.trafikverket.se/for-
dig-i-branschen/vag/funktionellt-prioriterat-vagnat/ (Hdmtad 2024-09-24)

Trivector, 2023. Behov av stid till laddning och vitgastankinfrastruktur. Utredning
av tre olika fordndringar av stéd och avdrag behov — méjligheter — konsekvenser.
TRV2022/90068

Transportekonomisk institutt TOI, 2024. Framskritt og fremtidsutsikter for innfasing
av el-lastebiler i Norge — Erfaringer, utviklingstrekk, barrierer och behov.
https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=78241

Transportministeriet, 2024. Udvikling i ladeinfrastruktur og bestand af el- og plug-in-
hybridbiler. https://www.trm.dk/media/myibxu0j/ladeinfrastruktur-og-opladelige-
biler-3-kvartal-2024.pdf

Upphandlingsmyndigheten, datum saknas. Upphandla fordon och transporter med
mindre klimatpdverkan. https://www.upphandlingsmyndigheten.se/om-hallbar-

upphandling/miljomassigt-hallbar-upphandling/upphandla-med-hansyn-till-

klimatet/upphandla-fordon-och-transporter-med-mindre-klimatpaverkan/ (Hamtad
2024-09-24)

Vattenfall, datum saknas. Vad kostar det att ladda elbil?
https://www.vattenfall.se/fokus/eldrivna-transporter/kostnad-ladda-elbil/ (Hadmtad
2024-12-09)

Vejdirektoratet, 2024. Statslige puljer.
https://www.vejdirektoratet.dk/sektion/statslige-puljer (Hadmtad 2025-01-07)

Vejdirektoratet, 2024. Pulje til gron omstilning af tung vejtransport.
https://www.vejdirektoratet.dk/side/pulje-til-groen-omstilling-af-tung-vejtransport-
2024 (Hamtad 2025-01-07)

Vejdirektoratet, 2024. Pulje til offentligt tilgeengelige ladestandere 2022.
https://www.vejdirektoratet.dk/side/pulje-til-offentligt-tilgaengelige-ladestandere-
2022-lukket-ansoegning (Hdmtad 2025-01-07)

Vejdirektoratet, 2024. Pulje til offentligt tilgeengelige ladestandere pd kommunale
arealer 2022. https://www.vejdirektoratet.dk/side/pulje-til-offentligt-tilgaengelige-
ladestandere-paa-kommunale-arealer-2022 (Hdmtad 2025-01-07)

Vejdirektoratet, 2024. Pulje til offentligt tilgeengelige ladestandere pd private arealer
2022. https://www.vejdirektoratet.dk/side/pulje-til-offentligt-tilgaengelige-

ladestandere-paa-private-arealer-2022-lukket-ansoegning (Hamtad 2025-01-07)
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Vejdirektoratet, 2024. Pulje til udbredelse af ladeinfrastruktur til elbiler 2020 (lukket
for ansogning). https://www.vejdirektoratet.dk/side/pulje-til-udbredelse-af-
ladeinfrastruktur-til-elbiler-2020-lukket-ansoegning (Hdmtad 2025-01-07)

Vejdirektoratet,2024. Vejdirektoratet scetter skub i udrulningen af ladeparker til
ellastbiler. https://www.vejdirektoratet.dk/pressemeddelelse/2024/vejdirektoratet-
saetter-skub-i-udrulningen-af-ladeparker-til-ellastbiler?time=1720526010 (Hdmtad
2025-02-18)

Vejdirektoratet, 2025. Ladeparker til ellastbiler.
https://www.vejdirektoratet.dk/ladeparker-til-ellastbiler (Hamtat 2025-02-19)
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Bilaga 1.
Sammanfattning
samrad

I denna bilaga presenteras en sammanfattning av de inspel '8!

Energimyndigheten fick
till det samrad som genomfordes i samband med utredningen. Inspelen dr sorterade
efter de fragor Energimyndigheten stdllde i samradet, det finns &ven en rubrik for
ovriga inspel.

Om ni tidigare fatt stod for att bygga laddinfrastruktur, vad ar er
upplevelse?

Scania har erfarenheter frdn bade Klimatklivet och regionala elektrifieringspiloter och
upplever att ar stor skillnad pa stéden t.ex. olika “white spot” och en avsaknad av
samsyn kring vad ett heltickande nitverk &r. Utrycker att processen for regionala
elektrifieringspiloter har varit bra. Ser att det finns forbéttringspotential i lyftplanen
for stoden.

Drivkraft Sverige lyfter att tiden for att slutrapportera borde anpassas till den tid det
tar for handlaggning och framdragning av effekt. De foreslar att tidsramen for att
avsluta ett projekt fran godkénd ansdkan sitts till tre &r, med mdjlighet till forldngning
om nétanslutningen blir forsenad.

Eways har via fullmakter erfarenhet av att soka stdd fran Klimatklivet och Ladda
bilen. De har &ven véglett kunder vid ansdkning om stdd via Regionala
Elektrifieringspiloterna och Trafikverkets vita strickor. Eways kommer med flera
forbattringsforslag om Klimatklivet och Ladda bilen. For Klimatklivet foreslar de
bland annat att nuvarande laddstationer inte ska begransa mojligheter att bygga nya
laddningspunkter inom samma geografiska omrade frekventa utlysningar, mer
frekventa utlysningar och att koordinater bor kunna justeras i efterhand. For ladda
bilen foreslar de bland annat att handlaggningen ska vara max 1 ménad.

Skogsindustrierna upplever att ansdkningsprocessen for Klimatklivet upplevs som
tungrodd och att ansdkan tar lang tid. De foreslar kontinuerliga ansdkningsperioder
for att underlatta for stddmottagarna samt att den ettars-period som den som har
beviljats stod idag har pé sig att installera laddaren &r for kort — 1,5 ar hade varit
battre. De betonar ocksé det positiva i att utbetalningen av stodet sker i samband med
att stodet beviljas.

Sveriges Akeriféretags medlemmar har frimst erfarenhet av Klimatklivet och
Regionala elektrifieringspiloter. Ansékningsprocesserna upplevs som administrativt
kravande.

Finns det brister i de stod till laddinfrastruktur som finns idag?
2030-sekretariatet papekar att dagens modell med storsta klimatnytta per krona
forsvarar for dyra men viktiga etableringar. De foreslar att fokus bor vara pa
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samhillsnytta, med klimat i hogsétet men ocksé med effektbalans, energi- och
flexibilitetstjanster som parametrar.

Scania upplever att Klimatklivet saknar nadgon att fraga eller iterera med, vilket gor
ansokningsprocessen svér. De betonar ocksa att det r svart att soka stdd utifran en
affarsverksamsamhet da ett kriteriet &r att stod bara ges om atgérden annars inte
kommer genomforas. Ocksa svart klimatnytta per investerad krona, d& kunder som
tankar sina diesellastbilar med HVO, men vill ga 6ver till el. De har inte fatt stod for
laddinfrastruktur, men hade fatt det om dieselbilarna tankats med fossil diesel.

Mobility Sweden anser att det bor fortfarande vara mojligt att soka stod for olika
fordon. Stdden bor dock fortfarande fordelas mellan fordonskategorier.
Stddgivningen bor samlas pa en myndighet, forslagsvis pd Energimyndigheten som
har samordningsuppdraget for laddinfrastrutkur.

Drivkraft Sverige anser att stodatgarder bor vara konkurrensneutrala och inte
baseras pa foretagsstorlek. De papekar att basera stodnivan pé foretagsstorlek leder
till snedvridning i konkurrensen.

Eways pépekar att det har varit alldeles for fa utlysningar gillande Klimatklivet for
publik laddning och att handlaggningstiden &r for lang. De foreslér att det bor finnas
frekventa utlysningar och kortare beslutsprocesser.

Skogsindustrierna papekar att stod behover kunna sdkas kontinuerligt och inte bara
under begrinsade ansékningsperioder. De betonar ocksa vikten av att utbetalningen
av stodet sker i samband med att stodet beviljas.

Sveriges Akeriféretag papekar att regelverken for stodsystemen ir stelbenta och att
mindre fordndringar under projektets gang kan leda till att en beviljad ansdkan dras
tillbaka eller maste goras om. De foreslar en storre flexibilitet som mojliggdr mindre
justeringar av exempelvis plats och tidsram kan medges inom ramen for befintlig
ansokan.

Energiforetagen Sverige papekar att stdden inte &r samordnade och att olika kriterier
som gadministreras av olika myndigheter leder till osékerhet och kad administration
hos marknadsaktdrerna. Aven tidsbegrinsade utlysningar ir svara att matcha med
behoven hos de s6kande. De foreslar att stod for laddinfrastruktur och elfordon
samordnas for att forenkla for kommersiellas aktorer att elektrifiera sin fordonsflotta.

Ser ni behov av ytterligare stod till laddinfrastruktur utéver de stod
som finns idag?

2030-sekretariatet ser ett behov av driftsstod for det forsta aret efter etablering.
Ytterligare ett forslag ar att stod bor ges for strackor och kluster i stéllet for dagens
stod som ger per laddplats.

Mobility Sweden ser behov av att stodet breddas sa att det inkluderar forberedande
16sningar som t.ex. framdragning av kabel. De foreslar dven att stdden pé lang sikt bor
riktas till de grupper som inte har radighet 6ver sin egen parkeringsplats.

Drivkraft Sverige ser ett fortsatt behov av stdd for publik laddning till tunga fordon,
de lyfter fram t.ex. konvertering till Megawatt Charging System.
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Eways ser behov av ytterligare stdd, sarskilt om det inte sker stora forbéttringar i
nuvarande stddsystem, sdrskilt gidllande Klimatklivet for publik laddning och Ladda-
bilen stodet.

Skogsindustrierna ser att effekten i elnétet &r en begransande faktor som leder till att
aktorer inte kan bygga laddplatser vid terminaler och mottagningsplatser. Dérfor
foreslas stodgivningen inkludera stdd till batteriparker vid stora laddplatser s& som tex
ett stort bruk och andra stora industrier, en stor terminal eller 1angs TEN-T-végnitet.
Stodet bor dven inkludera uppfoérande av solcellsparker och andra energikallor i
angransning till en sddan stor laddplats. Man ser dven att det kan behdvas temporara
mindre laddstationer i form av tex containrar pa vissa platser for att mojliggora
overgang till batterielektriska fordon

Sveriges Akeriforetag spelar in att nya stdd for finansiering av 16sningar som
batterilager, lokala kraftgenereringssystem och smarta styrsystem ar viktiga atgérder
for att minimera risken for avbrott och sékerstilla en stabil laddinfrastruktur.

Energiforetagen Sverige anser att fokus pa den framtida stodgivningen bér vara pa
tunga fordon. Behovet av riktade stdd till publik hemmaladdning bor dven utredas.
Aven om behovet av stod generellt minskar 6ver tid sa kan det finnas behov av
riktade stod till vissa platser, det dr déarfor viktigt att f6lja utvecklingen lokalt och
regionalt.

Linsstyrelsen Gotland anser att en brist i nuvarande stdd &r att laddningpunkter med
batterilagring &r dyrare och har svart att konkurrera, dessa bor premieras hogre vid
ansOkningar. Flexibla anslutningsavtal kan minska en laddningspunkts effekt vid
effektbrist, detta bor underlittas genom stodvillkor.

Vilka faktorer skulle ni lyfta fram som sarskilt viktiga for en effektiv
och vilfungerande stédgivning. Vilka faktorer skulle ni lyfta fram
som sarskilt viktiga for en effektiv och valfungerande stédgivning
kopplat till laddinfrastruktur?

2030-sekretariatet podngterar att stdden i forsta hand bor ges fran en myndighet
alternativt att ansdkningarna hanteras i en gemensam portal varifran ansdkan gér
automatisk till rétt instans. 2030-sekretariatet betonar vikten av att inte stélla for
onddiga detaljerade krav pa laddinfrastrukturen, utan att det ska finnas
situationsanpassade 10sningar. Det bor dven vara mojligt att géra mindre justeringar i
ens ansdkan, t.ex. markforhallanden utan att ansdkan dras tillbaks. Aven forlinga
tidsramen ifall drojsmal av leverans for laddinfrastrukturen sker.

Scania lyfter fram tydliga villkor, forutsdgbara beslut och latt att fa kontakt for svar
pa fragor som sarskilt viktiga faktorer. De betonar ocksa vikten av likhet mellan
regioner for att skapa en enhetlig stodgivning.

Mobility Sweden lyfter att stddgivningen &r svarnavigerad da stoden &r uppdelad pa
flera olika myndigheter. Mobility Sweden ser positivt pa en samlad stodgivning pa en
myndighet, foretradesvis pd Energimyndigheten som idag har samordningsuppdraget
for elektrifieringen av transportsektorn. Vidare foreslas att stoden bor vara
teknikneutrala och flexibla for att inkludera nya teknologier och affarsmodeller. De
betonar ocksé vikten av kortare ledtider for att paskynda utbyggnaden av
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laddinfrastruktur och informationskampanjer for att 6ka forstaelsen for
laddinfrastrukturens fordelar.

Drivkraft Sverige anser att det inte 14ngre behovs stod for utbyggnaden av publik
laddinfrastruktur for latta fordon. For tunga fordon borde stéden var riktade till
specifika behdver som ex. Konvertering till MCS laddning. Stdden for tunga fordon
bor samlas hos en myndighet, bade publik, semi-publik och icke-publik.
Handldggning for fordon bor dven handldggas pa samma myndighet. Drivkraft
Sverige foreslar riktade stod som &r konkurrensneutrala och en enkel
ansokningsprocess. De betonar ocksa vikten av att ge slutgiltig information om
plats/végar/kartor i god tid innan ans6kningsperioden 6ppnar for att underlétta for
aktorer som vill ansoka.

Eways betonar vikten av kontinuitet i stddgivningen for att skapa langsiktig
planering. De foreslér kortare handlaggningstid for ansdkan till beslut och en hog
stddniva pa minst 70% av totalinvesteringen. De betonar ocksa vikten av god service
och support samt en 6ppen dialog mellan s6kanden och handlaggare.

Skogsindustrierna foreslar kontinuerliga ansokningsperioder eller méjlighet till
langre ansdkningsperioder alternativt att portalen Sppnar tidigare sa att det 4r mojligt
att forbereda sin ansokan. Det vore dnskvirt att soka stod for fordon och laddning i
samtidigt., speciellt dr detta angeldget for mindre akerier. De betonar ocksé vikten av
att utbetalningen av stodet sker i samband med att stodet beviljas.

Sveriges Akeriforetag foreslar en enkel och samordnad ansokningsprocess for att
underlétta for dkerindringen. For att underldtta for akerindringens omstéllning bor
stodgivningen for laddinfrastruktur sdvil som stdd till elfordon samlas hos en
myndighet, forslagsvis Energimyndigheten. Det bor finnas ett stod for icke-publik
laddinfrastruktur for tunga fordon, som inte stéller krav pa klimatnytta. De betonar
ocksa vikten av flexibilitet i stodsystemen for att hantera mindre justeringar i projekt
som blivit beviljade stdd och schablonméssiga parametrar for att minska den
administrativa bordan. Aven hogre flexibilitet kring ansékan som mojliggér
fordndringar i ansdkan &r efterstravansvirt.

Energiforetagen Sverige betonar vikten av tydliga villkor, forutsédgbara beslut och
kontinuerligt sdkbart stod. De foreslar ocksa att stdden bor utformas pa ett sétt som
skapar forutsdttningar for en d&ndamalsenlig och kostnadseffektiv anslutning till
elndtet. De betonar ocksa vikten av att stod for energilager bor baseras pa en dialog
med det aktuella elndtsforetaget. Stoden bor renodlas och samlas inom
Energimyndighetens samordningsfunktion.

I Norge har stodet till publik laddinfrastruktur for latta fordon fasats
ut. Hur skulle ett sadant beslut i Sverige paverka forutsattningarna
att bygga ut laddinfrastruktur idag respektive om nagra ar?
2030-sekretariatet noterar att laddinfrastrukturen for personbilar byggs ut i rask takt
och till stora delar kan byggas ut pd kommersiell grund. Bidrag till laddinfrastruktur
for latta fordon bor fran 2026 kunna fokuseras pa4 omraden och situationer dir
omstillningen &r svérare eller dyrare, t.ex. flerfamiljshus, lings vigarna med lag trafik
men som har strategisk betydelse for omstillningen, samt dér sjdlva framdriften &r
dyr.
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Mobility Sweden lyfter att laddinfrastruktur for latta fordon byggs ut i relativt hog
takt och anser att stoden till laddinfrastruktur bor riktas till tunga fordon for att fler
akerier ska vaga satsa pa eldrivna transporter och de grupper som inte har rddighet
over sin egen parkeringsplats t.ex. flerbostadshus och omraden med 14g tillgng till
laddinfrastruktur.

Drivkraft Sverige anser att det inte behdvs stod for fortsatt utbyggnad av publik
laddinfrastruktur for l4tta fordon. Samtidigt ser de ett fortsatt behov av att erbjuda
stod for icke-publik laddning, eftersom det anses avgdrande for elektrifieringen av
fordonsflottan att det finns laddningsmojligheter vid eller néra bostaden.

Eways anser att ett sadant beslut skulle paverka utbyggnaden negativt och minska
intresset for elbilar. For att 6ka anvéndningen av elbil och avlasta nuvarande forare
bor det vara enkelt att anvinda elbil vid bade korta och ldnga resor, utan risk for langa
koer vid laddstationer. Det behdvs darfor fler publika laddstationer for latta fordon.
Vidare lyfter de att publika laddstationer ar svéra att géra lonsamma och kraver
bidrag, och att utfasning av stod till publik laddinfrastruktur for létta fordon riskerar
att leda till att utbyggnaden minskar eller avstannar.

Energiforetagen Sverige anser att framfor allt den publika
snabbladdningsinfrastrukturen for l4tta fordon har en god tickning och bor generellt
inte behova investeringsstod, férutom pa vissa vita strackor. For publik
hemmaladdning for l4tta fordon kan stod behdvas for att sdkerstélla en &ndamalsenligt
laddinfrastruktur med légre effekt for boende i flerbostadshus och vissa kommersiella
aktorer. Elektrifieringen av vigfordonsflottan r i ett tidigt skede, och det dr viktigt att
folja laddbehoven och anpassa stod och incitament for att sdkerstilla en fortsatt
utbyggnad av laddinfrastrukturen i takt med att fler véljer elfordon.

Ar 2025 infors en ny version av reduktionsplikten dar
reduktionsnivan till viss del kan nas via elkrediter, vilket 6ppnar upp
for att reduktionsplikten kan driva pa utbyggnaden av
laddinfrastruktur. Bedomer ni att den nya reduktionsplikten kan
komma att paverka de ekonomiska forutsattningarna och era
investeringsplaner?

2030-sekretariatet anser att den nya reduktionsplikten i nértid inte ger ndgon
klimatnytta, eftersom att den el som far tillgodoréknas @ndé hade levereras till
laddfordon. Eldrift stélls da mot fornybar drivmedel och elektrobrinslen; varje kWh
publik laddning innebér en ldgre andel fossilfritt i bensin och diesel. For att hela
h&jningen fran 6% till 10% ska uppnas enbart med el, krévs knappt 3,8 TWh el,
medan hela nivan nas med 8,6 TWh el, baserat pa 2023 ars forsdljning pa 77,5 TWh
bensin och diesel, samt utsldpp 26 g CO2e/kWh f6r svensk elmix, sétts elen till 0
och/eller minskar forséljningen av fossila drivmedel, krévs betydligt mindre.
Reduktionsplikten bor dérfor succesivt hojas, sé att inte elektrifiering urholkas
omstéllningen till fossilfria drivmedel vid pump.

Eways anser inte att den nya reduktionsplikten kommer att driva pa utbyggnaden av
laddinfrastruktur i ndgon storre utstrackning. De pépekar att stodet inte kommer att
beviljas till féretag som handlar med utsldppsratter. Utan stdd och lagre skatter &
fossila brénslen kommer intresset av publika laddstationer minska. Risken finns att
icke-publika laddstationer omvandlas till publika laddstationer for att ‘sdlja
utsldppsratter’.
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Sveriges Akeriforetag anser att den nya reduktionsplikten kan paverka de
ekonomiska incitamenten, men betonar vikten av att elkrediter inte urholkar
fortroendet for eldrivna transporters klimatnytta. De pépekar att det &r viktigt att
klimatnyttan fran olika brénslen inte dubbelrdknas. Samt att det maste vara majligt att
exkludera den laddade elen pa publika laddstationer fran reduktionsplikten och att
klimatnyttan dédrmed inte fullt ut tilldelas den specifika transporten, annars finns det
risk att intresset for att investera i eldrivna godstransporter minskar.

Energiforetagen Sverige anser att elkrediter kommer att ha en viktig roll i att skapa
ytterligare intdktskéllor for laddoperatdrerna. De papekar att den stora utmaningen for
laddoperatorerna ar att fa 1onsamhet i den 16pande driften.

Pa platser med laga trafikfloden kan det bli svart att fa
laddinfrastruktur att vara lonsamt. Vilka forutsattningar behovs for
att infrastruktur pa dessa platser gar runt ekonomiskt?
2030-sekretariatet foreslar driftsstod for det forsta aret efter etablering, dock i
allméanhet och inte specifikt riktat till laddstationer pa platser med 14ga trafikfloden.

Eways anser att problematiken med platser med laga trafikfloden byggs pa en ond
cirkel: utan laddare inga elbilar, utan elbilar inga laddare. Glesbygdens omstillning
har drdjt jamfort med stiderna, men kan bli 16nsam, sérskilt om frekvens eller
kontinuerligt stddmojlighet pad minst 70-90% garanteras och tekniska forutséttningar
finns pa plats. Lastbilstrafik har stdrre utmaningar pa grund av hogre effekt- och
ytkrav. For lastbilsladdning pa lagtrafikerade striackor skulle man kunna utforma ett
separat stodsystem for odrift t.ex. laddstation, solceller och/eller dedikerat mindre
vindkraftsverk och batterilager.

Energiforetagen Sverige anser att ett riktat stod for investering i mobila laddstationer
med batterisupport bor utvirderas. Dessa stationer kan hantera sdsongstoppar genom
att placeras lings hogtrafikerade végstrackor under vintern och flyttas till andra
hogtrafikerade végstrackor under sommaren. Mobila laddstationer kan ocksé tacka
tillfalliga laddbehov, som vid byggen och skogstransporter.

Ovriga synpunkter

2030-sekretariatet betonar vikten av att stod for laddinfrastruktur bor fokusera pa
samhiéllsnytta och inte enbart pa klimatnytta per laddplats. De foreslar att det bor vara
mojligt att soka medel for det som mojliggor en effektiv omstéllning till
elektromobilitet, sdsom kartldggning av behov och att den som tar kostnaden for att
dra fram nytt nat/6kad kapacitet bor kunna fa delar av kostnaden &terbetald av andra
aktorer som nyttjar utbyggnaden.

Scania papekar att stodgivning blir sekundirt om man inte far fram effekt till sin
anldggning. De betonar vikten av att stddgivaren har koll s att det inte betalas ut stod
for 6veretablering pé en del platser nér det kanske finns stéllen med béttre potential
att nd ett heltdckande nétverk.

Mobility Sweden foreslér att stoden bor breddas till att &ven inkludera forberedande
l6sningar som kabeldragning och forldggning av tomrdr, vilket minskar risken for
framtida kostsamma uppdateringar. De betonar ocksa vikten av att ledtiderna kortas
ner for att paskynda utbyggnaden av laddinfrastruktur.
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Drivkraft Sverige foreslar att stod for utbyggnad av laddinfrastruktur for tunga fordon
samlas hos en myndighet och att olika st6d for inkop av fordon ocksa handlaggs dér.
De betonar vikten av att stodatgiarder bor vara konkurrensneutrala och inte baseras pa
foretagsstorlek.

Eways foreslar att klimatnyttoberdkningar p& semi-publik laddning borde
schabloniseras eller avskaffas helt. De betonar ocksé vikten av att det bor finnas
frekventa utlysningar och kortare beslutsprocesser for att underlétta for
stddmottagarna.

Skogsindustrierna betonar vikten av att laddinfrastrukturstodet dven inkluderar stod
till batteriparker vid stora laddplatser. De foreslar ocksa att stodet bor utformas sa att
bade inkdp och drift beaktas for att sékerstélla att tunga transporter kan elektrifieras
over hela Sverige.

Sveriges Akeriforetag foreslar att stéd for laddinfrastruktur for tunga fordon bor
kunna ges l6pande eller med kortare tidsintervall mellan ansdkningsomgéngarna. De
betonar ocksé vikten av att ansdkningsprocessen for stod till laddinfrastruktur pa egen
depéd/terminal och stdd till fordon blir mer helhetsorienterad och samordnas.

Energiforetagen Sverige foreslar att stod for investeringar i elfordon och
laddinfrastruktur bor renodlas och tydliggdras inom ramen for Energimyndighetens
samordningsfunktion. De betonar ocksé vikten av att stodkriterierna inte blir alltfor
"fyrkantiga" och att hoga stddnivaer kan orsaka problem.

Léansstyrelsen Gotland anser att stoden for laddinfrastruktur kan forbéttra
anvindningen av tillgénglig effekt i elsystemet och minska behovet av ny
elproduktion. De lyfter 4ven vikten av flexibilitet och lagring for en hallbar utbyggnad
av Gotlands laddinfrastruktur, sérskilt dér elndtet dr svagt och avstindet till ndsta
laddningspunkt ér ldngt. Aven publika laddningspunkter som kan konverteras till
semipublika foreslés, och vikten av semipublik nattladdning vid hotell lyfts som en
faktor som kan minska behovet av snabbladdning och dérav avlasta elsystemet.
Lansstyrelsen lyfter dven en oro bland bostadsrittsforeningar for brandrisk vid
elbilsladdning i garage, och efterfragar informationsmaterial.

Sveriges bussforetag spelar in att den kommersiella busstrafiken har andra
laddbehov &n bussar inom kollektivtrafiken och godstrafik, och 6nskar déarfor en
storre nyansering om tunga fordon och dess laddinfrastruktur. Medan elektrifieringen
av bussar inom kollektivtrafiken far snabbt anvénds i princip ingen elbuss inom den
kommersiella trafiken. Detta bror pa en brist av tillgéngliga fordon pa marknaden,
brist pa infrastruktur for laddning bade nationellt och i Europa da den kommersiella
busstrafiken har behov av att laddas under drift, den kollektiva trafikens karaktér (en
buss kan anvéndas pa olika sdtt och hur bussen anvénds &r oforutségbart), hog andel
SME foretag med begransade investeringsmojligheter, och att eldrift inte efterfrdgan i
storre upphandlingar. Det finns kommersiell busstrafik med hog potential for
elektrifiering — flygbussar, anslutningstrafik i hamnar och rederier och
sightseeingbussar.
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