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Yttrande angaende Trafikverkets inriktningsunderlag infér
transportinfrastrukturplaneringen fér perioden 2018-2029

Sammanfattning
Energimyndigheten avstyrker inriktningsunderlaget

. Trafikverkets prognoser borde ha utdkats i den man att &ven forutséttningarna
for prioriteringen om en fossilfri fordonsflotta framgér av underlaget. Det ska
dven inkludera en prognos som utgér fran ett minskat transportbehov.

Energimyndigheten finner det anmérkningsvért att Trafikverket inte har tagit
fram ett scenario som visar hur utslédppen av vaxthusgaser fran transportsektorn
kan minskas.

Energimyndigheten ser dock positivt pa att Trafikverket lyfter fram att
fyrstegsprincipen ska tilldimpas i utvecklingen av transporter och av den
Svenska infrastrukturen. Principen bygger pa fyra enkla steg: tdnk om,
optimera, bygg om, bygg nytt. Energimyndigheten anser dock att det vore
onskvért att principen tillimpas konsekvent och konsistent.

Energimyndigheten instimmer i Trafikverkets uppfattning att den tekniska
utvecklingen for nidrvarande &r snabb och of6rutsdgbar, vilket innebér att
fastslagna planer riskerar att bli omsprungna av utvecklingen. Foljaktligen
maéste det finnas en beredskap for relativt snabba dndringar av planer.

Energimyndigheten anser att valet av infrastruktursatsningar kan ha mycket
stor betydelse for transportsektorns utveckling, d4ven om denna aspekt ensam
inte dr hela 16sningen.
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Energimyndighetens stéllningstagande

Energimyndigheten har tidigare i sitt yttrande till Trafikverket om forslaget till
nationell plan for transportsystemet 2014-2025 ! konstaterat att transporterna
maste minska for att transportsektorn ska kunna bidra till klimatmalen.
Trafikverket har inte beaktat denna synpunkt i sina nuvarande prognoser.

Trafikverkets aktuella prognos utgar fortsittningsvis enbart fran ett okat
transportbehov i framtiden. Prognosen dr baserad pa historiska data och utgar frén
en Okad transportefterfraga. Det &r dock inte en automatisk utveckling. For att
lyckas na den omstéllning av transportsystemet som kravs for klimatmalen samt
en fossilfri transportsektor ér det nddvéndigt att stréva efter flexibilitet och
nytdnkande, bade vid planering av markanvandning och vid investering av
infrastruktur men ocksa i stodjande system som underléttar for kollektivtrafik,
gang- och cykeltrafik, resfria méten och dylikt. Exempelvis péverkas
anvindningen av transportsystem av investeringar i infrastruktur for att tillgodose
forvintade trafik6kningar, dvs. om man bygger for 6kat transportbehov sa kan
man rédkna med att transportbehovet ocksa okar.

Energimyndigheten anser darfor att det hade varit nédvandigt med ytterligare ett
scenario som hade haft sin utgdngspunkt i att transporterna maste minska. En
sadan prognos skulle ha beaktat vilka férutsittningar som kravs for att nd
regeringens prioritering om en fossilfri fordonsflotta. Trafikverkets prognoser
saknar information for att kunna bildas en uppfattning vad som krévs for denna
prioritering. Det dr anmarkningsvért att ett sddant scenario saknas

Trafikverkets bedomning #r att om fossilfriheten i betydande utstrackning skulle
bygga pa biodrivmedel, sa forutsdtts import. Ifall 6kad import inte ses som en
16sning, anser Trafikverket att forutsittningarna for en fossilfri fordonsflotta inte
verkar vara for handen. Trafikverket har dock inte presenterat siffror pa
omfattningen av anvidndningen av biodrivmedel och av den anledningen kan
Energimyndigheten inte uttala sig om rimligheten i Trafikverkets bedémningar.

Energimyndigheten anser att det finns en risk for att stora infrastruktursatsningar
blir olénsamma inte bara ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv men éven ett
klimatperspektiv, eftersom sjélva byggandet kan vara sé utslédppsintensivt att det
uppvager eventuella klimatvinster. Darfor dr ofta underhéll av befintlig
infrastruktur béttre 1 klimathénseende.

Energimyndigheten ser ddremot mycket positivt pa att Trafikverket lyfter fram att
fyrstegsprincipen ska tillampas i utvecklingen av transporter och av den Svenska
infrastrukturen. Principen bygger pa fyra enkla steg: tink om, optimera, bygg om,
bygg nytt. For att tillimpningen ska bli realiserbar behover det dven tydliggoras
vilka aktrer som &r ansvariga for att paverka steg 1- och 2- atgérderna i
processen samt ge dessa aktorer resurser for genomforandet. Energimyndigheten
ser det dock som 6nskvirt att principen tillimpas konsekvent och konsistent.
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