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Overvakningsrapport avseende
skattebefrielse for flytande biodrivmedel
under aret 2014

1. Inledning

I Energimyndighetens regleringsbrev for 2015 ges myndigheten i uppdrag att
redovisa huruvida Sverige foljer statsstodsreglerna avseende biodrivmedel eller
inte. Rapporteringen gors till regeringen och innehaller uppgifter i enlighet med
kommissionens beslut i statsstodsdrende SA 38421 och SA 38420 om
skattebefrielse for biodrivmedel.

I och med anvindningen av statsstod for biodrivmedel har Sverige dtagit sig att
till Europeiska kommissionen ldmna drliga 6vervakningsrapporter for att visa att
ingen overkompensation sker och om det skulle forekomma; justera
stoddordningen. D& dvervakningsrapporten avseende 2013 drs volymer visade att
bade 14g- och hoginblandad FAME sannolikt var 6verkompenserade, begidrde EU-
kommissionen att Sverige ska gora tva rapporter arligen for att regeringen ska
hinna utforma étgérder for att motverka en eventuellt kommande
overkompensation innan stddperiodens slut den 31 december 2015. De arliga
rapporterna ska innehdlla en bedomning om utvecklingen av utbudet och
efterfrdgan pa den svenska biodrivmedelsmarknaden. Detta har i rapporterna
gjorts med hjélp av en beddmningsdel avseende volymer och kostnader for 2015
som samtliga berorda foretag har ombetts att fylla i. Den forsta av dessa
rapporteringar dverldmnades till Regeringskansliet i november 2014 och var en
indikativ 6vervakningsrapport for perioden januari-augusti med en beddmningsdel
for perioden september-december. Det ar resultatet 1 denna vervakningsrapport
for heldret 2014 som ér avgérande for eventuella kommande skattefordandringar.

Begreppet 6verkompensation avser hér nér ett biodrivmedel, till {61jd av
skatteldttnader, har lidgre kostnader &n marknadspriset pa det fossila drivmedel det
ersatter.

2. Metod

For att utvdrdera skattedispenserna for flytande biodrivmedel under 2014 skickade
Energimyndigheten ut ett frageformulér till de foretag som erhéllit
héllbarhetsbesked for biodrivmedel och som dérigenom har haft mojlighet att gora
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skatteavdrag pa sina volymer. Frageformuléret innehdll fragor om faktiska
forhallanden kring produktion, import och inkdp, anvandningsomraden etc. for
heldret 2014 samt fragor om forvintade volymer och kostnader for heléret 2015.
Enkéten har tagits fram baserat pa de krav som stills frain EU-kommissionen och i
samverkan med Regeringskansliet.

Uppgifterna som har lamnats for 2014, det vill sdga faktiska uppgifter, ar de
siffror som har legat till grund for resultatet som redovisas 1 avsnitt 5.4 och 5.5.
Rapporteringen omfattar enbart den biobaserade andelen av drivmedlet, likasa
enbart de volymer som foretagen uppger att de har gjort skatteavdrag for.

De uppgifter som tagits in for bedomningen av 2015 har anvénts for att fa en
fingervisning om resultatet ocksa ser ut att gélla for 2015 eller inte.
Energimyndigheten vill understryka osdkerheten 1 bedomningsdelen. Det &r i
princip omojligt att forutse pris och volym for biodrivmedlet och for fossil diesel
for ett r framover. Det dr ocksa troligt att kommande besked om ett eventuellt
kvotpliktssystem kommer att pdverka marknaden.

Utskicket av frageformuliret gjordes den 16 december 2014 och svar begérdes in
till den 19 januari 2015. Ménga av de uppgifter som har inkommit &r kénsliga for
foretagen att ldmna ut pd grund av konkurrensskil. Energimyndigheten har dérfor
granskat och valt ut vilka uppgifter som kan tas med och redovisar svaren, vid
behov, i redigerad form i rapporten.

Foretagen redovisar i vissa fall relativt skilda kostnadsnivéer. For att begrdnsa
arbetets omfattning har principen varit att utga fran de svar som inkommit via
svarsformuléret. En 6vergripande rimlighetsbeddmnings gors dock av
Energimyndigheten och telefon- och e-postkontakt har tagits med ndgra
uppgiftslamnare for att fortydliga och komplettera lamnade enkétsvar.

Under 2014 har 48 foretag erhdllit hallbarhetsbesked for flytande biodrivmedel
enligt lagen om héllbarhetskriterier och ddrmed inkluderats i rapporteringen. 2013
var antalet foretag 46 stycken. En majoritet av foretagen som har gjort
skatteavdrag idag ar foretag som koper forhdllandevis smé volymer av
biodrivmedel 1 form av laginblandning.

For 2014 har 16 foretag ldmnat uppgifter om etanol, 32 foretag har ldmnat
uppgifter om FAME' och15 foretag har limnat uppgifter om HVO?. Observera att
samma foretag kan ha gjort skatteavdrag for fler dn ett biodrivmedel.

" FAME stér for fettsyrametylestrar. Den typ av FAME som forekommer inom EU ir gjord av raps
och kallas RME.
2HVO stér for hydrogenated vegetable oil (hydrerad vegetabilisk olja).
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3. Marknadsutvecklingen

Anvéndningen av flytande biodrivmedel 6kar stadigt och uppgick 2013 till 7,5
TWh, 2012 var motsvarande siffra 6,1 TWh. Okningen kan tillskrivas den 6kande
maéangden biodiesel, frimst i form av HVO, se Tabell 1. Volymen biodiesel
uppgick under 2014 érs tre forsta kvartal till 585 000 m’, under samma period
2013 var siffran 421 000 m’. Volymen etanol for de tre frsta kvartalen 2014
uppgick till 257 000 m’, vilket kan jamforas med 275 000 m®* samma period 2013,
Siffror for helaret 2014 blir tillgangligt 1 april 2015.

Tabell 1. Leveranser av biodrivmedel 2011-2014, uttryckt i 1000 m® samt i TWh.

2011 2012 2013 Kv. 1-3 Kv. 1-3
2013 2014
1000 TW 1000m> TWh 1000 TWh 1000 m’® TWh 1000 W
m’ h m’ m3 h
Etanol 420 2,48 407 2,40 355 2,09 275 1,62 257 1,52
Biodiesel 295 2,72 425 3,93 583 542 421 3,92 585 5,44

Killa: Energimyndigheten/SCB

3.1 Etanol

Etanol forekommer som laginblandning i bensin och som komponent i
produkterna E85°, ED95* och ETBE”. Som Tabell 1 ovan visar har
etanolanvéndningen minskat sedan 2011. Minskningen beror dels pd att
nyregistreringen av etanolbilar kraftigt har minskat, fran 58 900 stycken 2008 till
3 100 stycken 2013. Befintliga etanolbilar tankar ocksa i stor utstrdckning bensin.
En orsak till denna utveckling &r bland annat att det finns en stor andel etanolbilar
pa andrahandsmarknaden till relativt 1dga priser, dir kdpare framst ar intresserad
av priset och inte det alternativa brénslet’. Anvindningen av liginblandad etanol
har ocksa minskat under 2014. Det beror pé att bensinanvindningen, och ddrmed
ocksé laginblandningen, sjunker.

Under 2014 var den tillatna laginblandningen av etanol i bensin 10 procent enligt
Bréanslekvalitetsdirektivet. Ett briansle med 10 procents inblandning, E10, finns
dock dnnu inte pé den svenska marknaden. Upp till 5 procents laginbladning
befrias fran koldioxidskatt men &r pélagd en energiskatt om 34 Gre per liter.
Energiskatten pa laginblandad etanol h6jdes den 1 januari 2015 till 36 6re per liter
1 och med att skatten pd bensin hdjdes eftersom energiskatten pé etanol till
laginblandning anges som en procentsats av energiskatten pa bensin. Etanol {for

* E85 ir ett biodrivmedel som till huvudsak bestar av etanol (ca 79 - 85 procent etanol beroende pa
arstid) med resterande andel bensin. Drivmedlet ersdtter bensin i personbilar.

* EDO5 ir ett biodrivmedel som bestar av ca 95 procent etanol och 5 procent tindforbittrare.
Drivmedlet ersdtter diesel i busstransporter.

° ETBE stér for etyltertirbutyleter och ir ett s.k. oktanhdjande additiv till bensin som kan vara
baserat pé etanol.

% SPBI Seminarium Drivmedel 2014-05-28.
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E85 och ED95 ér fortsatt befriade frén bade koldioxid- och energiskatt, se Tabell
4.

Ursprung

Etanol importeras till olika tullsatser beroende pa i vilken form etanolen tas in i
landet.

e Import av etanol som kemisk produkt: Om etanolen dr blandad med en
annan produkt, t.ex. bensin, kan den importeras som en kemisk produkt
(KN-nr 3824 90 99) vilken har en tull om 6,5 procent av varuvérdet. Detta
forfarande kallas Bearbetning under tullkontroll (BUT) och innebér att den
kemiska produkten importeras for vidarbearbetning inom EU. Detta sker
for all import av ED95 och en viss andel E85. For mer information om
tullvillkor hénvisas till rapporten ER 201229 Analys av marknaderna for
biodrivmedel.

e Import av odenaturerad etanol: Etanol som anvénds som laginblandning
maste importeras som odenaturerad etanol (KN-nr 2207 10 00) f6r att fa
skattebefrielse. Odenaturerad etanol har en tullsats pa 19,2 euro per 100
liter.

e Import av denaturerad etanol: Denaturerad etanol (KN-nr 2207 20 00)
anvénds framst for produktion av E85. For denaturerad etanol dr tullsatsen
10,2 euro per 100 liter. Omfattningen av import av drivmedelsetanol med
denna tullsats &r liten.

Utover import och export fran och till tredje land forekommer ocksé en utbredd
handel mellan EU-lénder, vilket gar under bendmningen inforsel respektive
utforsel. Inhemsk produktion av etanol sker av tva aktorer 1 Sverige; Lantménnen
Agroetanol i Norrkdping samt Domsjo Fabriker i Ornskoldsvik.

Prisbild

I slutet av 2013 sjonk det europeiska etanolpriset kraftigt till f6ljd av det
sjunkande priset for utomeuropeisk etanol. Under 2014 har priset legat relativt
stabilt strax under 4,50 kronor per liter vilket &r en relativt 14g prisniva, se Figur 1.
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Figur 1. Prisutveckling for etanol pa den europeiska marknaden 2014, lopande priser
respektive arsgenomsnitt.
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Kiilla: Licht Interactive Data

Under 2014 steg priset ndgot 1 augusti pd grund av tillfdllig brist 1 Rotterdams
hamn, samt i oktober pd grund av sdmre sockerbetsskordar. Den generellt 1dga
prisnivén beror pa en kombination av 1aga ravarupriser och sjunkande
bensinanvéindning i EU.

Figur 2 visar genomsnittlig svensk révarukostnad for etanol jamfort med
genomsnittligt europeiskt rdvarupris. Med “svensk révarukostnad” avses hir ett
berdknat genomsnitt mellan rdvarukostnad for produktion och inkdpskostnad for
import/inforsel och inkdp som har rapporterats in 1 statsstodsrapporteringarna.

Figur 2. Prisutveckling for etanol pa den europeiska marknaden 2011-2014, l6pande priser
respektive arsgenomsnitt for helar.
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Killa: Licht Interactive Data/Energimyndigheten

Figuren visar att de varukostnader som angetts i rapporteringen foljer det
europeiska genomsnittspriset relativt vdl, med undantag for etanol till E85 2012.
Skillnaden kan ligga i storningar i de inhemska produktionsforutséttningarna
under det aret. Grafen visar vidare att rdvarukostnaden for etanol till E8S5 var légre
an ravarukostnaden for etanol till ldginblandning under 2014. Skillnaden fran
tidigare ar kan bero pa att tongivande producerande aktérer under 2012 och 2013
inte har rapporterat ngra volymer och kostnader for 2014. Skillnader kan ocksa
bero pa om foretagen handlar etanolen i terminskontrakt eller till spot-priser.

3.2 Biodiesel

Anvéndning

Biodiesel anvinds som samlingsnamn for FAME och HVO och anvinds framfor
allt som inblandning i diesel, men dven som hoginblandat biodrivmedel.
Anvindningen av biodiesel i ren form &r fortfarande begransad men har, liksom
den laginblandade biodieseln, 6kat markant under de senaste dren. Under 2014 var
den tillatna 1dginblandningen av FAME 1 diesel 7 procent, varav upp till

5 procent befriades fran koldioxidskatt men belades med en energiskatt om 28 Gre
per liter. Den 1 januari 2015 hojdes energiskatten for ldginblandad FAME till 1,69
kronor per liter och hoginblandad FAME, som tidigare varit helt skattebeftriad,
belades med en energiskatt om 1,03 kronor per liter, se Tabell 5.

De nya skattesatserna beslutades i samband med budgetpropositionen’ for 2015
till foljd av den arliga statsstodsrapporteringen for 2013 ars
biodrivmedelsvolymer.

HVO regleras inte av ndgon specifik 1dginblandningsniva och ar i dagsldget helt
skattebefriad. Tidigare var upp till 15 procents inblandning befriad fran skatt.
Skattebefrielsen for samtliga inblandningsvolymer beslutades i och med
ovanstdende budgetproposition och géller retroaktivt frdn 1 maj 2014. I Sverige
innehéller allt mer diesel laginblandning samtidigt som dieselanvéndningen i sig
okar.

Ursprung

Den inhemska produktionen av biodiesel utgors av ett fatal aktorer, varav de flesta
producerar relativt smé miangder. Produktion av FAME i storre skala sker hos
Perstorp i Stenungsund och Ecobrénsle i Karlshamn. HVO produceras av Preem 1
Goteborg. De utldndska volymerna kommer huvudsakligen fran EU-l4dnder, och
gér 1 forsta hand till 1iginblandning. Europa &r idag dominerande pé
biodieselmarknaden.

7 Prop. 2014/15:1, bet. 2014/15:FiUl
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Prisbild

Under 2014 har de europeiska ravarupriserna for FAME fluktuerat till f6ljd av

bland annat en stark euro, lagre efterfragan och storre utbud an forvéntat, se Figur
3.

Figur 3. Prisutveckling for FAME pa den europeiska marknaden 2014, lopande priser
respektive arsgenomsnitt.
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Kiilla: Licht Interactive Data

Priset har ocksé minskat under aret jaimfort med 2013, vilket framst beror pa ligre
priser pa vegetabiliska oljor.

Produktionskostnaden for FAME baseras pé priset for raps i EU, kapitalkostnader
och transportkostnader och liknande samt prisnoteringen for europeisk diesel.
Producenterna i EU fick under sommaren 2013 battre ekonomiska forutsittningar
till f6ljd av lagre ravarupriser och 6kad konkurrenskraft mot palm- och
sojabonsproducerad FAME frén Indonesien och Argentina, tack vare
antidumpningstullar. Den rddande 6verkapaciteten av biodiesel inom EU bidrar
till ldga produktionsmarginaler.

De allt lagre europeiska priserna far genomslag pa den svenska marknaden,
framfor allt f6r laginblandad FAME da en majoritet av det drivmedlet importeras,
se figur 4.
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Figur 4. Prisutveckling for FAME pa den europeiska marknaden 2011-2014, 16pande priser
respektive arsgenomsnitt®,
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Killa: Licht Interactive Data/Energimyndigheten

Grafen visar att de varukostnader for FAME till 14g- och hoginblandning som
angivits 1 statsstodsrapporteringarna 2011-2014 vil foljer de genomsnittliga
europeiska priserna.

8
De svenska ravarupriserna for laginblandning fore 2013 inkluderar all rapporterad FAME, da ingen étskillnad gjordes

mellan 14g- och hoginblandning.
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4. Oljepriset

Under sommaren 2014 borjade rdoljepriset att sjunka kraftigt och 1dg i1 januari

2015 pé i genomsnitt 48 dollar per fat, vilket kan jamforas med 112 dollar per fat i
juni 2014.”

Figur 5 nedan visar prisutvecklingen for Brentoljan under 2011-2014. I grafen ér
det tydligt att det skedde en markant prisnedgang i slutet av 2014.

Figur S. Prisutveckling for Brentolja.
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Killa: Varldsbanken.

Det finns flera faktorer till det nedatgaende oljepriset, dels finns det ett sa kallat
konjunkturellt utbudsdverskott till foljd av att konjunkturen, och dirmed ocksa
efterfragan, har gatt ned i Asien och Europa. Dels finns det ett strukturellt
utbudsoverskott av olja pa marknaden eftersom USA som ar nettoimportorer av
olja idag sjilva producerar skifferolja for att mdta en storre del av sitt inhemska
oljebehov. Det strukturella utbudsoverskottet kan ocksa forklaras av att politiska
oroligheter som tidigare har stort oljeutbudet har minskat, exempelvis konflikter i
Nigeria och Sudan samt en osdkerhet om hur situationen 1 Ukraina skulle komma
att paverka oljemarknaden.

I slutet av november 2014 triffades oljeministrarna 1 OPEC for att besluta om
eventuella justeringar i produktionsvolymerna. Beskedet da var i stort att lata
marknaden reglera sig sjdlv, det vill sdga att OPEC inte var villig att minska sin
produktionsvolym for att hoja, eller forsvara, det globala oljepriset. Det dr troligt
att OPEC vill bli av med konkurrensen fran skifferoljan och andra dyrare
produktionsformer och darfor ar beredda att halla ett lagt oljepris till dess att
skifferoljan slés ut, pa grund av att skifferoljan har markant hogre
produktionskostnader &n konventionell olja.

? Worldbank Pink Sheet, uppdaterad 2015-02-03. Crude Oil Brent.
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4.1 Prisutveckling

Oljeprisets utveckling beror p4 manga faktorer och att forutse fordndringar i priset
ar svart och komplext. Det dr dock troligt att oljepriset haller sig pa en relativt lag
niva ockséd under 2015. Manga producenter kdper och séljer rdolja genom olika
typer av terminskontrakt istéllet for till spotpris vilket innebér att priset dr bestdmt
for en viss period framat. Det gor att det finns en troghet i marknadens svar pa
prisfordndringar. Det innebér ocksa att ett 1agt oljepris slar med full kraft mot
skifferoljeindustrin forst nér dess tidsbundna kontrakt 16per ut. Om OPEC vill sla
ut skifferoljan kravs darfor att oljepriset ligger pa en niva under skifferoljans
produktionskostnader under en lingre tid.

Andra faktorer som kan stora utbudet av rdolja, exempelvis sanktioner och
politiska oroligheter, kan dock tvinga upp oljepriset. Nyligen dog Saudiarabiens
kung och det har spekulerats i om hans eftertrddare kan ha andra intentioner &n att
lata oljepriset ligger kvar pd samma niva. En prishdjning skulle dock innebira att
konkurrensen frén skifferoljan kvarstér och att OPEC riskerar att successivt
behova minska sina produktionsvolymer mer och mer till formén for skifferoljan.

Energimyndigheten har i sin kortsiktsprognos som publiceras i mitten av mars
prognosticerat oljepriset till 53,1 dollar per fat 2015 och 61,87 dollar per fat 2016.
Variabler som pdverkar prognosen dr bland annat priser pd terminskontrakt och
den prognosticerade dollarkursen. Ocksa oljeprisprognoser utforda av andra
institutioner har berdknat att oljepriset ligger kvar pa en relativt 1ag niva under
2015 och 2016:

Tabell 2. Oljeprisprognoser, Brentolja $ per fat.

Bank/Institution Publiceringsdatum 2015 2016
Goldman Sachs 2015-01-12 50,4 70
ABN AMRO 2015-01-12 60 75
Standard & Poor’s 2015-01-12 55 65
Societe Generale 2015-01-09 55 65
Deutsche Bank 2015-01-09 59,4 70
BNP Paribas 2015-01-08 60 75
UBS 2015-01-05 69,75 80
Citi Research 2015-01-04 63 70
Credit Suisse 2014-12-02 75,25 80

Kiilla: Platts, Bloomberg, FT.

For att bedoma om dverkompensation av vissa drivmedel har forekommit under
2014 jamfors produktionskostnaden for biodrivmedlet med marknadspriset
exklusive moms hos dess fossila motsvarighet. Saledes dr rdoljeprisets utveckling
av vikt for att beddma hur utvecklingen av en eventuell 6verkompensation
kommer att se ut under 2015.



11 (22)
Energimyndigheten Datum

2015-02-17

4.2 Bensin och diesel

Under storre delen av 2014 1ag bensinpriset pa en hdgre niva dn under 2013,
medan dieselpriset 1ag nagot ldgre dn under 2013. I och med att réoljepriset sjonk
kraftigt under hosten 2014 paverkades ockséd bensin- och dieselpriserna under
arets sista manader och drog ner drsmedelpriserna négot, se Figur 6.

Figur 6. Forsiljningspris for bensin och diesel vid pump pa den svenska marknaden 2014,
lopande priser.
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Killa: SPBI

Bensin- och dieselpriset har inte minskat lika kraftigt som raoljepriset, vilket
framst kan forklaras av forsvagad krona gentemot dollarn, att raffinaderierna i viss
utstrdckning koper raolja pd kontrakt och att en stor andel av de svenska bensin-
och dieselpriserna bestar av skatter. En forvantad fortsatt ldg niva i raoljepriset gor
det troligt att bensin- och dieselpriset fortsétter att sjunka ndgot inom den
ndrmaste tiden och att priserna under 2015 stabiliseras pd en ndgot ldgre niva én
dagens priser.
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5. Kostnadsjamforelser

I rapporten jamfors produktionskostnaden for ett biodrivmedel med det fossila
marknadspriset for det drivmedel som det ersétter. Det innebér att etanol for
laginblandning och inblandning i E85 jamfors med bensin, medan etanol for
inblandning i ED95, FAME for 14g- och héginblandning samt HVO jamfors med
fossil diesel.

Det ska noteras att kostnadsjdmforelserna éar forknippade med stora osdkerheter da
kostnader kan skilja sig 4t mellan olika foretag samt variera 6ver tid.

5.1 Redovisning av resultatposter

Redovisningen av produktionskostnaderna for biodrivmedel sker enligt EU-
kommissionens mall. De poster som samlas in och redovisas dr posterna A-F:

A. Ravarukostnad

B. Arbetskraftskostnad

C. Kapitalkostnader

D. Bearbetningskostnader och dvriga kostnader

E. Transportkostnader

F. Intékter frén forséljning av biprodukter

G. Produktionskostnad (A-F)

H. Vinstmarginal

I. Skatt

J. Justering for energiinnehall

K. Referenspris for det fossila drivmedel som ersétts

L Skillnad mellan biodrivmedel och fossilt drivmedel (J-K)

Av sekretesskil kan Energimyndigheten inte redovisa uppgifter som gér att spara
till ett specifikt foretag. Darfor redovisas varje punkt ovan pé ett sitt som
inkluderar alla foretag som har gjort skatteavdrag for ett visst drivmedel. Detta
berdkningssétt visar huruvida 6verkompensation foreligger totalt sett eller inte.

5.2 Antaganden om referenspriser

I bedomningen spelar referenspriset en stor roll, det vill siga marknadspriset pa
bensin och fossil diesel. For dessa branslen har Energimyndigheten ingen
mojlighet att begira ut separata uppgifter fran aktérer. Energimyndigheten utgar
istéllet fran ett drsgenomsnitt av de marknadspriser som gillt 2014.

Energimyndigheten utgér frdn genomsnittliga priser for bensin och diesel under
2014 enligt SPBI'’. Dessa motsvarar genomsnittliga bensin- och dieselpriser vid
pump exklusive moms. Eftersom néstintill all bensin och diesel inkluderar 5
procents ldginblandning innebér det att en justering méste goras for att fa fram
kostnaden for de rena fossila brinslena, se Tabell 3.

10 Svenska Petroleum- & Biodrivmedel Institutet
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Tabell 3. Berdkningsforutsittningar, referenspris for bensin och diesel 2014 anges i

kronor/liter.

Produktkostnad ~ Bruttomarginal Skatt  Total exkl. moms
Bensin
Es!! 4,70 1,39 5,37 11,46
Ren bensin 4.42 1,39 5,63 11,44
Diesel B5 4,97 0,76 4,62 10,35
Ren diesel 4,59 0,76 4,85 10,20

Killa: SPBI, Energimyndighetens berikningar.

5.3 Skattesatser och varmeviarden

I Tabell 4 redovisas skattesatserna for bensin och diesel 2014. I Tabell 5 redovisas
2015 ars beslutade skattesatser. Tabell 6 redovisar de varmevirden som anvants
vid omrédkning av drivmedel.

Tabell 4. Skattesatser 2014 for drivmedel.

Brinsle Enhet Energiskatt Koldioxidskatt  Total skatt
Bensin, MK1 kr/liter 3,13 2,5 5,63
Diesel, MK 1 kr/liter 1,76 3,09 4,85
Laginblandad FAME kr/liter 0,28 - 0,28
Laginblandad etanol kr/liter 0,34 - 0,34

Kiilla: Skatteverket.

Tabell 5. Skattesatser 2015 for drivmedel.

Brdnsle Enhet Energiskatt Koldioxidskatt Total skatt

Bensin, MK 1 kr/liter 3,25 2,6 5,85
Diesel, MK 1 kr/liter 1,83 3,22 5,05
Laginblandad FAME kr/liter 1,69 - 1,69
Hoginblandad FAME kr/liter 1,03 - 1,03
Laginblandad etanol kr/liter 0,36 - 0,36

Killa: Lag (1994:1776) om skatt pa energi/Budgetpropositionen for 2015.

! Referenspriset for bensin under helaret 2014 har reviderats jamfort med det referenspris som
anvéndes i den indikativa 6vervakningsrapporten.
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Tabell 6. Virmeviirden for drivmedel.
Brinsle  Enhet Energiinnehall Energiinnehall

(kWh/enhet) (MJ/enhet)
Bensin 1 liter 9,1 32,76
Diesel 1 liter 9,8 35,28
Etanol 1 liter 5,9 21,24
FAME 1 liter 9,2 33,01
HVO 1 liter 9,4 34,00

Killa: Energimyndigheten
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5.4 Resultat for etanol

I tabellerna nedan jamfors berdknade genomsnittskostnader for etanol i
laginblandning och i ETBE (Tabell 10) samt etanol for inblandning i E85 (Tabell
11) med priset pé bensin under 2014. Etanol for inblandning i ED95 jaimfors med
fossil diesel. Kostnadsberdkningen utgar fran de enkétsvar som
Energimyndigheten tagit del av och omfattar de direkta kostnader som det
inrapporterande foretaget har. For bade 14g- och hoginblandad etanol har samtliga
genomsnittliga kostnader tagits fram genom att berdkna fram ett volymvagt snitt
mellan angivna produktions- import- och inkdpskostnaderna.

A. Ravarukostnad: Beroende pa vilken typ av aktor foretagen &r, lamnar de
uppgifter om inkopspris for kopt etanol alternativt rdvarupris for inhemskt
producerad etanol. Denna kostnadspost inkluderar ocksa eventuella tullavgifter
samt transportkostnader i samband med inkop.

B. Arbetskraftskostnad: I denna post ingar arbetskraftskostnader som specifikt
gér att hérleda till hanteringen av etanol.

C. Kapitalkostnader: I denna post ingér kapitalkostnader som specifikt gar att
hérleda till hanteringen av etanol.

D. Bearbetningskostnader och 6vriga kostnader: Har inkluderas
bearbetningskostnader, 6vriga kostnader och bruttomarginal. For att
kostnadstotalen for etanol ska bli jamforbar med kostnadstotalen for den fossila
motsvarigheten anges samma bruttomarginal som for bensin.

E. Transportkostnader: I denna post ingdr transportkostnader for etanolaktorer
utover transportkostnader vid inkop.

F. Intikter frin forsiljning av biprodukter: I posten ska redovisas eventuella
intdkter fran forsdljning av biproduktioner som uppkommer vid produktion av
etanol.

G. Produktkostnad Summering av kostnadsposterna A-F.

H. Vinstmarginal: Skillnaden mellan forséljningspris och produktionskostnad.
Vinstmarginalen antas vara en del av bruttomarginalen och ingar ddrmed 1
kostnadsposten D ovan.

I. Skatt. Giller enbart laginblandad etanol da E85 och ED95 var fullt
skattebefriade under 2014, se Tabell 4.

J. Justering for energiinnehall: Eftersom etanol har ldgre energiinnehall 4n
bensin maste detta korrigeras for i kostnadsberdkningen. Detta gors enligt de
viarmevérden som redovisas i Tabell 6.
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5.5.1 Etanoal till laginblandning
Tabell 7. Kostnadsjimforelse mellan ETBE och etanol till liginblandning, och bensin 2014.

Kostnadspost Kronor/liter
A. Réavarukostnad 4,80
B. Arbetskraftskostnad 0,05
C. Kapitalkostnader 0,09
D. Bearbetningskostnader och dvriga 1,64
kostnader
E. Transportkostnader 0,07
F. Forsiljning av biprodukter 0,00
G. Produktkostnad 6,66
H. Vinstmarginal -
L. Skatt 0,34
J. Justering for energiinnehall 10,79
K. Referenspris for bensin 11,44
L. Skillnad mellan biodrivmedel och -0,65
fossila drivmedel (J-K)

Kostnadskalkylen visar att ETBE och etanol till ldginblandning uppgatt till en
lagre nivé dn bensin under 2014 vilket leder till slutsatsen att 6verkompensation
sannolikt har skett. Detta dverensstimmer med resultatet fran den indikativa
rapporten som gjordes under hosten 2014.

Baserat pa de, av foretagen uppskattade kostnader for 2015 ars volymer och det
fossila referenspriset for 2014 berédknas etanol for 1dginblandning att vara
overkompenserad ocksa under 2015. Bedomningen forstirks av den hojda skatten
pé bensin.

Med tanke pé att bensinpriset gick ner markant de sista ménaderna av 2014 och
antas vara fortsatt l1agt 2015 jamfort med 2014 finns det dock anledning att tro att
overkompensationen blir betydligt ldgre alternativt helt férsvinner under 2015. I
en jamforelse mellan marknadspriset pa ren bensin frdn december 2014 och de av
foretagen uppskattade kostnaderna for 2015 samt de nya skatterna berdknas ingen
Overkompensation ske.

Eftersom manga aktorer koper in fardigblandat brénsle har vissa svért att
uppskatta de enskilda kostnadsposterna for enbart etanolen. Det gor att de
kostnader som rapporteras in till oss ibland speglar den fardigblandade produkten,
snarare dn etanoldelen. Det innebér att sddana uppgifter kommer att spegla det
fossila referensprisets nedgéng i ravarukostnaden.
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5.5.2 Etanoal till E85
Tabell 8. Kostnadsjamforelse mellan etanol till E85 och bensin 2014.
Kostnadspost Kronor/liter
A. Réavarukostnad 4,56
B. Arbetskraftskostnad 0,05
C. Kapitalkostnader 0,20
D. Bearbetningskostnader och dvriga 1,66
kostnader
E. Transportkostnader 0,10
F. Forsdljning av biprodukter 0,00
G. Produktkostnad 6,57
H. Vinstmarginal -
L Skatt 0,00
J. Justering for energiinnehall 10,14
K. Referenspris for bensin 11,44
L. Skillnad mellan biodrivmedel och -1,31
fossila drivmedel (J-K)

Kostnadskalkylen visar att kostnaden for etanol till E85 uppgatt till en ldgre niva
an marknadspriset for bensin 2014 vilket leder till slutsatsen att verkompensation
sannolikt har skett. Detta dverensstimmer med resultatet fran den indikativa
rapporten som gjordes under hdsten 2014.

Baserat pa de, av foretagen uppskattade kostnader for 2015 ars volymer och det
fossila referenspriset for 2014 berdknas etanol till E8S att vara 6verkompenserad
ocksa under 2015. Bedomning forstirks av den hojda skatten pé bensin.

Med tanke pd att bensinpriset gick ner markant de sista minaderna av 2014 och
antas ligga fortsatt lagt 2015 jamfort med 2014 finns det anledning att tro att
overkompensationen blir ldgre under 2015. I en jamforelse mellan marknadspriset
pa ren bensin fran december 2014 och de av foretagen uppskattade kostnaderna
for 2015 samt den nya skatten berdknas 6verkompensation fortsatt ske under
2015, men 1 mindre utstrickning.

5.5.3 Etanol till ED95

Kostnaderna for etanol till ED95 kan inte visas eftersom det ror sig om fa aktorer.
Energimyndigheten kan konstatera att det sannolikt inte har skett ndgon
overkompensation under 2014. Bedomningen &r att det inte heller kommer att
gora det under 2015.
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5.5 Resultat for biodiesel

I tabellerna nedan jamfors berdknade genomsnittskostnader for l1dginblandad
FAME (Tabell 7), hdginblandad FAME (Tabell 8), HVO (Tabell 9) samt bio-
DME med kostnader pé fossil diesel exklusive moms under 2014.
Kostnadsberdkningen utgér fran de enkdtsvar som Energimyndigheten tagit del av
och omfattar de direkta kostnader som det inrapporterande foretaget har. Samtliga
genomsnittliga kostnader har tagits fram genom att berdkna ett volymvégt snitt
mellan de angivna produktions-, import- och inképskostnaderna.

A. Ravarukostnad: Beroende pa vilken typ av aktor foretagen ér, lamnar de
uppgifter om inkdpspris for kopt biodiesel alternativt rdvarupris for inhemskt
producerad biodiesel. Denna kostnadspost inkluderar ocksé eventuella tullavgifter
samt transportkostnader i samband med inkdp.

B. Arbetskraftskostnad: I denna post ingar arbetskraftskostnader som specifikt
gér att hérleda till hanteringen av biodiesel.

C. Kapitalkostnader: I denna post ingér kapitalkostnader som specifikt gar att
hirleda till hanteringen av biodiesel.

D. Bearbetningskostnader och dvriga kostnader: Hér inkluderas
bearbetningskostnader, 6vriga kostnader och bruttomarginal. For att
kostnadstotalen for biodiesel ska bli jamforbar med kostnadstotalen for den fossila
motsvarigheten anges samma bruttomarginal som for diesel.

E. Transportkostnader: I denna post ingdr transportkostnader for
biodieselaktorer utdver transportkostnader vid inkop.

F. Intikter frin forsiljning av biprodukter: I posten ska redovisas eventuella
intékter fran forsdljning av biproduktioner som uppkommer vid produktion av
biodiesel.

G. Produktionskostnad Summering av kostnadsposterna A-F.

H. Vinstmarginal: Skillnaden mellan forséljningspris och produktionskostnad.
Vinstmarginalen antas vara en del av bruttomarginalen och ingr ddrmed 1
kostnadsposten D ovan.

I. Skatt. Giller enbart laginblandad FAME d4 hoginblandad FAME och HVO var
fullt skattebefriade under 2014, se Tabell 4.

J. Justering for energiinnehéll: Eftersom FAME och HVO har ldgre
energiinnehdll &n fossil diesel maste detta korrigeras for 1 kostnadsberdkningen.
Detta gors enligt de virmevérden som redovisas 1 Tabell 6.
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5.4.1 FAME till Iaginblandning
Tabell 9. Kostnadsjimforelse mellan laginblandad FAME och fossil diesel 2014.

Kostnadspost Kronor/liter
A. Ravarukostnad 6,80
B. Arbetskraftskostnad 0,03
C. Kapitalkostnader 0,09
D. Bearbetningskostnader och dvriga 0,89

kostnader
E. Transportkostnader 0,11
F. Forsiljning av biprodukter -
G. Produktkostnad 7,92
H. Vinstmarginal -
I. Skatt 0,28
J. Justering for energiinnehall 8,77
K. Referenspris for diesel 10,20
L. Skillnad mellan biodrivmedel -1,43

och fossila drivmedel (J-K)

Kostnadskalkylen visar att kostnaden for FAME till laginblandning uppgatt till en
lagre niva d4n marknadspriset for diesel 2014, vilket leder till slutsatsen att
overkompensation sannolikt har skett. Detta 6verensstimmer med resultatet fran
den indikativa rapporten som gjordes under hosten 2014. Baserat pa de
kostnadsnivéer som angivits for 2014, ticker den nya skatten om 1,69 kr/liter
Overkompensationen ovan.

Baserat pa de, av foretagen uppskattade kostnader for 2015 ars volymer och det
fossila referenspriset for 2014 samt de nya skatterna for FAME till 1aginblandning
och fossil diesel berdknas FAME for laginblandning dock att vara
overkompenserad ocksa under 2015.

Med tanke pa att det fossila dieselpriset gick ner markant de sista manaderna 2014
och antas ligga fortsatt 1agt 2015 jamfort med 2014 finns det anledning att tro att
Overkompensationen blir ldgre alternativt helt forsvinner under 2015. I en
jamforelse med marknadspriset pa ren fossil diesel fran december 2014 och de av
foretagen uppskattade kostnaderna for 2015 samt de nya skatterna berdknas ingen
Ooverkompensation ske.
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5.4.2 FAME till héginblandning
Tabell 10. Kostnadsjimforelse mellan hoginblandad FAME och fossil diesel 2014.

Kostnadspost Kronor/liter
A. Ravarukostnad 7,00
B. Arbetskraftskostnad 0,08
C. Kapitalkostnader 0,10
D. Bearbetningskostnader och 6vriga 1,20

kostnader
E. Transportkostnader 0,32
F. Forsiljning av biprodukter -0,02
G. Produktkostnad 8,68
H. Vinstmarginal -
I. Skatt 0,00
J. Justering for energiinnehall 9,27
K. Referenspris for diesel 10,20
L. Skillnad mellan biodrivmedel -0,93

och fossila drivmedel (J-K)

Kostnadskalkylen visar att kostnaden for FAME till hdginblandning uppgatt till en
lagre nivé dn marknadspriset for fossil diesel 2014, vilket leder till slutsatsen att
Overkompensation sannolikt har skett. Detta dverensstimmer med resultatet fran
den indikativa rapporten som gjordes under hosten 2014. Baserat pa de
kostnadsnivéer som angivits for 2014, tacker den nya skatten om 1,03 kronor/liter
Overkompensationen ovan.

Baserat pa de, av foretagen uppskattade kostnader for 2015 ars volymer och det
fossila referenspriset for 2014 samt de nya skatterna for FAME till
hoginblandning och fossil diesel berdknas FAME for hoginblandning dock att
vara Overkompenserad ocksé under 2015.

Med tanke pa att det fossila dieselpriset gick ner markant de sista minaderna av
2014 och antas ligger fortsatt lagt 2015 jimf{ort med 2014 finns det anledning att
tro att dverkompensationen blir l4gre alternativt helt férsvinner under 2015. I en
jamforelse med marknadspriset pa ren fossil diesel fran december 2014 och de av
foretagen uppskattade kostnaderna for 2015 samt de nya skatterna berdknas ingen
Ooverkompensation ske.
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5.4.3 HVO
Tabell 11. Kostnadsjimforelse mellan HVO och fossil diesel 2014.
Kostnadspost Kronor/liter
A. Ravarukostnad 9,09
B. Arbetskraftskostnad 0,04
C. Kapitalkostnader 0,21
D. Bearbetningskostnader och dvriga 0,97
kostnader
E. Transportkostnader 0,12
F. Forsiljning av biprodukter -
G. Produktkostnad 10,43
H. Vinstmarginal -
I. Skatt 0,00
J. Justering for energiinnehéll 10,82
K. Referenspris for diesel 10,20
L. Skillnad mellan biodrivmedel +0,62
och fossila drivmedel (J-K)

Kostnadskalkylen visar att kostnaden for HVO uppgatt till en hogre niva én
marknadspriset for fossil diesel 2014 vilket leder till slutsatsen att det sannolikt
inte har skett nigon dverkompensation. Aven riknat med den hojda skatten pé
fossil diesel dverstiger kostnaden for HVO marknadspriset for fossil diesel,
baserat pd angivna kostnader. Beddmningen for 2015 pekar pd samma resultat.

5.4.4 Bio-DME

Kostnaderna for bio-DME kan inte visas eftersom det ror sig om fa aktorer.
Energimyndigheten kan konstatera att det sannolikt inte har skett ndgon
overkompensation under 2014. Beddmningen &r att det inte heller kommer att
gora det under 2015.
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5. Slutsatser

Rapportens kostnadsberékningar tyder pa att verkompensation till f6ljd av
skattesubvention troligtvis skett under 2014 for hoginblandad FAME (B100) samt
laginblandad FAME, men att ingen 6verkompensation skett for HVO eller DME.

Orsaken till 6verkompensation for FAME ér att vissa kostnader har minskat i
kombination med ett hogt referenspris pa fossil diesel. Det dr méarkbart att de
fortsatt lagre europeiska priserna far genomslag pa den svenska marknaden,
framfor allt for 1dginblandad FAME, da en majoritet av drivmedlet importeras.

Kostnadsberdkningar for laginblandad etanol samt E85 indikerar att dessa
drivmedel har varit 6verkompenserade under 2014. Etanol till ED95 har sannolikt
inte varit det.

Overkompensationen av etanol till E85 och ldginblandning sker bland annat till
foljd av att kostnaderna generellt har minskat, vilket delvis hor ihop med ett
relativt 14gt pris pa europeisk etanol under éret.

Nya skatter frén 2015

De hojda energiskatterna for 1dg- och hoginblandad FAME ser ut att, enligt
forutséttningarna ovan, ticka dverkompensationen som sannolikt varit under
2014. T och med att skatterna pa bensin och fossil diesel ocksd har hojts dr det
dock osdkert huruvida 6verkompensation kommer att uppsté under 2015 eller inte.

Energiskatten for laginblandad etanol har 6kat med 2 ore, vilket dr en direkt f6ljd
av att energiskatten pa bensin har hojts. Det &r alltsa ingen éndring
avenergiskatten for l1dginblandad etanol. Hojningen av skatten antas inte kunna
motverka uppkommen dverkompensation.

Lagt raoljepris paverkar resultatet

Rapportens kostnadsjamforelser understryker betydelsen av utvecklingen av det
fossila referenspriset. Utan att biodrivmedelsaktorernas kostnader fordndras kan
de ena aret innebdra Gverkompensation medan de nésta ar inte gor det, baserat pa
de fossila referenspriserna. Det gor att systemet med statsstod ger kortsiktiga och
osikra signaler till marknaden.



