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Yttrande angaende EU-kommissionens forslag till direktiv
om dndring av direktiv 96/53/EG om storsta tillatna
dimensioner och vikter for vissa vigfordon som framfors
inom gemenskapen

Sammanfattning

o Energimyndigheten tillstyrker EU-kommissionens forslag om béttre
aerodynamik (artikel 1, punkterna 6 och 7 i direktivforslaget), tyngre el- och
hybridlastbilar (artikel 1, punkt 9), langre och tyngre lastbilar som fraktar 45-
fots containrar (artikel 1, punkt 10) samt tyngre bussar (artikel 1, punkt 16c¢).

o Energimyndigheten tillstyrker forslaget om gransoverskridande transporter
med ldngre och tyngre fordon (artikel 1, punkt 2). EU-kommissionen bor dock
noggrant f6lja effekterna vad géller eventuell verflyttning av gods frén
jarnvég/sjofart till lastbil. Samtidigt bor forutséttningarna for att mojliggora
langre och tyngre godstdg i medlemsstaterna och pd EU-niva ses Gver.

Energimyndighetens stéllningstagande

Energimyndigheten tillstyrker EU-kommissionens forslag om béttre aerodynamik
(artikel 1, punkterna 6 och 7 i direktivforslaget), tyngre el- och hybridlastbilar
(artikel 1, punkt 9), ldngre och tyngre lastbilar som fraktar 45-fots containrar
(artikel 1, punkt 10) samt tyngre bussar (artikel 1, punkt 16¢). Dessa forslag
bedoms alla leda till mer energieffektiva tunga fordon och dito transportkedjor.

Vad giller forslaget om att lingre fordon ska f& kora 6ver nationsgrénser, si bor
det papekas att sddana ldngre fordon redan &r tillétna i Sverige (och Finland).
Detta eftersom Sverige och Finland vid intrddet i EU fick dispens frén matt- och
viktbestimmelserna for nationella transporter. Det svenska regelverket tillater
maximalt 25,25 meter ldnga och 60 ton tunga lastbilar. Idag tillats dven lédngre och
tyngre fordon i Belgien, Danmark (f6rsék), Nederldnderna och flera delstater i
Tyskland (férsok). I Sverige bedrivs ocksé forsok med dnnu ldngre och tyngre
lastbilar, i syfte att underséka om detta kan minska koldioxidutsldppen fran
godstransporter pé vag.

Box 310 * 632 20 Eskilstuna ¢ Bestksadress Kungsgatan 43
Telefon 016-544 20 00 ¢ Telefax 016-544 20 99
registrator@energimyndigheten.se
www.energimyndigheten.se

Org.nr 202100-5000



2(2)
@Energimyndigheten Datum Dnr
2013-05-20 2013-3482

Liangre och tyngre lastbilar kan minska koldioxidutsldppen och tka
energieffektiviteten om flera mindre lastbilar ersitts av en storre. A andra sidan
finns det farhdgor om att langre och tyngre lastbilar i viss man skulle kunna leda
till konkurrensfordelar f6r godstransporter pa viag jaimfort med jarnvéag och sjofart,
vilket i sddana fall kan resultera i 6verflyttning av gods frén generellt sett mer
energieffektiva trafikslag till mindre energieffektiva dito — med dkade
koldioxidutsladpp fran transportsektorn som f6ljd.

Pé regeringens uppdrag gjorde VTI &r 2008 en berdkning som visade att det
svenska undantaget fran EU:s maxvikter och —ldngder &r samhéllsekonomiskt
16nsamt och att det minskar CO2-utslédppen'. Ar 2012 fljdes detta upp med en
motsvarande studie som visar att det for timmertransporter, under vissa
forutséttningar, skulle vara samhéllsekonomiskt 16nsamt att tilldta 30 meter ldnga
fordon med 90 tons totalvikt. Inom det positiva samhéllsekonomiska nettot ryms
en 6kning av CO2-utslédpp, vilket dock baseras pa osdkra extrapoleringar av
emissionsfaktorer frén littare fordon®. For grinsoverskridande transporter gjorde
VTI &r 2012 en analys® av att tilldta 25,25 meter langa fordon med totalvikten 60
ton (”de svenska dimensionerna”) i en korridor frdén Mellansverige till
Ruhromrédet. Under forutsdttning att godstdgen behaller sina nuvarande
dimensioner skulle trafikarbetet med lastbil, och CO2-utslédppen, 6ka om de
svenska dimensionerna tilléts i hela korridoren. I kombination med lédngre godstag
skulle dock trafikarbetet med lastbil bibehallas eller minska, och CO2-utslappen
skulle minska. Den sammantagna svenska erfarenheten &r alltsé att det &r
samhillsekonomiskt fordelaktigt med lastbilar som ar stérre dn vad EU:s generella
regelverk medger och att andelen som transporteras pa jarnvdg inte behdver
minska om man samtidigt mojliggor transporter med storre godstag.

Med ovanstdende som utgangspunkt tillstyrker Energimyndigheten férslaget om
gransoverskridande transporter med lédngre och tyngre fordon. EU-kommissionen
bor dock noggrant folja effekterna vad géller eventuell 6verflyttning av gods fran
jarnvéag/sjofart till lastbil. Samtidigt bor forutsidttningarna for att mojliggora langre
och tyngre godstag i medlemsstaterna och p& EU-niva ses over.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektéren Erik Brandsma. Vid den
slutliga handldggningen har ddrutdver deltagit avdelningscheferna Anita
Aspegren, Roger Eklund, Mattias Eriksson, Zofia Lublin och stéllforetrddande
avdelningschefen Anders Lewald samt direktoren for strategiska fragor Anneli
Eriksson. Féredragggge,hwarit handldggaren Camilla Héllén.
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