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Sammanfattning

Resultatet fran den hér 6vervakningsrapporten visar att 6verkompensation
sannolikt inte har forekommit for ndgot biodrivmedel under perioden januari till
och med juni 2016. Dérmed stér sig resultatet frin heldrsrapporteringen for 2015.

Marknadspriset pd bensin och diesel har stigit nagot under perioden samtidigt som
kostnaderna for flertalet rdvaror till HVO, FAME och Etanol blivit en aning
dyrare. Marginalen till 6verkompensation bedoms ha minskat for FAME till
laginblandning, B100, ETBE och ED95 jaimfort med resultaten fran
helarsrapporteringen 2015. I motsats till detta beddms marginalen till
overkompensation for HVO, etanol till Iaginblandning och E85 ha dkat jamfort
med resultatet fran 2015.
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1. Statsstodsreglerna for flytande biodrivmedel

Sverige anvénder sig av skattenedsittning for flytande biodrivmedel vilket klassas
som driftstod enligt unionsréttens regler om statsstod. For att Sverige ska fa
tillimpa skattenedsattningen krévs ett godkdnnande fran EU-kommissionen.
Sveriges nuvarande godkdnnande géller till och med 2018.

I och med tillimpningen av skattenedsdttning har Sverige ocksa atagit sig att
lamna 6vervakningsrapporter till EU-kommissionen for att visa att ingen
overkompensation sker. Om 6verkompensation skulle ske ska Sverige justera
skattenedsattningen (stodordningen). Begreppet 6verkompensation avser nér ett
biodrivmedel har en ldgre produktionskostnad inklusive skatt &n marknadspriset
pa det fossila drivmedel det ersétter.

Sedan 2015 har EU-kommissionen begért att Sverige ska kontrollera om
overkompensation foreligger oftare dn en géng per ar. Regeringen har sedan 2015
angett i Energimyndighetens regleringsbrev att kontroller ska utforas tva ganger
per ar.

I Energimyndighetens regleringsbrev for 2016 gavs myndigheten i uppdrag att ta
fram underlag till miljo- och energidepartementet i enlighet med EU-
kommissionens beslut i statsstodsdrende SA 43301 om skattebefrielse for flytande
biodrivmedel. Regleringsbrevet anger att underlaget ska sammanstillas i tva
rapporter, en som ska levereras den 26 februari 2016 och en som ska levereras den
16 december 2016.

Rapporten som levererades den 26 februari 2016 inneh6ll en bedomning av
huruvida éverkompensation forekommit under helaret 2015. Bedomningen
grundade sig pa uppgifter om produktionskostnader som de foretag som fatt ta del
av skattereduktionen ldmnat till Energimyndigheten. Foretagens
uppgiftsinldmning till Energimyndigheten regleras 1 7 kap. 4a§ 1 Lagen om skatt
pa energi (1994:1776). Rapporten innehdll ocksé en bedomning av hur risken for
overkompensation skulle komma att se ut for helaret 2016. Bedomningen
baserades pa de rapporterande foretagens egna bedomningar av
produktionskostnadernas utveckling under 2016.

Denna 6vervakningsrapport levereras till miljo- och energidepartementet den 16
december 2016 och géller for perioden januari till och med juni 2016. Enligt
regleringsbrevet ska denna dvervakningsrapport innehalla en utvidgad
marknadsanalys och en bedomning av om §verkompensation férekommit for
forsta delen av 2016.
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2. Metod

Metod for bedomning av éverkompensation under helaret 2015

For att avgora huruvida 6verkompensation for flytande biodrivmedel forekom
under helaret 2015 samlade Energimyndigheten in uppgifter géllande kostnader
for produktion, import och inkdp av biodrivmedel fran rapporteringsskyldiga
foretag. Detta skedde genom Energimyndighetens e-tjénst for
statsstodsrapportering. Regeringskansliet har bestdmt vilka uppgifter som ska
samlas in fran foretagen baserat pa de krav som EU-kommissionen stéller.

Utover kostnadsuppgifterna ombads foretagen ocksa att fylla i en bedomningsdel
dar de skulle uppskatta hur deras volymer och kostnader skulle komma att
utvecklas under 2016. De uppgifter som togs in genom beddmningsdelen
anvéndes for att fa en fingervisning om resultatet for 2015 sag ut att gélla dven for
2016. Energimyndigheten vill understryka att det finns stora osékerheter i den
typen av framatblickande bedomning. Det dr i princip omojligt for foretagen att
forutse hur priser och volymer for biodrivmedel och fossila drivmedel utvecklas
under ett ar framét.

Metod for bedomning av éverkompensation under perioden januari till juni 2016
Enligt Energimyndighetens regleringsbrev for 2016 ska dvervakningsrapporten
géllande perioden januari till juni 2016 innehalla en utvidgad marknadsanalys och
en Overkompensationsbedomning. Energimyndigheten har i samrad med
Regeringskansliet kommit fram till att den utvidgade marknadsanalysen ersétter

de rapporteringsskyldiga foretagens faktiska uppgifter for den hér perioden.

I tidigare statsstodsrapporteringar har foretag rapporterat in bade fasta och rorliga
produktionskostnader till Energimyndigheten. De fasta kostnaderna har visat sig
vara relativt stabila 6ver tid och dérfor ar just de rorliga kostnaderna intressanta
for denna 6verkompensationsbedomning. Genom att studera utvecklingen av
foretagens rorliga kostnader, i det hér fallet foretagens ravarukostnader, i relation
till forsdljningspriset for fossil bensin och diesel (ex]. moms) har en bedomning av
risken for 6verkompensation gjorts.

For att beddma om ett biodrivmedel blivit 6verkompenserat jimfors
produktionskostnaden plus skatt med marknadspriset for det fossila drivmedel
som det ersitter. Det innebdr att etanol for l1dginblandning och inblandning i E85
jamfors med bensin, medan etanol for inblandning i ED95, FAME for lag- och
hoginblandning, HVO samt DME jamfors med fossil diesel.

Risken for 6verkompensation kan variera mellan foretag. Dock tar
overkompensationsbeddmningen inte hdnsyn till foretagsspecifika variationer utan
utgdr fran ett berdknat genomsnitt for ravaruprisutvecklingen.

Den hér metoden tillater inte Energimyndigheten att redovisa exakta virden pé
Ooverkompensation eller exakta virden pa marginal till 6verkompensation. Istéillet
gors en mer overgripande bedomning av 6verkompensation och marginaler till
overkompensation. De punktskatter som ingar i den hir 6vervakningsrapporten ér
de som gillde fran den 1 januari 2016 till och med den 30 juni 2016.
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3. Marknadsutveckling i Sverige

Anvindningen av flytande biodrivmedel uppgick under forsta halvaret 2016 till
6,6 TWh. Det dr en 6kning jamfort med forsta halvaret 2015 da motsvarande siffra
var 5,4 TWh. Okningen beror pa att anvindningen av HVO o6kat, bade i form av
l4ginblandning och som rent brinsle. Okningen av HVO har varit s4 stor att den
totala anviandningen av biodrivmedel 6kat trots att anvandningen av B100, E85
och ED95 minskat.

Den hér rapporten innehéller framforallt information om prisutveckling och
skatter. For heltickande information om hur biodrivmedelsmarknaden utvecklas
under 2016 hénvisas till Energimyndighetens rapport "Marknaderna for
biodrivmedel 2016”.

3.1 Etanol

Etanol sdljs genom ldginblandning i bensin och genom hoginblandning i
produkterna E85', ED95% och ETBE®. Anvindningen av etanol har minskat
arligen sedan 2012, och den trenden fortsatte d&ven under forsta halvéret 2016.
Minskningen beror bade pa att anvindningen av hdginblandad etanol har minskat
och att bensinanviandningen har minskat vilket medfor en minskad andel
laginblandad etanol.

Under forsta halvédret 2016 minskade anvindningen av E85 med 60 procent
jamfort med forsta halvaret 2015. Det beror pé att nyregistreringen av etanolbilar
har sjunkit och att en betydande andel av de befintliga etanolbilarna tankas med
bensin istéllet for med E85. En tankbar orsak till att de tankas med bensin &r att en
stor andel av etanolbilarna idag finns pd andrahandsmarknaden dér bilkopare ar
mer intresserade av bilens pris fn det alternativa brinslet*.

Sveriges storsta producent av drivmedelsetanol dr Lantmédnnen Agroetanol. Andra
producenter d4r Domsj6 Fabriker och St1. Lantmédnnen Agroetanols anldggning
finns i Norrkdping och har en produktionskapacitet pd 230 000 m® per &r. Sedan
2015 har deras produktion legat nira maxkapacitet. Majoriteten av Agroetanols
etanol séljs till Tyskland.

Domsjo Fabrikers anliggning ligger i Ornskoldsvik och har en kapacitet om cirka
17 000 m?® per 4r. St1 producerar etanol i Géteborg och har en kapacitet pa 5 000
m? per &r°,

Féréndringar géllande skatter pa etanol
Skatten pd etanol har dndrats vid tre tillfillen under det senaste aret; den 1
december 2015, den 1 januari 2016 och den 1 augusti 2016.

' E85 ir ett biodrivmedel som till huvudsak bestar av etanol (cirka 79 till 85 procent etanol
beroende pé arstid) med resterande andel bensin. Drivmedlet ersitter bensin i personbilar.

2 ED95 ir ett biodrivmedel som bestér av cirka 95 procent etanol och 5 procent tindforbittrare.
Drivmedlet ersétter diesel i busstransporter och andra tunga transporter.

3 ETBE stér for etyltertidrbutyleter och ir ett s kallat oktanhdjande additiv till bensin som kan
vara baserat pa etanol.

4 SPBI Seminarium Drivmedel, 2014-05-28.

5 Personligt meddelande, Bérje Kronstrom, St1, 2015-09-25.
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Den 1 december 2015 dndrades ocksé griansen for hur stor volym lginblandad
etanol och ETBE som far skattereduktion nédr den blandas in 1 bensin. Innan den 1
december 2015 fick etanol och ETBE som blandas in i bensin skattereduktion upp
till 5 volymprocent. Om drivmedelsforetagen blandade in mer etanol eller ETBE
an s beskattades de volymerna som fossil bensin. Den 1 december 2015 togs
begriansningen om 5 volymprocent bort och nu kan foretagen fa energi- och
koldioxidskattereduktion for all etanol och ETBE som de blandar in i bensin.

Skattenivaer
For ETBE som framstéllts av biomassa och som ldginblandas i bensin justerades
avdraget for energiskatt fran 89 procent till 100 procent den 1 december 2015.

For etanol till ldginbladning justerades avdraget for energiskatt fran 89 procent till
79 procent den 1 december 2015, och sedan till 74 procent den 1 januari 2016.
Energiskatt for etanol till laginblandning utgjorde darmed 0,97 kr/liter under
perioden januari till och med juni 2016.

Gillande etanol till E85 justerades avdraget for energiskatt fran 89 procent till 78
procent den 1 december 2015, och sedan till 73 procent den 1 januari 2016. Under
perioden januari till och med juni 2016 utgjorde ddrmed energiskatten for etanol
till E85 1,00 kr/liter. For etanol som gér till ED95 dr energiskatteavdraget 100
procent.

Den 1 augusti 2016 justerades avdraget for energiskatt for etanol till
laginblandning upp till 88 procent och for etanol till E85 justerades den upp till 92
procent. Denna justering ligger dock utanfor den tidsperiod som den hér
overvakningsrapporten avser.

Priser

Tidigare statsstodsrapporteringar visar att svenska foretags genomsnittliga
ink&pspriser for rivaror och etanol foljer det europeiska spotpriset pa etanol®.
Spotpriset utgdrs till stor del av ravarukostnader men ocksa av avtal, valutakurser
och vinstmarginaler. Rdvarukostnader dver tid och beror pa hur utbud och
efterfragan ser ut. Den etanol som importeras till Sverige har ett kostnadstilldgg
for transport och eventuellt ocksa for tull.

Det europeiska spotpriset for etanol kallas T2 och anges som FOB” i ARA®. Priset
pa T2-etanol steg under hosten 2015 till f61jd av ett minskat utbud pa marknaden.
Lonsamhetsproblem och driftsstdrningar i produktionen hos stora EU-baserade
producenter bidrog till att produktionen minskade. Prisdkningen holl 1 sig till och
med november och gjorde att etanolen blev dyrare relativt bensinen. Det i sin tur
ledde till att europeiska drivmedelsforetag valde att blanda in mindre etanol.

I ett forsok att locka kdpare borjade priset pa europeisk etanol att sittas allt 1agre
och priset sjonk fram till april 2016. Da hade det blivit sa 14gt att olika aktorer

¢ Qvervakningsrapport avseende skattebefrielse for flytande biodrivmedel under aret 2015.
7 INCO-term och betyder Free On Board, d.v.s. ingen transport, forsikringar etc. ingér i priset.
8 Genomsnittspris frén hamnarna i Rotterdam, Antwerpen och Amsterdam (ARA).
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borjade kdpa pa sig etanol 1 tron om att drivmedlet skulle kunna séljas till ett
hogre pris 1 framtiden. Till foljd av detta steg priset igen, och utvecklingen
understdddes ocksé av att efterfrdgan pa drivmedel generellt 6kar under
sommarméanaderna. I januari 14g spotpriset pa cirka 5,5 kr/liter och sjonk till 4,08
kr/liter 1 borjan av april. I juni hade priset aterhdmtat sig till ungefér 5,4 kr/liter.

3.2 FAME

FAME siljs genom laginblandning i diesel och i ren form under namnet B100.
Under forsta halvéaret 2016 minskade anvéndningen av B100 med néstan 60
procent jamfort med forsta halvaret 2015. Samtidigt har anvdndningen av ren
HVO (HVO100) vuxit kraftigt, vilket tyder pa att HVO100 har tagit
marknadsandelar frdn B100.

Anvéndningen av 1aginblandad FAME ligger i stort sett kvar pa samma nivaer
som under forsta halvéret 2015. Det beror pa att anvindningen av diesel har legat
kvar pé i stort sett samma niva.

Det finns tva foretag i Sverige som producerar FAME i storre skala; Perstorp
Bioproducts AB och Ecobrinsle AB. Perstorp Bioproducts AB ér den storsta
producenten och har produktionsanlédggningar i Stenungssund samt i Fredrikstad,
Norge. Ecobrinsle AB dr nést storst och har sin produktion i Karlshamn. I Sverige
produceras FAME ocksa av ett flertal mindre aktorer som tar fram relativt sma
volymer.

Perstorps anliggning i Fredrikstad togs i drift i januari 2016 och har nistintill
fordubblat foretagets produktionskapacitet som numera ligger pa 280 000 m>. Fér
helaret 2016 uppskattar Perstorp att produktionen landar pa knappt 70 procent av
den totala kapaciteten.'® Majoriteten av Perstorps FAME siiljs i Sverige.
Ecobrinsle AB har kraftigt minskat sin produktion av FAME under de senaste
aren. Under 2016 riknar de med att tillverka 6 000 m>. Enligt foretaget ir detta en
effekt av att marknaden for FAME minskar, vilket de hérleder till utokade skatter
pd FAME och ldgre fossilpris.

Féréndringar géllande skatter pa FAME

Beskattningen pa FAME éndrades den 1 december 2015 och den 1 augusti 2016.
Sedan den 1 december 2015 finns det inte lingre ndgon volymbegrinsning for hur
stor inblandning av FAME 1 diesel som kan fa skattereduktion. I praktiken
begrinsas dock laginblandningen till 7 procent genom Brinslekvalitetsdirektivet.
Innan den 1 december 2015 géllde skattebefrielse for ldginblandning av FAME
endast upp till 5 volymprocents inblandning 1 diesel. Volymer utdver detta
beskattades som fossil diesel.

Skattenivaer

For B100 justerades avdraget for energiskatt frdn 44 procent till 50 procent den 1
januari 2016. Energiskatten pd B100 utgjorde ddrmed 1,18 kr/liter under perioden
januari till och med juni 2016.

? www.perstorp.com/sv-se/news_and_events/pressreleases/2016/20160304 nystartad produktion
_av_hallbar_biodiesel i_fredrikstad/.
10 Marknaderna for biodrivmedel 2016.
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Gillande FAME till laginblandning gjordes ingen justering av avdraget for
energiskatt den 1 januari 2016. Energiskatten for FAME till laginblandning
utgjorde 2,17 kr/liter under perioden januari till juni 2016."" Avdraget for
energiskatt for FAME till l1&ginblandning dndrades den 1 augusti 2016 fran 8
procent till 36 procent. Samtidigt justerades avdraget for B100 frén 50 till 63
procent. Denna justering ligger dock utanfor tidsperioden som den hir
Overvakningsrapporten avser.

Priser

Priset pd FAME till B100 styrs av det europeiska spotpriset pa rapsolja men
behover inte folja den prisutvecklingen exakt. Priset pa rapsolja beror pa utbud
och efterfrdgan pa raps. Det europeiska spotpriset pa rapsolja anges som ex-mil
ARAD, i enheten kr/kg. Under perioden januari till juni 2016 steg priset
marginellt fran 6,5 kr/kg till cirka 6,6 kr/kg.

112

FAME som gér till ldginblandning prissitts efter europeisk biodieselnotering men
foljer inte nodvéndigtvis den prisutvecklingen exakt. Spotpriset utgdrs till stor del
av ravarukostnader men ocksa av avtal, valutakurser och vinstmarginaler.
Révarukostnaden varierar beroende pé hur utbudet och efterfrdgan ser ut och
varierar dérfor over tid. Europeisk biodieselnotering anges som FOB 1 ARA.

Under hosten 2015 1ag priset kring 6,7 kr/liter vilket dr ndgot hogre dn vad det
gjorde under forsta halvéret 2015. Anledningen till det var att vattenstanden i
floderna Rhen och Donau var si pass laga att storre lastfartyg med FAME som
skulle levereras till EU fran tredje land inte kunde komma in i hamnarna. Det
gjorde att utbudet av FAME minskade ndgot pa den europeiska marknaden och
priset steg foljaktligen. Nar vattenstanden atergick till det normala sjonk priset.
Fran januari till juli 2016 14g priset pA FAME stadigt kring 6,3 kr/liter.

3.3 HVO

HVO siljs som laginblandning samt i ren form under namnet HVO100.
Anvindningen av HVO har vuxit kraftigt under forsta halvaret 2016. Jimfort med
forsta halvaret 2015 har anviandningen av laginblandad HVO 6kat med 1 TWh.
Okningen beror dels p4 att inblandningsnivan i fossil diesel har 6kat, och dels p&
att dieselanviindningen har legat pa en fortsatt hog niva. Aven anvindningen av
HVO100 har 6kat. En bidragande faktor till det &r att efterfragan pA HVO100 har
vuxit och att tillgdngligheten 6kat d& fler distributdrer har borjat erbjuda
drivmedlet.

Idag finns det framfor allt tva stora HVO-leverantdrer pa den svenska marknaden;
Preem AB och Neste AB. Preem har produktion i Géteborg och har salt HVO pa
den svenska marknaden sedan 2011. Neste har ingen produktion i Sverige men har
levererat HVO till den svenska marknaden sedan 2012. Eftersom Neste inte dr en

" Dir fossilfri metanol anvinds vid framstéllningen.

12 Pris vid tillverkningsplats/fabrik exklusive transport till kdparen.

13 Genomsnittspris vid tillverkningsplats/fabrik kring hamnarna Rotterdam, Antwerpen och
Amsterdam (ARA).
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svensk producent far de darfor inte statsstod 1 Sverige och ingar inte 1
statsstodsrapporteringen.

Under 2015 byggde Preem om sitt oljeraffinaderi i G6teborg. I anldggningen
samproduceras bade fossil diesel och HVO. I och med ombyggnaden har
kapaciteten for HVO-produktion 6kat fran 100 000 ton per ar till 160 000 ton per
ar. Majoriteten av Preems HVO siljs 1 Sverige.

Skatter
HVO har 100 procent nedsédttning av energiskatt och det finns ingen
volymbegrinsning pé skattebefrielsen.

Priser
Forsdljningspriset pa laginblandad HVO och ren HVO styrs av priset pé fossil
diesel vid pump 1 Sverige, men behover inte folja den prisutvecklingen exakt.

Kostnaden for att producera HVO beror 1 stor utstrackning pa vilka rdvaror som
anvinds. Olika ravaror kostar olika mycket beroende pa tillgdng och efterfridgan
och varierar darfor ocksa over tid. Ravarornas pris varierar ocksa beroende pa hur
kopekontrakten utformas. Den HVO som siljs 1 Sverige tillverkas av avfallsoljor,
slakteriavfall och ratallolja, men &ven av vegetabiliska oljor som raps- och
palmolja. Det finns europeiska spotpriser pa flertalet ravaror som kan anvéndas
till HVO-tillverkning. Generellt har spotpriserna for HVO-ravaror stigit ndgot
under perioden januari till juni 2016. Detta kan forklaras med att efterfragan pa
HVO okar samtidigt som tillgdngen 4r begrinsad.
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4. Oljepriset
Under 2015 fluktuerade raoljepriset for att sedan véinda uppat igen under varen

2016 och stabiliseras strax innan halvarsskiftet, se figur 1.

Figur 1. Prisutveckling for Brentolja, 2013-2015, lopande pris.
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Andra halvaret 2015 préglades av ldgre oljepriser vilket till stor del berodde pa att
den asiatiska efterfragetillvixten sjonk. Efter en tids stabilitet omkring 50 dollar
per fat inleddes 1 november ett prisfall som fortsatte in 1 2016, dér priset i mitten
av januari nddde de ldgsta nivaerna sedan 2004, pd strax under 30 dollar per fat.
Mot slutet av januari 2016 vinde priset uppat igen, delvis till f6ljd av att den
amerikanska energimyndigheten EIA rapporterade om minskade lagernivéer och
att Ryssland och OPEC indikerade att de skulle borja diskutera
produktionsvolymer.

Viaren 2016 préglades till stor del av en minskande global oljeproduktion, framst
fran de nordamerikanska skifferformationerna. Det bidrog till ett 6kande oljepris.
Produktionsminskningarna forstarktes tillfalligt 1 maj av den omfattande
skogsbranden som hérjade i Kanada dd den ledde till att vissa oljeproducenter fick
stinga ned sin verksamhet. Oljeproduktionen 1 Nigeria och Libyen minskade
ocksa under véren 2016 till f61jd av politiska oroligheter och angrepp pé
oljerelaterad infrastruktur. Aven i Venezuela minskade oljeproduktionen, men dér
pa grund av ekonomiska svarigheter for det statsdgda oljebolaget PDSVA. Vid
halvarsskiftet handlades Brentoljan for omkring 50 dollar per fat, vilket dr den
niva dédr priset stabiliserades i juni efter varens prisdkning.

14 http://www.worldbank.org/en/research/commodity-markets.
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5. Bensin och diesel

Pumppriserna for bensin och diesel sjonk under hosten 2014 efter prisfallet pa
rdolja och har sedan dess legat pa generellt ldgre nivaer, se figur 2. Priserna for
bensin och diesel foljde under 2015 i stora drag oljeprisets trendkurva med en
generell uppgang under arets forsta halva och nedgang under andra halvan.

Under forsta halvaret 2016 har priserna for bensin och diesel okat, dock har
bensinpriset legat pa lagre nivaer dn vid motsvarande period 2015 (med undantag
av januari). Dieselpriset har under varen 2016 legat pa liknande nivaer som under
véaren 2015, men négot hogre under juni och juli. Det finns minga anledningar till
varfor bensin- och dieselpriser skiljer sig at, och analys av hur och varfor priserna
for olika petroleumprodukter varierar dr komplex.

Figur 2. Forsiljningspris for bensin och diesel vid pump pa den svenska
marknaden 2013-2016 H1, lopande priser.
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Skatter paverkar ocksa marknadspriset for bensin och diesel, och det kan
konstateras att en storre andel av det svenska bensinpriset bestar av skatter dn vad
det svenska dieselpriset gor. Den 1 januari 2016 hojdes energiskatten pa diesel
MK med 0,52 kr/liter (522 kr/m?) och de totala skatterna utgjorde 5,56 kr/l under
perioden januari till och med juni 2016. Samtidigt hjdes energiskatten pd bensin
MK1 med 0,47 kr/liter och de totala skatterna utgjorde 6,31 kr/liter under
perioden.

15 http://spbi.se/statistik/priser/.
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6. Energimyndighetens bedomning av overkompensation
under perioden januari till och med juni 2016

I den hér rapporten redogoér Energimyndigheten for hur risken for
overkompensation fordndrats under forsta halvaret 2016 jaimfort med resultatet for
statsstodsrapporteringen for helaret 2015. Genom att studera utvecklingen av
foretagens ravarukostnader i relation till forsédljningspriset for fossil bensin och
diesel (exklusive moms) har en beddmning av fordndrad risk for
Ooverkompensation gjorts. Lis mer om metoden i kapitel 2. Metod.

Overkompensationsbedémning for HVO

Energimyndigheten bedomer att varken HVO till laginblandning eller HVO100
har varit 6verkompenserat under perioden januari till juni 2016. De studerade
ravarukostnaderna har stigit under perioden vilket minskat risken for
overkompensation. Aven forsiljningspriset for diesel har stigit nigot under
perioden, men relationen mellan parametrarna tyder pé att ingen
Ooverkompensation skett.

Overkompensationsbedémning for FAME

Energimyndigheten bedomer att varken FAME till laginblandning eller B100 har
varit verkompenserat under perioden januari till juni 2016. De studerade
ravarukostnaderna har minskat under perioden samtidigt som forséljningspriset
for diesel har 0kat. Detta har resulterat i att marginalen till 6verkompensation har
minskat bade for 1aginblandad FAME och B100. Dock &r relationen mellan
parametrarna sadan att bedomningen ar att ingen 6verkompensation skett.

Overkompensationsbeddmning for etanol

Energimyndigheten bedomer att varken etanol till laginblandning, E85, ED95
eller ETBE har varit 6verkompenserat under perioden januari till juni 2016. De
studerade ravarukostnaderna har minskat under perioden samtidigt som
forsaljningspriset for diesel och bensin har okat. Skattejusteringarna den 1
december 2015 och den 1 januari 2016 har bidragit till att marginalen till
overkompensation okat for ldginblandad etanol och E85. Gillande ETBE och
ED95 har marginalen till 6verkompensation minskat ndgot. Det bor samtidigt
nidmnas att ED95 dr det biodrivmedel som &r dyrast 1 forhdllande till sin fossila
motsvarighet.
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7. Slutsatser

Slutsatsen fran den har 6vervakningsrapporten ar att inget biodrivmedel har varit
overkompenserat under perioden januari till och med juni 2016.

Marginalen till 6verkompensation bedéms ha minskat for FAME till
laginblandning, B100, ETBE och ED95 jamfort med resultaten fran
statsstodsrapporteringen for helaret 2015. Dock dr ED95 det biodrivmedel som ar
totalt sett har storst marginal till 6verkompensation av alla biodrivmedel. Géllande
etanol till laginblandning, E85 och HVO beddms marginalen till
Ooverkompensation ha 6kat under perioden.

Révarupriserna till biodrivmedel och priset pa réolja kommer att fortsitta
fordndras over tid. Ddrmed kommer relationen mellan biodrivmedlets
produktionspris plus skatt och de fossila drivmedlens marknadspris ocksa
fortséttningsvis att variera och eventuellt resultera i1 skattefordndringar s lange
Sverige anvénder sig av skattereduktion. Av den anledningen skapas kortsiktighet
och osidkerheter pd marknaden som missgynnar marknadsaktorerna.

Energimyndigheten ldmnade tillsammans med Boverket, Naturvdrdsverket,
Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen gemensamt in ett forslag till
utformningen av ett 1angsiktigt styrmedel for att 6ka anvindningen av
biodrivmedel i bensin och diesel till Regeringskansliet den 17 november 2016,
Forslaget innebdr att regelverket bor utformas genom en reduktionsplikt for att
minska utsldppen av vixthusgaser for de drivmedel som levereras till den svenska
marknaden.

16 Styrmedel for 6kad anviindning av biodrivmedel i bensin och diesel, ER 2016:30.



