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> OM ORATTVISOR | OMSTALLNINGEN TILL EN FOSSILFRI FRAMTID
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1 Inledning

SVERIGE AR I borjan av en omstillning av aldrig skidat slag. His-
toriskt stora sambhillsomvandlingar, sisom effektiviseringen av
jordbruket under 1940- och 50-talen di hundratusentals sméjord-
bruk lades ned och bénder skolades om till industriarbetare eller
1970-talets varvskris da en hel industri lades ned, framstir som sma
i jimforelse. Sverige ska bli virldens forsta fossilfria vilfirdsnation
senast dr 2045. Om det ska lyckas krivs omfattande och snabba
forandringar av hela samhillsekonomin. Utslippen av vixthusga-
ser har forvisso minskat nagot senaste aren, men inte med den takt
som krivs for att nd noll nettoutsldpp inom avsatt tid (Klimatpoli-
tiska ridet 2021).

De férandringar som krivs for ate detta ska lyckas kommer inte
vara friktionsfria. De kommer vara mycket kostsamma for vissa och
rent av ett existentiellt hot for nigra. Manga kommer klaga, protes-
tera och uttrycka stort missnoje kring forslag och effekeer av til-
limpade styrmedel, samt rorande samhillsutvecklingen i stort. Det
kan handla om foretag vars verksamhet vilar p3 fossila brinslen och
dir alternativ till detta fordrar osikra och dyra investeringar. Vissa
produkter kommer bli dyrare eller helt férsvinna frin marknaden,
till exempel bensin och diesel, vilket kan drabba sivil producenter
som konsumenter. Kritik kommer ocksd komma frin de vars in-
tressen hotas av planer pa ny infrastruktur, sisom samebyar vars
traditionella betesmark f6r renarna riskeras av vindkraftutbyggna-
den eller frin de som virnar om biologisk mangfald. Vissa minn-
iskor kommer ocksa klaga trots att de till synes inte missgynnas av
utvecklingen: de ir indd missndjda och 6nskar kanske bevara det
nuvarande samhillet med dess friheter och mojligheter.

Vi ska i denna text underséka en del av detta motstind utifrin
ett moraliskt och politiskt perspektiv. Vi kommer utgd frin en spe-
cifik del av den svenska klimatomstillningen, vilken dr omstill-
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ningen till fossilfria transporter, och séka en djupare forstdelse av
det missnoje som den kan tinkas leda till. Finns det en moralisk
grund for klagomal som uttrycks av individer, intressegrupper,
politiker eller branschforetridare i relation till de klimatpolitiska
styrmedel som anvinds for att fasa ut fossila brinslen inom trans-
porter? Milsittningen ir inte att beskriva den faktiska motivatio-
nen hos de som klagar, utan istillet att gora klagomélen begripliga
pé en djupare, mer principiell nivd. Dirmed inte sagt att alla klago-
mal ir grundade i rittviseprinciper. Vissa klagomal kan forstds som
forsvar av orittvisa privilegier givna av det nuvarande systemet. Vi
tror dock att det finns principiella ordttvisor i denna omstillning
och att dessa bor kartliggas for att dirmed kunna utforma mer
rittvisa politiska styrmedel. Texten dr strukturerad pé féljande sitt.
Vi borjar med att beskriva de huvudsakliga konsekvenserna som
kan forvintas av att transportsektorn stills om pa kort tid. Diref-
ter diskuterar vi de forvintade sociala konsekvenserna utifrin ett
rittviseperspektiv och avslutningsvis nigra mojliga praktiska slut-
satser.

2 Vad stér pa spel i omstallningen till fossilfria transporter i Sverige?

SVERIGE SKA ALLTSA vara fossilfritt senast &r 2045. Om lite drygt
tva decennier — ungefir lika lang tid som har férflutit sedan Sverige
var upptagna av »millenniebuggen» - ska alla fossila brinslen vara
utfasade och ersatta med hillbara alternativ. Enligt en nyligen pre-
senterad statlig utredning, Utfasningsutredningen (2021), bor den
overgripande strategin vara ate raskt elektrifiera alla inrikes vig-
transporter (nu utgdrs bara runt 4 procent av personbilsflottan av
laddbara fordon), samt att minska trafikvolymen genom att ett mer
transporteffektivt samhille byggs (se Energimyndigheten 2017).
For de transporter som ir svédrare att elektrifiera, sdsom arbetsma-
skiner, flyg och sjofart, behover ocksa langsiktigt hillbara férnybara
drivmedel, sisom avancerade biodrivmedel och vitgas, utvecklas.
Allt detta maste harmonisera med EU-lagstiftning och med Sveri-
ges globala ansvar i en hillbar virld. Enligt utredningen kan detta
ske till &r 2040 genom att politiker dels skdrper existerande styrme-
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del och dels driver pd fé6r EU-gemensamma beslut, till exempel ett
stoppdatum fér forsiljning av fossildrivna bilar.

Vad skulle en sddan utveckling leda till? Den mest patagliga, up-
penbara och ja dven 6nskvirda féljden dr hogre drivmedelskostna-
der for alla som har fordon med forbrinningsmotorer. Den huvud-
sakliga anledningen till detta ir inte att koldioxidskatten kommer
oka, utan den s kallade reduktionsplikten. Den tvingar drivme-
delsleverantorer att sinka utslippen frin bensin och diesel med en
viss procentsats varje ar (ir 2020 skulle utslippen frin bensin redu-
ceras med 4,2 procent och frin diesel med 21 procent) genom att
biodrivmedel blandas in. Eftersom det dr dyrare med till exempel
etanol 4n bensin s& 6kar kostnaderna.

Om vi tittar bakit historiskt s& har priserna pi bensin och die-
sel stigit sedan 199o-talet, vilket till viss del beror pa héjningar av
koldioxid- och energiskatt, samt moms (dessa tre skatter kan ge-
mensamt kallas for bensinskatt). Den viktigaste forklaringen till
prisokningen ir att det globala priset pa riolja har stigit. Det ir
ocksé viktigt att notera att under samma period s& har bilar blivit
mycket mer brinsleeffektiva, vilket innebir ligre brinsleforbruk-
ning (Utfasningsutredningen 2021: 244). Eftersom reallonerna
dessutom har stigit si har svenskarna aldrig lagt en si liten del av
sin disponibla inkomst pa drivmedel (ungefir 35 procent av vad vi
lade for tjugo r sedan), trots att drivmedelspriserna ir rekordhéga
(Arvidsson och Térnwall 2019). Att drivmedelspriserna okar kan
trots allt leda till ordttvisor, men hoga priser ir ocksd en onskvird
konsekvens eftersom det driver pa effektivisering, minskad trafik
och okad elektrifiering. For bilister som har rdd att képa en elbil
kommer brinslekostnaden att minska och till och med bli mycket
liga. Den stora kostnaden ir istillet inkdpet av fordonet, vilket just
nu dr mer 4n vad manga har rdd med. Priserna pa elbilar faller dock
snabbt och det finns ocksd en andrahandsmarknad. Enligt en studie
kommer det ir 2029 vara lénsamt f6r en amerikansk ldginkomstfa-
milj ate byta till en elbil som nista bil (Mattsson 2021). Kanske en
liknande prisutveckling kommer félja i Sverige?

Tydligare forlorare pa elektrifieringen av transporter dr de som

TIDSKRIFT FOR POLITISK FILOSOFI NR 1 2022 3b



ERIC BRANDSTEDT, HENNER BUSCH OCH VASNA RAMASAR

producerar eller siljer fossila brinslen. Det inbegriper dels oljebo-
lag, s& som Preem och St1, som har verksamhet och investeringar i
fossila brinslen, till exempel raffinaderier och bensinstationskedjor.
Det inkluderar ocksd sméféretagare sdsom dgare till sma bensin-
mackar pa landsbygden. For dessa innebir omstillningen nya stora
investeringar. Det kan till exempel handla om nir oljeraffinaderier
stills om till att producera héllbara biodrivmedel eller nir bensin-
stationen stills om till laddstationer.

Mer allmint kan omstillningen av transportsektorn beskrivas
som en omférhandling av virden. Sverige har till exempel ambi-
tionen att vara ett foregingsland i klimatomstillningen. Firdplaner
och strategier utarbetas med hinsyn till att de ska vara férenliga
med andra linders liknande omstillningar. Detta syns bland annat
i hur Sverige trots att vi har exceptionellt goda férutsittningar fér
inhemsk produktion av biobrinsle planerar fér en mycket mer be-
griansad roll for detta brinsle. Delvis beror detta pa att det globalt
ir problematiskt att forlita sig pa biobrinsle som ett alternativ till
fossila brinslen, d skogsresurser istillet behovs som kolsidnkor, for
att bevara artméngfald samt pd grund av att det finns mer effektiva
sitt att bruka marken. Aven om Sverige som land hade kunnat fa
en enklare omstillning genom att forlita sig mer pi biodrivmedel,
s& viljs denna vig bort delvis pd grund av moraliska skil (ambi-
tionen om att vara ett globalt féregingsland pi klimatomridet).
Transportplanering i allminhet ir ocksi en avvigning mellan olika
virden, sisom effektivitet, tillginglighet och sikerhet (Portinson
Hylander 2020).

3 Den moraliska grunden till missnéjet mot omstallningen

UTIFRAN DE FORVANTADE konsekvenserna tycks det inte finnas
ndgra idgonfallande orittvisor i omstéllningen till fossilfria trans-
porter. Framtidens transporter verkar mojliggora bittre mobilitet,
ldgre kostnader, renare luft och ligre klimatpaverkan. Trots det ir
foreslagna omstillningsplaner fyllda av politisk springkraft. Minga
uppfattar den inslagna vigen for klimatpolitiken som orittvis. Ett
exempel dr grisrotsrorelsen Bensinupproret 2.0, vilket startade som
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ett upprop mot héga bensinpriser pa Facebook och samlade hund-
ratusentals upprorda bilister runt krav pd bland annat »rittvisa
brinsleskatter». Vilken dr di grunden for missnojet? Varfor klagar
vissa trots att omstillningen sigs vara bide ekonomiskt riktig, ef-
fektiv och nodvindig for att hantera klimatforindringarna? Det ge-
nerella svaret ir: eftersom omstillningskostnaderna uppfattas som
orittvisa. Vi tror vidare att minniskors upplevelser av orittvisor
hir delvis kan ha sin grund i moraliska principer och att vi kan ni
en bittre forstielse av motstindet genom att gora dessa explicita (se
ocksd t.ex. Méller 2010). Vi kommer presentera ett antal principi-
ella moraliska overviganden som delvis kan férklara och dirmed
rittfirdiga motstind mot klimatpolitiska styrmedel. Aterigen, vi
péstar inte att allt motstdnd ir rittfardigat: poingen dr att granska
de klagomél som kan komma att uppstd och visa att vissa av dessa
kan ritcfirdigas moraliskt och politiskt, medan andra ir grundlosa
eller till och med befingda.

Vi ska borja med att undersoka rittvisa férstact som jamlikhet.
Klimatpolitiken kan kritiseras foér att den bidrar till 6kade klyftor
eller i vart fall inte gor ndgot it de som redan existerande mellan
vilbestillda och mindre bemedlade. Ekonomisk ojimlikhet har
okat i Sverige sedan 198o-talet och det dr allmint kint att skatter
pé konsumtion, sd dven bensinskatten, dr regressiva, alltsi drabbar
liginkomsttagare i hogre grad in hoginkomsttagare. Argument
relaterade till ojimlikhet aterfanns bland de Gula vistarnas protester
mot Frankrikes klimatpolitik (Jetten, Mols, och Selvanathan 2020).
Det ir ocksd viktigt att notera det faktum om att svenskarna
aldrig lagt sa lite pa drivmedel och att mobilitet och tillginglighet
forbéttrats dr sanna pi en generell nivd, men inte nédvindigtvis
for var och en. Alla har inte en brinslesnal bil (vissa har inte haft
rdd med en sidan och andra har valt att kéra en fossildriven bil av
annat skil). Det ir inte heller alla som dragit férdel av den positiva
loneutvecklingen, vilket gor att vissa kan tvingas betala en lika stor
eller storre del av sin inkomst pd bensin idag som for tjugo ar sen.

Vi maste ocksa betinka att klimatpolitiska styrmedel omférdelar
en hel uppsjo av nyttor och kostnader. Det handlar inte bara om
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pengar, utan ocksd om friheter och méjligheter. Man kan till exempel
friga sig hur individers mobilitet fordelas éver inkomstgrupper,
bostadsort eller 6vrig socioekonomisk status. Vissa kan idag enkelt
forflytta sig mellan bostad och arbetsplats, har nira tll viktig
samhillsservice och rdd med lingviga semesterresor. Andra ir
beroende av dyr pendling, saknar palitlig kollektivtrafik, behover
ta bilen till grannbyn for att handla och &ka lingt till nirmsta
forlossningsavdelning (se ocksd Lindell och Pelling 2021). En rittvis
fordelning av kostnaderna och fordelarna av en omstillning till en
fossilfri framtid kriver vad filosofen Simon Caney (2012) kallar fér
en integrativ ansats. Det innebir att den generella férdelningen av
nyttor och kostnader i samhillet tas hinsyn till nir klimatpolitik
utformas. Klimatpolitiska styrmedel 4r inte verksamma i ett
ohistoriskt naturtillstind utan alltid i sammanhang som bestér av
bland annat individers méojligheter till att leva rika och varierade liv,
och historiska ménster av vilka som har gynnats och missgynnats av
tidigare samhillsférindringar. Det ir till exempel relevant att vissa
liginkomsttagare bor pé landsbygden och har délig samhillsservice,
medan andra bor i stider med god kollektivtrafik och i en kultur
dir en hallbar livsstil premieras.

Upplevda orittvisor kan ocksd handla om férdelningen av
mer abstrakta saker sdsom respekt, makt, erkinnande och status.
Klimatpolitik kan skapa eller forstirka redan existerande symboliska
eller kulturella monster (se t.ex. Larsson 2019 och Fraser 1999). Det
kan till exempel handla om att individer kiinner en yrkesstolthet som
bilmekaniker, busschauffér eller grivmaskinist och att de upplever
den som hotad av omstillningsagendan. Det kan ocks& handla om
att vissa livsstilar tycks premieras av klimatpolitiska styrmedel. Ett
exempel idr elcykelpremien som utformades f6ér att ge individer
incitament till atc képa elcyklar i hopp om att de skulle ersitta bilen
for vissa i arbetspendlingen. I en utvirdering av premien har det
visat sig att de som sokte detta stod frimst bor i de sodra delarna av
landet och har hogre utbildning och inkomst dn folk i genomsnitt
(Naturvardsverket 2019). For en ldginkomsttagare boende utanfor
Haparanda kan elcykelpremien uppfattas som en signal om att
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klimatpolitiken inte gynnar dem utan bara hoginkomsttagare i
storstider. Aven om dessa konsekvenser ir oavsiktliga och kanske
till och med rent imaginira (det ir ju inget konstigt eller orittvist
i sig att vissa satsningar frimst gynnar storstider) si kan de
underminera individers kinsla av att vara jimbordiga medborgare
i en demokratisk stat eller uppfattas som bekriftande en (felaktig)
bild av vems intressen och behov som ir viktigast i samhillet.

En annan moralisk kategori utifrdn vilken klimatpolitik kan
kritiseras ir frihet och autonomi. Klimatpolitiska styrmedel kan
uppfattas som otillborliga maktmedel som inskrinker individers
frihet och autonomi. Styrmedel - sdsom lagar, regler och skatter —
styr individer, oftast bort frin aktiviteter som skadar eller pa an-
nat sitt krinker andras rittigheter. Bensinskatten kan till exempel
rittfirdigas utifrin en princip om att kostnaderna f6r ekonomiska
aktiviteter ska biras av de som dgnar sig 4t aktiviteten ifriga (pro-
ducenter och konsumenter av fossila brinslen) och inte av andra
(de som drabbas av klimatférindringarna och luftfororeningar). A
andra sidan ir en grundprincip i en liberal demokrati att individer
sjilva ska fa fatta beslut om hur de vill leva sina liv utan att det
dikteras av andra individer eller staten. Aterigen, bensinskatten och
liknande klimatpolitiska styrmedel kan uppfattas som att de belo-
nar vissa livsstilar och straffar andra eller som att de tvingar folk att
leva miljomedvetet.

Frihet och autonomi kan ocksi ta sig uttryck i klagomal rérande
statlig inblandning pA marknaden. Ett exempel ror kritiken mot
miljobilspremier, vilket dr ett verktyg for att géra miljovinliga bi-
lar mer attraktiva och att styra vilka bilar individer viljer. For tio,
femton 4r sedan klassificerades dieselbilar som miljobilar eftersom
de hade relativt laga utslidpp av koldioxid och folk kunde képa dem
till subventionerat pris pa grund av en statlig premie. Detta ledde
till att manga kopte dieselbilar. Nir dessa bilar nu fasas ut, delvis pa
grund av den luftférorening de orsakar och delvis pi grund av att
diesel trots allt ér ett fossilt brinsle, s kan kritiker av statlig styr-
ning péstd att det ir dnnu ett exempel pa hur det blir fel nir staten
ligger sig i marknaden. Enskilda politiker och tjinstemin dr simre
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in marknaden pa att avgéra vilka tekniker som kommer bli vin-
nande i lingden. Det handlar om frihet och autonomi, men ocksi
om effektivitet.

Mer allmint s tycker folk vanligtvis att det dr viktigt atc {8
fatta sina egna beslut om hur deras liv ska ta form utan att andra
otillborligen ligger sig i eller tvingar pa sina asikter. Vi blir fly
forbannade nidr vi kidnner vanmakt 6ver vara liv eller tvingas
dansa efter andras pipa utan att forstd varfor. Det kan handla om
att bensinmacken med dess nirhandelsservice stinger samtidigt
som det finns ekonomiska resurser till att subventionera elcyklar i
storstider. Orittvisor grundade i bristande erkinnande handlar lika
mycket om att inte bli lyssnad pi eller tagen pa allvar som konkreta
forindringar. Ofta kan missndjet rikta sig mot férindringar i
samhillet som har lite eller inget att gora med den vanmakt som
individer kinner, vilket dr fallet med mycket invandringskritik (se
t.ex. Rodriguez-Pose 2017 samt Lindell och Pelling 2021).

En annan aspekt av omstillningen ir beslutsfattande. Hir kan
orittvisor uppstd om berérda parter inte kan delta i eller 6verklaga
beslut, eller inte informeras om forvintade konsekvenser. De som
berors av bensinskatten har férstds mojlighet ate delta och paverka
dess utformning eftersom Sverige ir en demokrati: de kan résta
pé politiska partier som driver en viss linje rorande bensinskatten.
Aven om det finns mycket enighet inom svensk klimatpolitik ré-
rande mal och visioner, si finns det konfliktlinjer kring enskilda
satsningar och styrmedel, sisom bensinskatten (samt om till ex-
empel kirnkraft, biologisk mangfald kontra inhemsk biodrivme-
delsproduktion, flygskatt, samt huruvida politiken bér satsa pd en
specifik teknik s som utbyggnad av laddstolpar for elfordon). Ofta
ir dock politiska beslut i dessa frigor relativt avligsna minniskors
vardag och det dr inte sikert att folks intressen ir vilrepresenterade
i politiken. Aven den svenska demokratin, som ir en av virldens
starkaste, har brister och dessa kan bli kinnbara och leda till oritt-
visor i klimatomstillningen, sirskilt eftersom mycket stor pa spel.

Till sist ska vi ocksd notera att visst missnoje tycks grundat i ett
motstind mot férindring 7 sig, oavsett vad det fir for konsekvenser
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(jfr Goodhart 2017). Det ir ett uttryck f6r en konservativ attityd
om att det rddande tillstindet ir bra eller korrekt och virt att be-
vara. Fossila brinslen har varit stommen i de samhillen som vi alla
vuxit upp i: de har mojliggjort en viss levnadsstandard och vissa fri-
heter. Den spontana »road trippen» med bensinbilen, utlandsre-
san med vinnerna till semesterparadiset, och lustfylld konsumtion
av nya prylar ir alla aktiviteter associerade med det fossila samhil-
let, som vi nu dtminstone delvis forvintas limna dirhin. Aven om
det fossilfria framtida samhillet inte nédvindigtvis behéver inne-
bira att vi inte lingre kan gora dessa saker s& finns det en risk att
dtminstone vissa aktiviteter som idag ger mening och virde tillhor
det férgangna. Saker och ting ir férvisso alltid férgingliga, men
folk har ocksa alltid sérjt detta och tagit strid emot det. Sett retro-
spektivt kan det finnas forluster vi dngrar och kdnner vilgrundad
nostalgi infér, andra saker vi ville bevara har vi nu lyckligtvis glomt.

4 Mot en rattvis omstalining till en fossilfri framtid

vl HAR FORSOKT forklara en del av det missnoje som
omstillningen till en fossilfri framtid kan ge upphov till i termer
av moraliska och politiska principer, sdsom jimlikhet, frihet och
erkinnande med avseende pé olika férdelningsenheter och i olika
skalor. Virt fokus har varit omstillningen av fossilfria transporter
i Sverige. I vad som aterstar ska vi siga nigot om vilka fragor vi
limnat outforskade, men som boér undersékas om en mer generell
teori om en rittvis omstillning ska formuleras. Vi ska ocksd visa
hur den filosofiska undersokningen av rittvisa som vi dgnat oss it
relaterar till faktisk politik.

Fragorna vi diskuterat mdéste ses i ett vidare perspektiv.
Politiska beslut som tas pd vigen mot fossilfria transporter i
Sverige féir till exempel konsekvenser virlden 6ver, precis som
ett beslut att skjuta upp eller stilla in omstillningen naturligtvis
far. Det ir inte bara klimatforindringarna som ir ett globalk,
grinsoverskridande fenomen, utan dven den férnybara ekonomin.
Elektrifieringsagendan kommer till exempel leda till en o6kad
efterfrigan pd mineraler och metaller bland annat for att konstruera
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vindkraftsturbiner och tillverka elektriska batterier. Detta kan fa
positiva eller negativa konsekvenser for gruvarbetare virlden over.
Ett annat exempel pa rittviseaspekter som till stor del limnats
utanfér i resonemangen ovan ror klagomal som till exempel foretag,
foretagsledningar eller dgare kan ge uttryck for allt eftersom fossila
brinslen blir dyrare och fasas ut eftersom méinga dr beroende av
dessa brinslen nu. Det kan handla om att svensk konkurrenskraft
dventyras, att det dr otydliga spelregler, dr svart att gora nédvindiga
investeringar eller att planer frustreras (se Fossilfritt Sverige 2020).
Det kan ocksi handla om lokalpolitiker som tycks sakna méjligheter
att tacka nej till, eller styra, formen fér investeringar i till exempel
logistikfastigheter som frimjar tillvixt i kommunen men bidrar till
okade utslipp av fossila brinslen. De politiska utmaningarna som
en rittvis omstillning medfér méaste utforskas pa olika nivaer: frin
den lokala politiken till de internationella klimatférhandlingarna.

Sa vad spelar det f6r roll om omstillningspolitik skapar oritt-
visor? Det enklaste svaret dr att det utgér ett hinder for ett fram-
gangsrikt genomforande av klimatpolitiska malsittningar. Sa
motiveras ocksd vanligtvis betydelsen av upplevda orittvisor for
klimatpolitik i offentliga utredningar och rapporter. I Utfasnings-
utredningen (2021: 73) stir det till exempel: »[a]cceptansfrigor ir
ocksé centrala fér genomférbarheten. Att utformningen av styrme-
del framstir som rittvisa mellan 14g- och hoginkomsttagare samt
mellan olika delar av landet kan vara viktiga aspekter fér 6kad ac-
ceptans» (se ocksd Klimatpolitiska ridet 2020). Rittviseuppfatt-
ningar méste tas hinsyn till for att utforma effektiva, legitima och
héllbara klimatpolitiska styrmedel. Vad detta betyder mer precist,
samt hur upplevda orittvisor ska mitas och studeras, kanske rent av
forebyggas eller motverkas, limnas okommenterat.

En mojlighet dr atc riceviseaspekterna  hanteras i den
beredningsprocess som politiska partier normalt anvinder fér att
ta fram ny politik, alltsd genom att partierna sjilva studerar folks
instillningar i olika sakfrigor och stédet for politiska forslag i
opinionsundersékningar och med fokusgrupper. Missnoje och kritik
kan ses som skl till att revidera politiska férslag, i alla fall i den mén
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kritiken ger utslag pa viljaropinionen i stort. Sidana resonemang
ir ett slags viljarstrategiskt manévrerande dir mélet dr att uppnd
de klimatpolitiska mélsittningarna sd snabbt och effektivt som
mojligt. S& till exempel nir Bensinupproret 2.0 samlade kritiker
mot bensinskatten gav det politiska partier skil att fundera pa hur
verktygslddan som finns tillginglig for att paverka prissittningen av
drivmedel ska anvindas pd ett sitt som undviker att vicka sidant
missnéje. Det ir inget fel med det i sig, men det finns en risk att det
viljarstrategiska perspektivet blir reaktivt och populistiskt. En risk
ir att billiga politiska poinger plockas, till exempel att bensinskatten
sinks, till priset av att omstillningen férsenas. Det spelar mindre
roll om klagomal ir ett uttryck for vilgrundad kritik eller ej.
Rittvisa dr inte primirt ett medel for att effektive genomféra
andra maélsittningar. Det ir istillet, som John Rawls (2000: 25)
uttrycker det, »den frimsta dygden foér samhillets institutioner».
Alla som ir understillda samhillets institutioner har giltiga krav
pa hur dessa ska utformas, pa att samhilleliga resurser, friheter och
mojligheter ska fordelas rittvist. En del av missnéjet som kommer
till uttryck i omstillningen till en fossilfri framtid har sin grund i
krav och férvintningar som individer rittfirdigat stiller pa staten
s& vil som pa andra medborgare. Upplevelser av att klimatpolitiken
slar orittvist kan reflektera en mer genomgripande orittvisa i
samhillet och kriva mer generella politiska reformer. Det ir dock
inte alla upplevda orittvisor som har en objektiv moralisk grund.
Ibland dr de snarast ett uttryckt for ett forsvar av privilegier som
samhillet inte har nigon skyldighet att uppritthélla, utan tvirtom
bor avskaffa. De principer vi anvint fér att granska upplevda
orittvisor ger grund for vissa och ifrgasitter rimligheten av andra
klagomal. Det ir ett litet steg mot en mer ritevis klimatpolitik.
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