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Konsekvensutredning avseende Statens
energimyndighets foreskrifter om reduktion
av vaxthusgasutslapp fran bensin och diesel
(STEMFS 2025:XX)

Sammanfattning

Statens Energimyndighet (Energimyndigheten) foreslér att genomfora
forandringar i foreskrift (STEMFS 2018:2) om reduktion av vixthusgasutslapp
frén vissa fossila drivmedel. Fordandringarna innebér att Energimyndigheten
foreslar en ny foreskrift (STEMFS 2025:XX) som ersétter tidigare géllande
foreskrift. Andringarna foreslas till f61jd av foreslagna éndringar i lagen om
reduktion av véxthusgasutslépp fran vissa fossila drivmedel (2017:1201) och
forslag till ny forordning om reduktion av véxthusgasutslépp fran bensin och
diesel.

De huvudsakliga dndringarna bestar av:
e Hur vixthusgasutsldppsminskning fran el ska berdknas.
e Definition av laddningsstationsoperatdr utifrin skrivelser i AFIR'.
e Regler for vem som ska redovisa mingden levererad el och hur.
e Bestimmande av andelen fossilfti el.

e  Overlételser av utslippsminskning (elkrediter) och vem som fir
tillgodorékna sig dem.

e Revisorsintyg for laddningsstationsoperatorers redovisning.

e Krav pa dndamal for elkrediterna.
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1.1 Arendets beredning

De nya foreskrifterna har tagits fram mot bakgrund av promemorian
Hallbarhetskriterier for vissa brinslen och en ny reduktionsplik*. 1 promemorian
finns foreslagna dndringar i lagen (2017:1201) om reduktion av
vaxthusgasutslapp fran vissa fossila drivmedel och en ny forordning om
reduktion av vixthusgasutslipp fran bensin och diesel. Andringarna i lag och
forordning innebdr att Statens energimyndighet (Energimyndigheten) behdver
justera vissa delar i Energimyndighetens foreskrift om reduktion av
vaxthusgasutslépp fran vissa fossila drivmedel. Denna konsekvensutredning
baseras pa Energimyndighetens forslag till nya foreskrifter (STEMFS 2025:XX).

1.2 Bakgrund

Lagen (2017:1201) om reduktion av vixthusgasutsléapp fran vissa fossila
drivmedel (reduktionsplikten) trddde i kraft 1 juli 2018. Lagen syftar till att
drivmedelsleverantdrer arligen ska minska utsldppen av véixthusgaser fran bensin
och diesel genom 6kad inblandning av férnybart drivmedel. Reduktionsplikten ar
ett viktigt styrmedel for att kunna uppné Sveriges klimatpolitiska mal, men &ven
for att infria Sveriges mal om andel fornybar energi enligt fornybartdirektivet’,
samt Sveriges del av EU:s dtagande i Parisavtalet.

De foreskrifter som hér presenteras dr Energimyndighetens genomforande av
lagforslaget som regeringen har ldmnat genom promemorian och innehaller flera
andringar, daribland:

e Hur vixthusgasutsldppsminskning frén el ska berdknas.
e Definition av laddningsstationsoperatér utifrn skrivelser i AFIR*.
e Regler for vem som ska redovisa médngden levererad el och hur.

Forandringar i reduktionsplikten

I syfte att begrinsa reduktionspliktens paverkan pa drivmedelspriser beslutade
regeringen under &r 2023 att sdnka reduktionsnivén till 6 procent for bade bensin
och diesel frdn och med 1 januari 2024. I september 2024 remitterade regeringen
sedan ett forslag om att 6ka reduktionsnivan till 10 procent fran och med 1 juli
2025. Lagforslaget finns i promemorian Hallbarhetskriterier for vissa brinslen
och en ny reduktionsplikt. Forslaget innebér dven att reduktionsplikten for
flygfotogen avskaffas helt 1 januari 2025, eftersom Sverige omfattas av EU-
lagstiftningen RefuelEU Aviation som kommer kréva en minimiandel hallbart
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flygbrénsle frdn och med 1 januari 2025. Dértill innebér lagforslaget dven att
fossilfri el som distribueras via publika laddningsstationer ska fa tillgodordknas
mot reduktionsplikten.

1.3 Problem- och malformulering

Denna konsekvensutredning innehéller beskrivningar av forviantade
konsekvenser av Energimyndighetens forslag till nya bestimmelser i Statens
Energimyndighets foreskrift om reduktion av véxthusgasutslépp fran bensin och
diesel (STEMFS 2025:XX). De foreskriftsandringar som genomfors ér
foranledda av regeringens forslag till &ndring av lagen (2017:1201) om reduktion
av véxthusgasutslapp fran vissa fossila drivmedel och férordning (2018:195) om
reduktion av vixthusgasutslapp fran vissa fossila drivmedel. Genom att utfarda
en uppdaterad och reviderad foreskrift med nya bestimmelser i foreskrift om
reduktion av viaxthusgasutsldapp fran bensin och diesel (STEMFS 2025:XX), har
Energimyndigheten omhéndertagit de bemyndiganden som aterges nedan i
avsnitt 1.5.1 om regelgivning som tilldelats Energimyndigheten genom
promemorian hdllbarhetskriterier for vissa brénslen och en ny reduktionsplikt’.
De bemyndiganden som har tilldelats Energimyndigheten att utfirda foreskrifter,
har framf6r allt inneburit att Energimyndigheten behdvt infora bestimmelser om
hur elkrediter ska kunna utférdas, baserat pa den el som levereras fran publika
laddningsstationer till vagtransporter. Forslaget till foreskrifter innehaller &ven
bestdammelser om hur elkrediter ska kunna anvindas for att uppfylla
reduktionsplikten for bensin och diesel. Detta regelgivningsarbete har inneburit
flera avviganden under arbetets gdng. Det giller bland annat vilka aktorer som
ska tilldelas elkrediter, definitioner av laddningsstationsoperatdr och publik
laddningsstation, samt hur vixthusutsldppsminskningen fran den el som levereras
fran publika laddningsstationer ska kunna bestimmas. De uppgifter som limnas
om levererad el fran publika laddningsstationer behover granskas for att
sékerstélla uppgifternas korrekthet. Energimyndigheten har samratt med flera
branschorganisationer, andra myndigheter och dven andra EU-medlemsstater.
Detta for att samla in tillrdckligt underlag och inspel for att kunna fatta beslut om
en ny foreskrift om reduktion av viaxthusgasutsldpp fran bensin och diesel
(STEMFS 2025:XX).

1.4 Nollalternativet

Foreslagen foreskrift dr utformad i enlighet med &ndring i lagen om reduktion av
véxthusgasutslépp fran vissa fossila drivmedel, respektive inférandet av en ny
forordning om reduktion av vidxthusgasutslépp fran bensin och diesel.
Andringarna ir foranledda av Sveriges skyldighet att genomfora EU-rétten i och
med det reviderade fornybartdirektivet. Om ingen reglering kommer till stdnd
skulle detta innebéra att vissa fradgor som inte reglerats ingaende i lag eller
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forordning forblir oreglerade. Detta i sin tur skulle innebéra att aktorerna inte
fullt ut har kinnedom om vilka krav som ska vara uppfyllda.

1.5 Rattsliga forutsattningar

I tidigare forordning om reduktion av vaxthusgasutslépp fran vissa fossila
drivmedel och forslaget om éndring av forordningen anges Energimyndigheten
som tillsynsmyndighet i enlighet med lagen om reduktion av vixthusgasutsldipp
frdan vissa fossila drivmedel. I den nya forordningen om reduktion av
vdxthusgasutsldpp fran vissa fossila drivmedel ges bemyndigande for
myndigheten att utfirda nidrmare foreskrifter, varav vissa regler genomfor mer
detaljerade bestimmelser av lagen.

1.5.1 Myndighetens bemyndigande att utfdrda féreskrifter
Energimyndighetens bemyndigande att utfiarda foreskrifter enligt forordning om
reduktion av viaxthusgasutsldapp fran bensin och diesel aterges i Tabell 1:
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Tabell 1 Energimyndighetens bemyndigande

Datum

2025-03-21

Forordning | Statens energimyndighets far genom Hur bemyndigandet tas om

2025:X bemyndigande meddela hand

11§ Statens energimyndighet far meddela Energimyndighetens
ytterligare foreskrifter om berdkning av forslag - meddelar inga
reduktionspliktig energimingd ytterligare foreskrifter.

12§ Statens energimyndighet far meddela Energimyndighetens
foreskrifter om berdkning av energimiangden | forslag- meddelar
fossilfri el som har levererats fran publika ytterligare foreskrifter, om
laddningsstationer foreskrifter om

bestimmande av andelen
fossilfri el. Se avsnitt
1.6.2.Se 12 §.

17§ Statens energimyndighet far meddela Energimyndighetens
foreskrifter om berdkning av forslag- meddelar
véxthusgasutslidpp fran el, och ytterligare ytterligare foreskrifter om
foreskrifter om berdkning av berdkning av
véxthusgasutslidpp fran biodrivmedel utsldppsminskning fran

fossilfti el vid publika
laddningsstationer. Se
avsnitt 1.6.7. Se 12 §.

20§ Statens energimyndighet far meddela Energimyndighetens
ytterligare foreskrifter om att en operator av | forslag - meddelar
en eller flera laddningsstationer som anlitat ytterligare foreskrifter om
ett ombud ska lamna uppgifter om ombudet | att i det fall ett ombud
till myndigheten. anvénds maste

kontaktuppgifter och en
fullmakt redovisas till
Energimyndigheten.

22§ Statens energimyndighet far meddela Energimyndighetens
ytterligare foreskrifter om redovisning av forslag-meddelar
reduktionsplikt ytterligare foreskrifter om

overlatelser av
utslappsminskning
(elkrediter) och vem som
far tillgodorékna sig dem
se avsnitt 1.6.5.Se5a—5
b §§.

23§ Statens energimyndighet far meddela Energimyndighetens
foreskrifter om verkstélligheten av denna forslag — ser inte nagon
forordning anledning till att utfdrda

ytterligare foreskrifter om
verkstélligheten.
1.6 Beskrivning av forslagen och dess alternativa losningar

I nedanstéende avsnitt beskrivs forslagen till foreskriftsfordndringar och dess
alternativa I6sningar.
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1.6.1 Métnoggrannhet vid bestimmande av energiinnehall i
brénslen dér defaultvdrden saknas

I STEMFS 2018:2 10 § beskrivs berdkning av reduktionspliktig energimingd

med en hinvisning till en metod att bestimma energiinnehéllet i drivmedlet. Den

foreslagna metoden dr bombkalorimeter och en precision pa atminstone

0,4 megajoule per kilogram. For att bekréfta att mdtmetoden och dess

matnoggrannhet fortfarande ar relevant, tog Energimyndigheten kontakt med

branschen genom branschorganisationen Drivkraft Sverige som konstaterade att

mitnoggrannheten fortfarande var relevant.

Maitmetod for kalorimetriskt virmevirde regleras av amerikanska ASTM
standarder. Det finns ytterligare en métmetod med hogre noggrannhet, men en
uppdaterad utrustning kriavs (ASTM D4809). Den vanligaste miatmetoden
(ASTM D240) har den foreslagna precisionen pa dtminstone 0,4 megajoule per
kilogram. Eftersom energiinnehall for bensin och diesel ér angiveti 10 §
forordningen och energiinnehallet for manga av de fornybara brénslena beskrivs i
bilaga 1 i foreskrifterna, bedoms antalet aktorer som gor faktiska matningar vara
relativt 1agt. Darfor foreslar Energimyndigheten i de nya foreskrifterna, 15 §
andra stycket, inga dndringar som beskriver metoden for att bestimma
energiinnehallet i ett drivmedel som saknar normalvirde. Eftersom ingen &dndring
foreslas kommer det inte att paverka aktdrerna.

1.6.2 Bestdmmande av andelen fossilfri el

I Sverige har genomforandet av fornybartdirektivets krav utvidgats till att omfatta
fossilfri el, vilket forutom fornybar el dven inkluderar kiarnkraft. Motivet till detta
ar att dven el fran kdrnkraft bidrar till minskade utsldpp fran transporter. Med
anledning av att fossilfti el ska fa tillgodoréknas elkrediter, har det varit
nodvandigt att etablera en metod for faststdllande av andelen fossilfri el fran
publika laddningsstationer. Energimyndigheten foreslar att utgd ifran den siffra
for fossilfri andel av elproduktionen som myndigheten redovisar i den arliga
rapporten “Energiindikatorer”. Den senaste upplagan av rapporten avser
kalenderaret 2022 och anger den fossilfria andelen till 98,3 procent.® Syftet med
den forslagna formuleringen ar att Energimyndigheten infor varje kalenderar ska
faststélla en siffra for andelen fossilfri el av den totala elproduktionen som alla
leverantdrer av el ska kunna anvinda.

Formybartdirektivet anger att medlemsstater ska inféra en mekanism for att
aktorer som levererar fornybar el via publika laddningsstationer ska fa elkrediter
som ska kunna siljas till drivmedelsleverantdrer som omfattas av
inblandningskrav. Drivmedelsleverantorerna ska i sin tur kunna anvinda
krediterna for att uppfylla sina inblandningskrav. Direktivet (artikel 27.1 (c) (iii))

¢ Energimyndigheten (2024) Energiindikatorer. ER2024:16.
Hamtad 2024-11-2
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anger att andelen fornybar el i transportsektorn ska bestimmas som den
genomsnittliga levererade andelen fornybar el tva ar fore det aktuella
rapporteringséret for medlemsstaten. Undantaget dr fornybar el som &r direkt
kopplad till anvéandningen, samt fordon med inbyggd generering av el
(exempelvis solceller pa fordonets tak).’

Direktivet anger att d&ven privat laddning kan vara beréttigad elkrediter, under
forutséttning att det gér att visa att elen faktiskt anvénts for transporténdamal.
Promemorian anger dock att endast publik laddning ska inkluderas.

Alternativ till utformning och konsekvenser

Ett alternativ till att tillimpa ett fast vérde vore att tilldta laddstationsoperatorer
att sjélva ange andelen fossilfti el utifran elavtal (inklusive sa kallade power
purchase agreements (PPA) eller egna kop av ursprungsgarantier for el. Givet
den fossilfria andelen i svensk elmix for 2022, skulle en sddan konstruktion
medge ytterligare 1,7 procent andel fossilfri el jamfort med det nationella
genomsnittet. Givet den marginella nyttan med att tillimpa sadana specifika
andelar i forhallande till den administrativa borda detta skulle innebéra for
aktdrer och foretag att bevisa elens fossilfrihet, &r Energimyndighetens
beddmning att det inte &r lampligt att genomfora en sddan hantering.

En stor andel av Sveriges elproduktion ar helt férnybar, se Figur 1. Ett alternativ
till att virdera all fossilfri el pa samma sitt skulle kunna vara att differentiera
hanteringen av helt férnybar el och 6vrig fossilfri el. Det skulle innebéara att elen
totalt sett skulle fa en storre utslappsminskning jamfort med om all fossilfri el
betraktas pd samma satt. Energimyndighetens rapport ”Energiindikatorer” skulle
kunna anvindas dven for detta Aandamal. Lds mer om effekterna av detta i avsnitt
1.7.

" Direktiv EU 2018/2001 artikel 27.1 (c) (iii)
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Figur 1. Andelen av den totala elproduktionen i Sverige som var fossil, fornybar och 6vrig
fossilfri elproduktion 2020-2022. Kélla: Energimyndigheten (2024) Energiindikatorer. ER
2024:16.

1.6.3 Berdkning och méatning av médngd el fran publika
laddningsstationer
For att kunna bestimma méngden el fran publika laddningsstationer med en
tillracklig exakthet behdver det finnas ndgon form av métutrustning installerad
vid de publika laddningsstationerna. Bland andra medlemsstater inom EU har
exempelvis Frankrike bestdmt att publika laddningsstationer frdn och med 2025
méste vara utrustade med en sa kallad MID-meter, som méter méngden el som
anvénds vid de publika laddningsstationerna. MID-meter utgér fran EU direktivet
measuring instrument directive (MID)®. Om Sverige skulle vilja att infora ett
liknande krav om att en viss typ av métutrustning ska finnas installerat pa de
publika laddningsstationerna i Sverige, skulle méngden el fran de publika
laddningsstationerna kunna bestimmas med en gemensam standard genom att
anvinda en s kallad MID-meter.

Frankrike har inom ramen for sitt elkreditsystem, dven inréttat en nationell
plattform for att kunna 6verblicka utbytet av elkrediter mellan
laddningsstationsoperatorer och drivmedelsleverantorer. Detta system innehaller
dven ett inslag av tillsyn, genom att stickprov genomfors av en oberoende
granskare som verifierar elen vid de publika laddningsstationerna. Sverige skulle
kunna vélja att infora ett liknande system med tillsyn genom stickprov via
oberoende granskare, ddrigenom sdkerstiller de oberoende granskarna att

& Directive - 2014/32 - EN - EUR-Lex
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méngden el vid de publika laddningsstationerna registrerats korrekt. Elkrediter
utfardas sedan pé den nationella plattformen, utifran miangden el som levererats
vid de publika laddningsstationerna. Ifall Sverige implementerar ett liknande
system, bedoms robustheten bli ndgot hogre, eftersom det genomfors stickprov
hos laddningsstationsoperatorerna, som ddrmed far incitament att inte fuska eller
att bortse fran att utfora matning. Detta tillvigagangssitt i kombination med den
installerade métutrustningen vid de publika laddningsstationerna bor innebéra att
mingden el som anvints kan bestimmas med en hdgre grad av exakthet. A andra
sidan kan detta system innebéra en 6kad administration for de publika
laddningsstationsoperatdrerna, som behdver kunna verifiera att miangden el ar
korrekt genom att anlita en oberoende granskare. Det kan dven innebéra 6kad
administration for myndigheterna, eftersom myndigheterna hanterar och
administrerar det nationella systemet. Kostnaderna kan saledes komma att 6ka
bade for myndigheter och laddningsstationsoperatorer, som en konsekvens av att
infora ett sadant system.

Energimyndigheten har varit i kontakt med Myndigheten for ackreditering och
teknisk kontroll (SWEDAC) for att fa klarhet i standardiseringar av laddpunkter
genom MID. Enligt SWEDAC har myndigheten inte tagit fram négra foreskrifter
for laddningsstationer, utan endast for bensinpumpar. Samtidigt har EU-
kommissionen tagit fram ett sa kallat kortspar for att anpassa MID, eftersom
medlemsstater i dagsldget agerar olika. Sverige har &n sa lange véintat ut den
europeiska gemensamma utvecklingen inom MID. Energimyndigheten bedomer
att det finns reglerat hur métningen ska ske genom EU-férordningarna AFIR och
AFID, men det finns inte krav pa en specifik teknisk standard.
Energimyndigheten har darfor kommit fram att till att det &r ldmpligast att inte
foreskriva om att det ska vara en sérskild standard som ska gélla, utan att det &r
mer ldmpligt att avvakta den anpassning av MID som forvéntas genomforas inom
EU.’ Det 4r mojligt att sikerstilla att méitningen sker med en hog grad av
métnoggrannhet pa annat sitt &n att foreskriva om att en viss métstandard ska
gilla. Foreskrivande av en viss méatstandard riskerar ocksa att leda till 6kade
kostnader for aktorer, vilket inte kan motiveras i relation till den nytta som
bestimmandet av en viss métstandard vid publika laddningsstationer skulle
medfora. Energimyndigheten har i stillet kommit fram till att det dr lampligare
att folja upp att mangden el som utgdr underlag for el krediter dverensstimmer
med méngden el som har debiterats kund. Detta innebér en uppfoljning av att
méngden el som ligger till grund for utfidrdandet av el krediter, stimmer 6verens
med den el som faktiskt har levererats vid de publika laddningsstationerna som

® Kommissionen meddelade den 29 november ett forslag om éndring av direktiv 2014/32/EU vad
géller forsorjningsutrustning for elfordon, tankningsutrustning for komprimerad gas samt el-, gas- och
virmeenergimatare.
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tilldelas elkrediter. Samtidigt behover det inte foreskrivas om en sarskild
standard for métning av elen vid de publika laddningsstationerna.

1.6.4 Revisorsintyg krévs for laddningsstationsoperatérers
redovisning

Fornybara branslen behdver omfattas av ett hallbarhetsbesked for att kunna

anvéndas for att uppfylla reduktionsplikten. Ett hallbarhetsbesked forutsitter att

bolaget uppfyller ett antal grundkrav, bland annat att aktoren:

e Har ett kontrollsystem for att sékerstilla att hallbarhetskriterier &r
uppfyllda.

e Anvinder ett massbalanssystem for att sikerstélla sparbarheten och att
inte samma fornybara brinsle anvinds for flera olika &ndamal.

e Genomfor oberoende granskningar i samband med ansdkning och
omprovning av hallbarhetsbesked.

e  Genomfor stickprov bakét i virdekedjan.

Detta medfor att det finns en oberoende part som kontrollerar att uppgifter som
aktorerna ldmnar angéende fornybara brénslen &r korrekta. Nagot motsvarande
regelverk finns déremot inte for laddningsstationsoperatorer. Dérfor foreslar
Energimyndigheten ett krav om att redovisningen fran dessa aktorer ska innehalla
ett intyg frén en revisor som é&r auktoriserad eller godkénd i enlighet med de krav
som anges i revisorslagen (2001:883). Revisorn ska sékerstélla att médngden
fossilfri el vid publika laddningsstationer som reduktionspliktiga aktorer
rapporterar in till Energimyndigheten, stimmer dverens med den méingd el som
debiterats kunder vid de publika laddningsstationerna. Darigenom utfor den
auktoriserade revisorn en kontroll av att den méngd fossilfri el som utgdr
underlag for antalet utfardade elkrediter ar korrekt.

Revisorsintyget kommer att medfora en viss 6kad kostnad for
laddningsstationsoperatorer. Kostnaden kommer att variera beroende pa
verksamhetens omfattning. Energimyndigheten bedémer dock att kostnaden ér
rimlig, eftersom det ekonomiska merviarde som elkrediterna kan medfora for
laddningsstationsoperatdrerna bor overviga kostnaden.

1.6.5 Overlatelser av utslippsminskning (elkrediter) och vem som
far tillgodordkna sig dem

Overlatelser av utslippsminskning genom leverans av fossilfri el frn publika

laddningsstationer, sé kallade elkrediter, skulle kunna tilldelas flertalet potentiella

aktorer; elnétsdgare, dgare av laddningsstationer, laddningsstationsoperatorer,
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elleverantdrer eller markégare dar laddningsstationen star for att ndimna négra.
Mojligheten att fa Gverlata utslippsminskningar kommer utgora ett ekonomiskt
incitament till att utoka antalet laddningsstationer, vilket genererar fler elkrediter
och potentiellt kan bidra till minskade véaxthusgasutslapp. Enligt
reduktionspliktslagens bestimmelse (6 §) dr det den som levererar fossilfri el
som far overlata utslappsminskningen och saledes forvérva betalningen av
elkrediten. Det utgodr dock inte nagot hinder for att 6verlételser av elkrediter sker
via ombud som i sin tur kan samordna forséljningen av elkrediter mellan olika
foretag.

Energimyndigheten anser att det 4r laddningsstationsoperatdrer som levererar
elen och ddrmed ska vara den aktor som har méjlighet att sélja elkrediter.
Laddningsstationsoperatdrerna har tillgang till den samlade information som
Energimyndigheten behover for att kunna godkénna elkrediterna. Dessutom ar
antalet laddningsstationsoperatorer betydligt mindre jimfort med exempelvis
laddstationsédgare, vilket minskar den administrativa bordan.

For att sékerstilla att overlatelsen av elkrediter sker pa korrekt sétt, kommer
Energimyndigheten att kontrollera att de uppgifter som olika aktorer lamnar
avseende Overlatelser och forvérv. Vid denna kontroll kommer myndigheten att
jamfora den méangd utsldppsreduktion som en aktor har dverléatit med den méangd
som den mottagande parten har redovisat som forviarv. Om det férekommer en
avvikelse mellan dessa tva viarden, kommer avvikelsen att identifieras och de
rapporterande aktorerna kommer att behova korrigera sin redovisning.

Laddningsstationsoperatoren dr den aktdr som har ansvar for forvaltning och drift
av en laddningspunkt och som tillhandahéller en laddningstjinst till
slutanvéndare. En laddningsstationsoperator kan potentiellt ocksa vara dgare av
laddningsstationen och marken samtidigt, men behdver inte vara det for att
rdknas som en laddningsstationsoperator.

Det finns ett ekonomiskt incitament for laddningsstationsoperatorer vid en publik
laddningsstation, vilket utgdrs av att laddningsstationsoperatorer far lov att silja
elkrediter. Laddningsstationsoperatérer kommer dérigenom att fa béttre
mdjligheter att investera i fler laddstationer, vilket gynnar elektrifieringen av
fordonsflottan i Sverige. Skulle Energimyndigheten foresld nagon av de andra
potentiella aktdrerna, anses sannolikheten att elkrediterna anvands for att
investera i nya laddningsstationer inte vara lika stor. Fler laddningsstationer kan
potentiellt generera ldgre vaxthusgasutslapp, métt utifran hela
drivmedelsanvindningen i den svenska fordonsflottan. Av denna anledning anser
Energimyndigheten att operatéren av en publik laddningsstation ger mest nytta,
genom mojligheten att 6verldta utsldppsminskningar genom forséljning av
elkrediter.
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Energimyndighetens forslag att laddningsstationsoperatorer ska vara den aktor
som ska tilldelas elkrediter innebér samtidigt konsekvenser for andra aktorer. Det
innebdr att laddningsstationsoperatdrer blir de enda aktorer som fér
tillgodordknas elkrediter fran publika laddstationer, samtidigt som andra
potentiella aktorer, sésom exempelvis laddstationsidgare, markéigare,
elndtsleverantorer osv, inte tilldelas négra elkrediter. Energimyndighetens forslag
att endast laddningsstationsoperatdrer tilldelas elkrediter, innebér en ekonomisk
fordel for laddningsstationsoperatdrer i relation till andra potentiella mottagare av
elkrediter, som ocksa hade kunnat motta elkrediter vid publika
laddningsstationer. Energimyndigheten anser dock att det &r rimligt att det infors
en avgransning av vilka aktorer som ska fa tilldelas elkrediter. Darfor foreslas att
det dr laddningsstationsoperatorer som ska tilldelas elkrediter, eftersom
laddningsstationsoperatorer dr de aktorer som hanterar den information som
Energimyndigheten behdver for att kunna kontrollera att antalet utfirdade
elkrediter dr korrekt. Det dr ocksa laddningsstationsoperatorer som i slutdndan
levererar elen vid publika laddningsstationer. Forslaget att
laddningsstationsoperatorer ska tilldelas elkrediter innebér ocksa en minskad
administrativ borda, eftersom antalet laddningsstationsoperatorer ér betydligt
mindre d4n om flera olika typer av aktorer hade tilldelats elkrediter samtidigt.

1.6.6 Krav pa @4ndamal fér elkrediterna

Fornybartdirektivet anger att elen fran de publika laddningsstationerna ska g till
elfordon och darmed sannolikt avsett for transportdndamal (se artikel 25.4).
svensk lag och forordning anges att elkrediterna far tillgodordknas sa linge den
fossilfria elen levererats frén en publik laddningsstation alldeles oavsett vad elen
anvéands till. Det hér foranleder en potentiell risk att leverantéren (operatdren av
den publika laddningsstationen) av fossilfri el fran en publik laddningsstation kan
leverera el som inte nédvandigtvis gar till transportsektorn.

Sambhillsutvecklingen av elnédt med 6kad redundans har lett till att elbilars
batterier kan fungera som ett energilager, sa kallad vehicle to grid (V2G) eller
vehicle to home (V2H). Elen kan ddrmed anvindas for annan typ av
elkonsumtion é&n till just transportéindamal, ifall den lagrade energin aterfors ut pa
elndtet eller in till hushéllet. Energimyndigheten &r medveten om detta potentiella
problem och har déarfor skrivit in i foreskrifterna att enbart den levererade el som
avsetts for transport far anvindas till utfirdande av elkrediter.

Energimyndigheten beddmer att den data om elkrediter som arligen kommer
rapporteras in till Energimyndigheten kommer att vara begrénsad.
Energimyndigheten kommer vid den arliga rapporteringen kunna konstatera att
en viss mingd el har levererats fran en laddpunkt till en elbilskund och att
maéangden ska 6verensstimma med den sdlda andelen elkrediter. Med
forutsattning att elbilskunden inte aterfor den kopta elen tillbaka ut pé elnéitet
utan betalning, kommer den efterfragade datan att vara fullt tillracklig.
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I foreskrifterna foreslar Energimyndigheten att den el som
laddningsstationsoperatorer ska rapportera in maste vara verifierad av en revisor.
Revisorn ska sékerstilla att mdngden dverensstimmer med den méngd el som
kunderna till de publika laddningsstationerna har debiterats for.

Alternativ |6sning

Energimyndigheten har mgjlighet att infora striktare bestimmelser, for att
sékerstilla att endast el som gér till transporter kan fé elkrediter. Dessa strangare
regler hade exempelvis kunnat omfatta hardare krav pé att
laddningsstationsoperatorerna ska bevisa att elen verkligen gétt till
transportdndamal. Energimyndighetens bedomning &r dock att av el som laddas
vid publika laddningsstationer, dr el som gér till andra andamal an till
transporténdamal forsumbar. Anvéndningen av elbilar som energilager har
potential att bidra med flexibilitetstjdnster som kan stabilisera elnétet men &r
fortfarande en vildigt liten foreteelse. Dessutom laddas elbilar framforallt genom
privata laddare vid bostdder eller arbetsplatser. Sa &dven vid en vixande
anvindning av elbilar som energilager, forvéintas det vara en forsumbar andel av
el fran publika laddningsstationer som anvénds till detta syfte. Dartill paverkas
inte Sveriges rapportering av andel fornybart i transportsektorn av elen som
ligger till grund for elkrediter, eftersom informationen om elkrediter inte anvénts
till den uppfoljningen. Sammanfattningsvis kan inte nyttan av infora strangare
bestimmelser nir det géller att sdkerhetsstélla att elen verkligen anvénds till
transporter, dOverviga de kostnader och hinder som detta skulle innebéra for
laddningsstationsoperatorer, myndigheter och elbilsanvindare.

1.6.7 Berakning av utsldappsminskning fran fossilfri el vid publika
laddningsstationer

Energimyndigheten foreslar att vixthusgasutslippet for fossil bensin och diesel

anvinds som referensvirde dven for utsldppsreduktion av elkrediterna. Andelen

fossilfri el foreslas att vara andelen fossilfri elproduktion for hela Sverige och ska

arligen himtas fran Energimyndighetens rapport Energiindikatorer.

Vixthusgasutsldppet for fossil bensin och diesel anges i 13 § i den foreslagna
reduktionspliktsforordningen. Det foreslagna virdet dr 94 gram
koldioxidekvivalenter per megajoule, vilket dr detsamma som den fossila
motsvarigheten for transportdndamal i fornybartdirektivet. Nar ett fordon med
bensin- eller dieselmotor ersétts av ett fordon med batteri och elmotor anses
vaxthusgasutsldppet fran avgasroret minska for fordonet med batteri och elmotor.
Den faktiska minskningen beror pa manga olika faktorer, till exempel val av
drivmedel, korsatt och de olika motorernas effektivitet. For att undvika ett stort
antal variationer i vaxthusgasutsldppsminskning, som kan vara svéra for
Energimyndigheten att utfora tillsyn pa, foreslés i foreskrifterna att
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véxthusgasutslippet for fossil bensin och diesel anvénds som referensvirde for
utslappsreduktionen till elkrediterna.

Andelen fossilfri elproduktion i Sverige har historiskt varit hog, se avsnitt 1.6.2
For att forenkla berdkningen och inte ta hansyn till import och export av el, kan
andelen fossilfri elproduktion anses vara en bra uppskattning for andelen fossilfri
el pa elndtet. Andelen fornybar elproduktion varierar stort i de olika
elprisomradena i Sverige'’. D4 andelen fornybar el enligt fornybartdirektivets
metod, berdknas genom att ta hinsyn till bade elproduktionen och
elanvindningen i respektive elprisomréade, blir andelen hdgre dn 100 procent i
elprisomrade ett och tva. For att skapa en jamlik marknad i hela Sverige foreslas
dérfor rikneséttet att anvianda andelen fossilfri elproduktion i hela Sverige, for att
representera andelen fossilfri el vid laddning av ett elfordon.

Sammanfattningsvis foreslas att varje megajoule el som levererats for
transportdndamal ska beréknas genom att en utslippsminskning pa 94 gram
koldioxidekvivalenter multipliceras med andelen fossilfri el som producerats.
Under 2022 var denna andel 98,3 procent, se avsnitt 1.6.2 Med dessa siffor blir
utslappsminskningen for el som levererats for transportindamal for innevarande
period:

94 x 0,983 =92,4 g CO,/M]

Faktorn som ska anvéndas for att representera andelen fossilfri el, kommer
arligen att publiceras pa Energimyndighetens webbplats.

Alternativ 16sning

Ett alternativt sdtt att berdkna utsldppsminskningen skulle vara att tillimpa
utsldppsminskningsfaktorn 183 gram koldioxidekvivalenter per megajoule
fornybar el, i enlighet med fornybartdirektivets metod. Resterande méngd
fossilfri el skulle i sin tur kunna erhalla 94 gram koldioxidekvivalenter per
megajoule i utsldppsminskning.

Enligt Energimyndighetens rapport Energiindikatorer'' var andelen fornybar el
69 procent och andelen ovrig fossilfri el 29 procent under 2022. Det skulle
innebéra att varje megajoule el tilldelas 153 gram koldioxidekvivalenter per
megajoule:

0,29x94 + 0,69x183 = 153 g CO,/M]

1 Energimyndigheten 2024 “Energiindikatorer 2024” ER 2024:16
' Dessa virden redovisades i
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Det motsvarar 552 gram koldioxidekvivalenter per kilowattimme, vilket &r drygt
60 procent mer jamfort med den foreslagna metoden ovan.

Resultatet av en sddan berdkningsmetod skulle bli att utsldppsminskningen fran
publik laddning av fordon skulle bli storre, vilket i sin tur innebér ett storre
potentiellt ekonomiskt virde. Hur stort det ekonomiska mervardet blir, &r
beroende av betalningsviljan for elkrediter hos de aktorer som har reduktionsplikt
for bensin och diesel. Vid ett antaget pris pé elkrediter om 80 ore per kg
utsldppsreduktion, skulle det ekonomiska virdet motsvara 44 6re per
kilowattimme el, jaimfort med 27 ore per kilowattimme for den foreslagna
metoden. Om priset istéllet skulle antas vara 1,50 kronor, skulle virdet per
kilowattimme istéllet bli 1,20 kronor per kilowattimme, jamfort med 51 6re for
den foreslagna metoden. Hur utfallet pé elkrediterna vérde paverkas av de olika
metoderna och vid olika antagna priser per utsldppsreduktion illustreras i Figur 2.

1,4

1,2

0,8

SEK/kWh el

0,6
0,4

0,2

Fodreslagen metod Alternativ metod

m0,8 SEK/kg ©=1,5 SEK/kg

Figur 2 lllustration éver hur vardet pa elkrediter paverkas beroende pa metod och vid olika
antaganden om olika pris per utslappsreduktion.

Forutom ett 6kat ekonomiskt vérde for de som tillhandahéller publik laddning
innebdr den alternativa berdkningsmetoden dven att det tillkommer fler
utsldppsminskningar som kan anvéndas for att uppfylla reduktionsplikten. Under
forutsittning att dessa elkrediter séljs och anvinds for att uppfylla
reduktionsplikten, kommer inblandningen av fornybara drivmedel i bensin och
diesel att minska. Detta innebdr att utsldppen av vixthusgaser frén transporter
och arbetsmaskiner 6kar. Energimyndighetens berdkningar visar att utsldppen
skulle bli 240 000 ton koldioxidekvivalenter storre for perioden 2025-2030
jamfort med om den foreslagna metoden anvénds.



Handling Datum 18 (33)
@Energimyndighe,en KONSEKVENSUTREDNING 2025-03-21

1.6.8 Reduktionsplikten for flygfotogen tas bort
Foreskriftsbestimmelser om reduktionsplikt for flygfotogen tas bort, vilket dr en
konsekvens av att EU infor en reduktionsplikt for flyg kallad ReFuelEU
Aviation'?. ReFuelEU Aviation ersitter reduktionsplikten for de medlemsstater
som tidigare har haft egna reduktionsplikter for flyg. Darfér kommer den svenska
reduktionsplikten for flyget att tas bort och ddarmed tillhérande bemyndigande om
att utfarda foreskrifter.

1.6.9 Overensstimmelse med EU-regler

Reduktionsplikten &r i grunden en svensk lagstiftning, men har i och med
inférandet av det uppdaterade fornybartdirektivet (RED II1) medfort att
utsldppsminskning i transportsektorn 4ven kan uppnas genom att kdpa elkrediter.
I det uppdaterade fornybartdirektivet (RED III) framgér att elkrediter enbart ska
fa anvindas ifall den anvénda elen fran laddningsstationen &ar fornybar. I
promemorian och den uppdaterade lagen om reduktion av vixthusgasutslipp frdin
vissa fossila drivmedel (2017:1201), har regeringen valt att anvinda definitionen
“fossilfri el’ i stéllet for fornybar el’. Detta mot bakgrund av att Sverige har en
betydande andel kérnkrafts-el och att el fran karnkraft inte far klassas som
fornybar.

Konsekvensen blir att en storre andel elkrediter kommer kunna handlas pé
marknaden och saledes far de reduktionspliktiga aktdrerna potentiellt det littare
att uppfylla utslappsminskningskraven, utan att for den delen nddvéandigtvis 6ka
andelen el producerad fran fornybara energikillor. Forslag till foreskrift har
utformats utifran ett strikt genomforande av fornybartdirektivet. Det har ddrmed
inte funnits mojlighet att genomfora olika nationella 16sningar. Forslaget till
foreskrift behdver inte anmaélas enligt direktiv (EU) 2015/1535 eller direktiv
(EU) 2006/123/EG. Detta innebir sammanfattningsvis att forslaget till ny
foreskrift inte gar ldngre eller utéver EU-rdttens bestimmelser.

1.7 Ekonomiska konsekvenser

Mojligheten att uppfylla reduktionsplikten med hjilp av elkrediter kommer att
skapa en marknad for elkrediter. Efterfragan pa elkrediter frén reduktionspliktiga
kommer att skapa ett incitament for laddningsstationsoperatorer att vilja tilldelas
elkrediter. Det finns drygt 30—40 laddningsstationsoperatorer for publika
laddningsstationer i Sverige. Hur mycket elkrediter som kommer tilldelas varje
laddningsstationsoperator beror pé antalet laddningsstationer och hur mycket el
som siljs vid varje laddningsstation. Energimyndigheten har idag ingen
tillforlitlig statistik 6ver elanvdndningen vid publika laddningsstationer, utan
istédllet har grova uppskattningar behdvt genomforas utifran elanvéindningen. Det
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ar darfor inte mojligt att uppskatta hur tilldelning av elkrediter kan téinkas variera
mellan laddningsstationsoperatorerna.

Variationer i hur mycket el som laddas vid de publika laddningsstationerna antas
forekomma, utifrn var den publika laddningsstationen ar belédgen och om det
finns mycket eller liten konkurrens med andra publika laddningsstationer. Enligt
tillgéingliga uppgifter frin ReCharge'® ir den genomsnittliga leveransen av el fran
snabbladdare'® och ultrasnabbladdare'® betydligt storre in for normalladdare'®.
Dérfor kommer troligen antalet elkrediter som tilldelas
laddningsstationsoperatorer att vara storst for dessa typer av laddare.

For de aktorer som ér reduktionspliktiga kommer elkrediterna innebéra att det
blir mojligt att uppfylla reduktionsplikten genom kop av elkrediter istéllet for
inblandning av biodrivmedel eller kdp av dverlatelser fran andra
reduktionspliktiga som blandat in biodrivmedel. I vilken utstrdckning de véljer
att uppfylla reduktionsplikten med hjélp av elkrediter beror pa kostnaden for att
blanda in biodrivmedel. Priset pé elkrediter forvéntas sittas utifran tillgdng och
efterfragan och darmed borde priset pa elkrediter bli lidgre &n den genomsnittliga
kostnaden for inblandning av biodrivmedel. Det gor att kostnaden for att uppfylla
reduktionsplikten kan bli ldgre for reduktionspliktiga aktdrer som grupp pé grund
av elkrediterna, 4ven om det inte behover bli det for den enskilda aktoren.
Exempelvis kan en aktor producera sitt biodrivmedel sjilv och dirmed ha en
kostnad for inblandning av biodrivmedel som &r ldgre 4n den genomsnittliga
kostnaden for inblandning.

Enligt Energimyndighetens scenario for energianviandningen fran vigtransporter
som ligger till grund for Sveriges nationella energi-och klimatplan'’ kan
laddningsstationsoperatdrer komma att generera elkrediter motsvarande 400 000
ton utslappsminskning (eller 670 000 ton enligt alternativ berdkningsmetod).
Antalet genererade elkrediter per ar kommer att 6ka i takt med att antalet
elfordon okar, vilket illustreras i Figur 3 som redovisar en uppskattning av hur
stort ekonomiskt virde som elkrediterna berdknas ha. Totalt sett bedoms det
ekonomiska vérdet for elkrediterna for hela perioden bli mellan 320 miljoner
kronor och 1 miljard kronor for det féreslagna alternativet. For den alternativa
utformningen bedoms vérdet istéllet vara mellan 530 miljoner kronor och 1,7
miljarder kronor.

13

4 Laddare med >22kW till 150 kW effekt
15 Laddare med >150 kW effekt

16 Laddare med upp till 22 kW effekt

17
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Figur 3 Arliga intakter for elkrediter per ar fér det huvudsakliga forslaget och den alternativa
utformning som beskrivs i avsnitt 1.6.7. Berakningen antar att kostnaden per kilogram
utslappsreduktion ar 1,50 kronor. Eftersom det &r svart att bedéma exakt vilket pris som
kommer vara aktuellt redovisas en felmarginal med ett spann mellan 80 6re och 2,50 kronor.

Berorda aktorer

De aktorer som framst dr berérda dr de som ar reduktionspliktiga enligt lagen om
reduktion av véixthusgasutsldpp fran vissa fossila drivmedel (2017:1201), vilket
framst dr drivmedelsleverantdrer. Reduktionspliktiga aktorer utgors av aktdrer
for vilka skattskyldighet har intritt for drivmedel i enlighet med 5 kap. lagen
(1994:1776) om skatt pa energi. Andra berdrda aktorer ar
laddningsstationsoperatorer och konsumenter av drivmedel till transporter.

1.7.1 Konsekvenser for foretag

Aktdrer som omfattas av nuvarande regelverk

Det finns idag 23 aktorer som omfattas av reduktionsplikt. Av de
reduktionspliktiga aktorerna &r det sju aktdrer som endast omfattas av
reduktionsplikt for flygfotogen. Reduktionsplikten kommer inte lingre omfatta
flygfotogen, utan dessa aktorer kommer omfattas av den nya EU-férordningen
ReFuelEU Aviation. Aktdrer som endast omfattas av reduktionsplikt for
flygfotogen analyseras dérfor inte vidare hér.

De 16 aktorer som har reduktionsplikt for bensin och diesel utgdrs med ett
undantag av stora och medelstora foretag, se Tabell 2. Undantaget utgors av ett
foretag som 4r en filial och inte redovisas i tabellen, da uppgifter saknas om antal
anstéllda och omséttning.
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Tabell 2. Oversikt 6ver de féretag som omfattas av reduktionsplikt fér bensin och diesel Ett
av foretagen har utelamnats fran tabellen da det ar en filial och uppgifter saknas om
omsattning och antal anstallda. Ytterligare ett foretag saknar anstéllda, men da foéretaget har
ett moderbolag med anstallda har endast omsattningen anvants for att klassificera foretaget.

Storlek Antal Genomsnittligt Genomsnittlig
antal anstéllda omsittning ar 2023
(mnkr)
stort foretag 7 582 41113
medelstort foretag 8 54 1571

De flesta av foretagen bedriver partihandel med brinslen (SNI-kod 46 710). Det
finns dock fyra foretag som inte r registrerade som brianslehandlare och de
utgors av tva raffinaderier, ett foretag inom livsmedelstilverkning och ett foretag
inom tillverkning av mineraliska produkter. Utifran denna sammanstéllning av
vilka aktdrer som omfattas av reduktionsplikten &r det relativt stora foretag med
en betydande omsittning. De foretag som i Tabell 2 klassas som medelstora har
en ldgre omséttning och kan darfor komma att paverkas i hogre utstrackning av
okade kostnader som en konsekvens av de foreskriftséndringar som infors.

Konsekvenser for laddningsstationsoperatorer

Forslaget till foreskrifter innebér att laddningsstationsoperatérer kommer att
kunna tillgodorikna sig elkrediter for den fossilfria el som
laddningsstationsoperatdrerna levererar vid publika laddningsstationer.
Energimyndigheten uppskattar att antalet laddningsstationsoperatorer i Sverige ar
mellan 30—40 aktorer. En laddningsstationsoperatdr dr den enhet som har ansvar
for forvaltning och drift av en laddningspunkt och som tillhandahéller en
laddningstjanst till slutanvdndare. Laddningsstationsoperatdrer kommer att
behdva anlita en revisor for att kunna verifiera att mdngden el och elkrediter som
utfardas &r korrekt. Detta skulle potentiellt sett kunna innebéra att framfor allt
storre laddningsstationsoperatorer véljer att delta i systemet med elkrediter och
att mindre laddningsstationsoperatdrer inte viljer att delta, eftersom det innebar
okade kostnader.

Inférandet av elkrediter innebér positiva ekonomiska konsekvenser for
laddningsstationsoperatorerna. Dessa aktorer kommer att kunna tillgodoridkna sig
elkrediter baserat pa den fossilfria el som levererats vid publika
laddningsstationer och kan sedan silja elkrediter direkt till reduktionspliktiga
aktorer, eller via ombud. Det kommer dirigenom att uppsté en marknad for
laddningsstationsoperatorer och ett incitament for laddningsstationsoperatorer att
bygga fler publika laddningsstationer, for att kunna tillgodorikna sig fler
elkrediter. Det finns dock betydande osékerheter om i vilken utstridckning
inforandet av elkrediter vid publika laddningsstationer kan komma att paverka
marknaden och utbyggnaden av publika laddningsstationer. Energimyndigheten
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har varit i dialog med ett annat EU-land som redan har infort ett system med
elkrediter fran publika laddningsstationer. Det hade dnnu inte varit mdjligt for
EU-landet att samla in data som visar huruvida utbyggnaden av publika
laddningsstationer 6kat som en konsekvens av elkrediterna. Utifran kontakten
med medlemsstaten kommer det behdvas mer gedigen uppfoljning for att kunna
avgora i vilken utstrackning som systemet med elkrediter fran publika
laddningsstationer paverkar utbyggnaden av publika laddningsstationer.

Kostnaden for att bygga publika laddningsstationer varierar betydligt mellan en
publik AC laddningsstation och en publik DC laddningsstation. Det ar vanligare
med publika DC laddningsstationer, eftersom det gar betydligt snabbare att ladda
fordon med en DC laddare. AC laddare 4r vanligare vid hemmaladdning, men
forekommer dven vid publika laddningsstationer. Kostnaderna for publika
laddningsstationer varierar fran 15 000-30 000 kronor for AC laddare, upp till
300 000 kronor for DC laddare'®. Dirutover tillkommer kostnader for
infrastruktur runt sjilva laddningsstationen. Dessa kostnader maste ddrmed
aktorer som Overvager att bygga nya publika laddningsstationer forhalla sig till, i
relation till de intdkter som de publika laddningsstationerna férvintas generera.
Det kan finnas ménga olika faktorer som kan paverka i vilken takt som den
publika laddningsinfrastrukturen byggs ut. En uppfoljning av elkrediters
eventuella paverkan pa utbyggnaden, skulle bland annat behdva beakta i vilken
utstridckning andra styrmedel eller stod paverkar utbyggnaden och marknaden for
publika laddningsstationer. Energimyndigheten anser darfor att det ar for tidigt
att bedoma hur intékterna fran elkrediter kommer att paverka utbyggnaden av
publika laddningsstationer i relation till andra faktorer, eftersom marknaden kan
paverkas av flera faktorer och dven konkurrensen mellan marknadens aktorer.

Konsekvenser for féretag som behdéver anlita revisor

Foretag som ar laddningsstationsoperatorer vid publika laddningsstationer
kommer enligt forslaget till foreskriftséndringar om elkrediter att behdva anlita
en auktoriserad revisor, for att sdkerstdlla att méngden el som rapporterats in till
Energimyndigheten stimmer 6verens med den el som debiterats kund, vid de
publika laddningsstationer som laddningsstationsoperatdren ansvarar for.
Revisorn ska dven sikerstilla att mdngden elkrediter som utfardas ar korrekt.
Energimyndigheten har varit i kontakt med Revisorsinspektionen for att fa
uppgift om den genomsnittliga kostnaden for att anlita en revisor.
Energimyndigheten har dven kontaktat de fyra stora revisionsbyraerna i Sverige
som tillsammans ar 2023 stod for 88% av revisionsuppdragen av allmént intresse
i Sverige'. Utifran uppgifter frin Revisorsinspektionen och kontaktade
revisionsbyraer kostar det i genomsnitt 2 000 — 5 000 kr per timme att anlita en
auktoriserad revisor. Energimyndigheten bedomer att det for foretagen som

18
19
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behdver anlita en revisor for att kontrollera elen som ligger till grund for
utfardande av elkrediter, handlar om en bedémning av 10-20 timmar ganger

2 000-5 000 kr/tim, vilket innebér en kostnad pa mellan 20 000—100 000 kronor
per ar for de aktorer som behdver anlita en revisor.

Tabell 3 Uppskattade arliga kostnader for aktérer som behoéver anlita en auktoriserad

revisor.
Genomsnittlig timkostnad Arlig kostnad for en auktoriserad
for en auktoriserad revisor revisor
2 000 kr 20 00040 000 kr
5000 kr 50 000—100 000 kr
Totalt 20 000-100 000 kr

Konsekvenser for reduktionspliktiga aktorer

Foreskriftsdndringarna kommer innebéra att reduktionspliktiga aktdrer kommer
att kunna uppfylla reduktionsplikten med hjilp av elkrediter. De nya
bestdmmelserna innebér att reduktionspliktiga aktorer kan kopa elkrediter av
aktorer som inte har reduktionsplikt eller redan har uppfyllt sin reduktionsplikt.
Detta kommer att medfora en marknad for elkrediter och att vissa
reduktionspliktiga aktdrer kan komma att kopa elkrediter. Detta kan samtidigt
leda till kostnader for att forvérva de elkrediter som vissa reduktionspliktiga
aktorer saknar eller vill forvdrva for att kunna uppfylla reduktionsplikten.
Samtidigt kan kostnaderna for att forvirva elkrediter tickas upp av de minskade
kostnader som blir en konsekvens av att reduktionspliktiga aktorer forvarvar
elkrediter. Reduktionspliktiga aktdrer behdver diarigenom inte uppfylla
utslédppsreduktion genom inblandning av biobrinsle, vilket i sig utgor en
merkostnad jamfort med ett helt fossilt drivmedel.

Inforandet av foreskriftsandringarna om elkrediter kommer innebéra att vissa
reduktionspliktiga aktdrer som dven &r en laddningsstationsoperator, kommer att
behova anlita en revisor for att kunna verifiera mangden el och sékerstélla att
antalet elkrediter som blir utfiardade &r korrekt. Detta kommer att innebara
kostnader for reduktionspliktiga aktorer som samtidigt ar
laddningsstationsoperatorer, motsvarande en bedémd kostnad om 20 000-100
000 kronor per ar se (Tabell 3). Kostnaderna kommer att vara desamma
oberoende av foretagsstorlek, vilket kommer att paverka mindre
reduktionspliktiga aktorer i hogre grad, jaimfort med storre reduktionspliktiga
aktorer. Kostnaden for att kunna anvinda elkrediter, genom att anlita en revisor
och att administrera elkrediterna, kommer att vara storre i relation till ett mindre
foretags ekonomiska resurser. Ett storre foretag forvintas littare kunna absorbera



Handling Datum 24 (33)
@Energimyndighe,en KONSEKVENSUTREDNING 2025-03-21

de kostnader som ar forenade med de foreskriftdndringar om elkrediter som
infors.

Energimyndigheten ser dock en osékerhet gillande hur ménga aktdrer som bade
ar reduktionspliktiga aktdrer och samtidigt &r en laddningsstationsoperatdr. Det
finns exempel pa reduktionspliktiga aktorer for drivmedel som samtidigt &r en
laddningsstationsoperator for publika laddningsstationer, eftersom
drivmedelsstationsforetag i vissa fall dr laddningsstationsoperator for de publika
laddningsstationer som finns pd drivmedelsstationerna. Det dr dock flera olika
aktorer inblandade bland drivmedelsstationsforetagen. Det dr bade externa
foretag som dr laddningsstationsoperatorer pa drivmedelsstationsforetagens
drivmedelsstationer och i vissa fall dr drivmedelsstationsforetagen
laddningsstationsoperator for vissa publika laddningsstationer, men inte samtliga
publika laddningsstationer pa drivmedelsstationsforetagens drivmedelsstation.
Det ér darfor svart att ge en tydlig och korrekt siffra pa hur ménga aktdrer som
bade ar reduktionspliktiga for drivmedel och som samtidigt &r
laddningsstationsoperator vid publika laddningsstationer. Vilken inverkan detta
fér pa marknaden att sélja vidare elkrediter och forhallandet mellan mindre och
storre aktorer blir darfor svart att uppskatta eller berdkna.

1.7.2 Paverkan pa konkurrensférhallanden

Genom att Energimyndigheten definierar vem som ska fa sélja elkrediter,
kommer detta oundvikligen att leda till att vissa foretag inte fér ta del av handeln
med elkrediter. De foretag som kan tdnkas g& miste om den mdjligheten, ar
foretag som dr markégare till den mark dér den publika laddningsstationen stér,
nitdgare och de foretag som erbjuder betaltjinsten. Det finns 182 nétigare i
Sverige av varierande storlek?. Det har inte varit mojligt att uppskatta hur manga
aktorer som ar markdgare till den mark dir den publika laddningsstationen star
och foretag som erbjuder betaltjénsten, det vill siga den som tillhandahaller
sjdlva mjukvaran till den publika laddningsstationen.

Det som avgdr vem som ska fa nyttja elkrediten, &r ifall foretaget &r operatdr av
laddningsstationen eller inte. Bestimmande av en definition for den aktér som far
lov att silja elkrediter, kommer att gynna de aktdrer som ar operatorer av publika
laddningsstationer, i relation till andra aktorer som nédmnts i exemplet ovan.
Dessa aktorer dr pa olika sétt inblandade i att den publika laddningsstationen har
realiserats. Det dr dock angeléget att foreskriva om en avgriansning och att
definiera vilken aktdr som far ta del av elkrediter vid de publika
laddningsstationerna, eftersom det inte ska rdda négra tveksamheter om vilken
aktor som ska fa tillgodoriknas elkrediter fran publika laddningsstationer.




Handling Datum 25 (33)
@Energimyndighe,en KONSEKVENSUTREDNING 2025-03-21

Definitionsavgransningen leder till att operatdrerna av de publika
laddningsstationerna gynnas i relation till andra aktorer som potentiellt hade
kunnat tilldelas elkrediterna, men for att systemet med elkrediter ska kunna
fungera &r det rimligt att avgransningen i definitionen genomfors. Samtidigt kan
andra aktdrer som pa olika sétt dr inblandade i att de publika laddningsstationerna
byggs, dven gynnas av att det infors ett system med tilldelning av elkrediter till
operatorerna av de publika laddningsstationerna. Eftersom &ven dessa aktorer
potentiellt kan tjana pengar, som en konsekvens av att det byggs fler publika
laddningsstationer, mot bakgrund av ett forvéntat dkat incitament att bygga fler
publika laddningsstationer nér publika laddningsstationer kan generera elkrediter.
Dirigenom gynnas potentiellt dven fler aktérer och inte bara operatdrerna av de
publika laddningsstationerna som tilldelas elkrediter.

Paverkan pa konkurrensférhallanden for sma foretag

Ett litet foretag dger sannolikt bara en eller nagra fa publika laddningsstationer
och kommer saledes enbart att kunna tillgodorédkna sig ett mindre antal elkrediter
an vad stora foretag kan gora. Detta kan potentiellt leda till att sma foretag som
inte har formégan att silja en betydande andel elkrediter uteldmnas fran handeln
med elkrediter, eftersom reduktionspliktiga aktorer sannolikt kdper en storre
méngd elkrediter av en och samma aktor, for att kunna minska den administrativa
bordan. Sma foretag har ocksa en storre administrativ borda och en dkad kostnad
for att sélja elkrediterna i relation till storre foretag. Sma foretag far dirmed
potentiellt inte lika stor vinstmarginal per elkredit som stora foretag.
Sammanfattningsvis kommer smé foretag som vill delta i systemet med
elkrediter, behova rikna med kostnader for en revisor som kan sdkerstélla att
berdkningarna som utgor grunden for utfirdande av elkrediter ar korrekt. Sma
foretag har mindre ekonomiska resurser dn stora foretag, vilket innebér att stora
foretag har mer formaga i jamforelse med smé foretag att kunna hantera de
kostnader och administration som foljer av att delta i systemet med elkrediter.

1.7.3 Annan paverkan pa féretag

Energimyndigheten bedomer att det tillkommer en 6kad tidsatgang for den arliga
rapportering som reduktionspliktiga aktorer behover genomfora till
Energimyndigheten. Antalet arbetstimmar som reduktionspliktiga foretag behdver
for att genomfora den arliga rapporteringen forvidntas 6ka med 4-8 timmar.
Energimyndigheten bedomer utifran en antagen l6nekostnad pa 50 000 kr/ménad
for aktorens personal och 16nepaslag pa 84% (for overhead, semestererséttning och
arbetsgivaravgift) tillsammans ger en timkostnad pa 575 kronor. Det blir en 6kad
kostnad for den arliga rapporteringen pa 4-8 timmar ganger 575 kronor, vilket
sammanlagt blir en oOkad kostnad pa 2 300—4 600 kronor per ar for de
reduktionspliktiga foretagen. Laddningsstationsoperatérer kommer dven att fa
okade kostnader for den rapportering som dessa foretag kommer att behova
genomfora till Energimyndigheten. Antalet arbetstimmar beréknas att 6ka nagot
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mer, eftersom det dr forsta gdngen som laddningsstationsoperatérer kommer att
rapportera enligt regelverket och laddningsstationsoperatdrer inte inkluderats i
regelverket tidigare. Energimyndigheten berdknar att laddningsstationsoperatdrer
kommer att behova 8-16 timmar for att genomfora érlig rapportering till
Energimyndigheten. Darutover beréknar Energimyndigheten att
laddningsstationsoperatdrer kommer att behdva 1-2 extra arbetstimmar for att ta
fram underlag som den auktoriserade revisorn ska granska, for att sdkerstélla att
elen som utgoér underlag for utfardade elkrediter &r korrekt. Tillsammans med
rapporteringen berdknas laddningsstationsoperatorerna darmed behova 9-17
arbetstimmar. Med samma timlén som 1 exemplet ovan, kommer
laddningsstationsoperatdrer att fi Okade &rliga kostnader for rapportering till
Energimyndigheten och underlag till den auktoriserade revisorn pad 5 000—10 000
kronor per ér.

Kostnader for tillsyn

Det tillkommer dven vissa 6kade kostnader for laddstationsoperatorer och
reduktionspliktiga aktdrer, genom den arliga tillsyn som Energimyndigheten
kommer att genomfora. Energimyndigheten kommer inte att genomfora tillsyn av
samtliga foretag varje ar, utan exempelvis sex utvalda foretag per ar. Det innebar
kostnader for foretagen att inkomma med underlag och svara pé fragor fran
Energimyndigheten kopplat till tillsynen. Energimyndigheten bedémer att det
berdknas ta 1-3 arbetsdagar for foretagen att besvara fragor fran
Energimyndigheten angéende tillsynen och att inkomma med de underlag som
efterfragas. Energimyndigheten bedomer utifran en antagen lénekostnad pa

50 000 kr/manad for aktorens personal och 16nepaslag pa 84% (for overhead,
semesterersattning och arbetsgivaravgift) tillsammans ger en timkostnad pa 575
kronor och dédrmed en 6kad kostnad for de foretag som véljs ut for pa mellan

4 600-13 800 kronor, se Tabell 4.

Tabell 4 Uppskattning av foretags 6kade kostnader for tillsyn (de &r som foretagen véljs ut
for tillsyn). En timkostnad pa 575 kronor for féretagens personal har anvants.

Typ av aktivitet ~ Okade kostnader

Tillsyn 4 600-13 800 kr

1.7.4 Sérskild hansyn till sma foretag

I avsnitt 1.7.2 beskrivs forvintade nackdelar som blir en konsekvens av
foreskriftandringarna for sma foretag i forhéllande till stora foretag.
Energimyndigheten anser att det inte finns ndgon mdjlighet att ta sirskild hinsyn
till smé foretag vid utformningen av regleringen. Energimyndigheten kommer
inte att ansvara for handeln med elkrediter, utan detta dverlamnas till marknaden.
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1.7.5 Konsekvenser for offentlig sektor

Paverkan pé& Energimyndigheten

De foreskriftindringar som infors kommer att medfora vissa 6kade kostnader for
Energimyndigheten, for att myndigheten ska kunna hantera elkrediter inom
ramen for reduktionsplikten och utdva tillsyn. Kostnaderna for
drendehandldggning och tillsyn finansieras genom forvaltningsanslag, vilket
innebér att myndighetens dkade kostnader inte kommer belasta aktorerna.

Det dr 16 aktorer som omfattas av reduktionsplikt for bensin och diesel (se
avsnitt 1.7.1). Antalet reduktionspliktiga aktdrer som rapporterar till
Energimyndigheten forvintas inte 6ka, men det kommer ta ldngre tid att hantera
varje rapporteringsirende, eftersom laddningsstationsoperatdrer aven kommer att
behdva rapportera till Energimyndigheten. Detta innebér att det tillkommer
uppgifter som ar helt nya for Energimyndigheten att granska och hantera, vilket
sammantaget uppskattas leda till att handldggningstiden for ett
rapporteringsirende for de drenden som inkluderar elkrediter berdknas 6ka med
50 %.

Med anledning av att reduktionsplikten for flygfotogen tas bort kommer de
aktorer som rapporterat endast for flygfotogen inte langre att rapportera inom
ramen for reduktionsplikten. I och med inférandet av EU-forordningen ReFuel
EU Aviation, kommer aktérerna som rapporterat for flygfotogen att rapportera
till Energimyndigheten inom ramen for denna EU-forordning. Det gor att
Energimyndigheten dven fortsédttningsvis kommer att hantera rapportering fran
flygfotogensaktdrerna. For uppskattning av kostnadsforandringen kopplat till den
har foreskriften, rdknas dock handldggningstiden for flygfotogensaktorernas
rapportering bort.

Utover reduktionspliktiga aktorer kommer ocksé laddningsstationsoperatorer som
vill erhalla elkrediter att rapportera till Energimyndigheten. Det ar okdnt hur
manga av de 3040 laddningsstationsoperatdrer som finns i Sverige, som
kommer vilja hantera elkrediter. For att kunna uppskatta den kade
handlaggningstiden har det antagits att det kommer vara 40
laddningsstationsoperatdrer som rapporterar och att varje sddant drende tar en
timme.

En auktoriserad revisor kommer granska att laddningsstationsoperatdrernas
uppgifter om mingden fossilfri el stimmer. Det kommer dock dnda finnas ett
behov av tillsyn av hela kedjan. Hur l&ng tid varje tillsynsdrende kommer att ta
och exakt hur tillsynsbehovet kommer se ut ar oként. For att kunna gora en
uppskattning av dkade tillsynskostnader, antas att det &r cirka 5 aktorer som
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kommer att tillsynas varje ar och att varje tillsynsérende kommer att ta cirka 20
timmar.

Ovrig tid for drendehandliggning utdver tillsyn och rapportering antas inte oka.
Se en uppskattning av de 6kade kostnaderna i Tabell 5.

Tabell 5 Uppskattningen av Energimyndighetens 6kade arliga kostnader for rapportering och
tillsyn. En timkostnad pa 518 kr har anvants.

Typ av aktivitet ~ Okad arlig kostnad

Rapportering 20 000 kr
Tillsyn 50 000 kr
Totalt 70 000 kr

Paverkan fér 6vrig offentlig sektor
Energimyndigheten gor beddmningen att foreslagna foreskriftsdndringar inte
kommer att paverka ovrig offentlig sektor.

1.7.6 Konsekvenser for hushall och enskilda

Om elkrediterna fér ett stort genomslag kommer systemet med elkrediter
potentiellt att kunna bidra med en utbyggnad av fler publika laddningsstationer.
Detta eftersom incitamenten okar att bygga fler publika laddningsstationer nér
det finns ekonomisk vinning av att bygga fler publika laddningsstationer for att
kunna ta del av elkrediterna. Detta skulle kunna leda till en forbattrad
tillgénglighet for allminheten att kunna ladda elbilar pé andra platser 4n hemma.

1.8 Miljomassiga konsekvenser

De foreskriftsdndringar som infors genom att elkrediter kommer att kunna
anvindas for att uppna reduktionsplikten, kommer att innebéra att en mindre
méngd biodrivmedel kommer att blandas in i bensin och diesel.
Drivmedelsleverantorerna kommer att kunna anvénda elkrediter som genererats
vid publika laddningsstationer och dven kopa elkrediter fran
laddningsstationsoperatorer som har tilldelats elkrediter, men som inte sjidlva
anvénder elkrediterna utan siljer elkrediterna vidare for att uppna
reduktionsplikten. Energimyndigheten har gjort berdkningar av vad systemet med
elkrediter kommer att fa for konsekvenser for den totala inblandningen av
biodrivmedel i bensin och diesel. Enligt Energimyndighetens berékningar
kommer den minskade inblandningen av biodrivmedel i bensin och diesel, som
blir en konsekvens av att elkrediter kommer att kunna anvéndas for att uppna
reduktionsplikten, innebéra 6kade vaxthusgasutsldpp. Detta kommer innebéra att
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reduktionsplikten for minskade véxthusgasutslapp frén bensin och diesel som har
astadkommits genom inblandning av biodrivmedel i bensin och diesel, kommer
att behova hojas med drygt en procent fram till &r 2030, for att inblandningsnivan
av biodrivmedel i bensin och diesel ska kunna uppritthallas®'.

Enligt Energimyndighetens beriikningar’? kommer inte den beslutade
reduktionspliktsnivan for bensin och diesel pa tio procent att vara tillracklig, for
att Sverige ska kunna uppfylla ataganden inom ESR-sektorn i EU, samt uppfylla
det nationella klimatmalet med etappmal for inrikes transporter till ar 2030.

Mot denna bakgrund kommer inférandet av elkrediter innebéra 6kade
vaxthusgasutsldpp fran Sveriges transportsektor, om inte
reduktionspliktsnivéerna for inblandning av biodrivmedel i bensin och diesel
justeras till en hogre niva. Samtidigt kommer inforandet av elkrediter, bidra med
incitament till att bygga fler publika laddningsstationer, eftersom publika
laddningsstationer genererar intékter via elkrediter. Ifall inférandet av elkrediter
leder till att fler publika laddningsstationer byggs, kan detta potentiellt underlétta
for elbilismen eftersom fler publika laddningsstationer leder till 6kade
laddningsmdjligheter, vilket innebér en positiv faktor for elbilsmarknaden.
Samtidigt dr det vanskligt att géra berdkningar 6ver hur pass mycket positiv
effekt inforandet av elkrediter kan fa for elbilsmarknaden. Det ar ocksé vanskligt
att kunna sérskilja de ménga olika faktorer som kan péverka elbilsmarknaden och
i vilken riktning antalet elbilar i trafik i Sverige kommer att utvecklas. Detta kan
dven paverkas av andra faktorer sdsom konjunktur, priset pé elbilar, priser pé el
som drivmedel, priser pa ovriga drivmedel och politiska styrmedel. Dessa
faktorer har troligtvis storre inverkan pa elbilsmarknadens utveckling 4n
inforandet av elkrediter for publika laddningsstationer.

1.9 Sociala konsekvenser

Energimyndighetens beddmning &r att ménniskors hélsa och arbetsmarknad
endast kommer att paverkas i marginell utstrickning av de foreslagna reglerna.
Energimyndigheten kan ddremot inte utesluta att de foreslagna bestimmelserna
delvis kan komma att paverka ménniskors levnadsforhallanden och
bostadsforhallanden. Inférandet av bestimmelser som innebér att
drivmedelsleverantdrer kan anvénda elkrediter for att uppfylla reduktionsplikten,
innebar att den publika laddinfrastruktursektorn potentiellt kan véxa eftersom
sektorn frdmjas genom att el krediter kan anvéndas till att uppfylla
reduktionsplikten. Detta kan &ven potentiellt innebéra att ménniskor kan fa ett
Okat utbud av publika laddningsstationer nér fler aktorer far incitament att bygga
publika laddningsstationer, for att kunna ta del av mojligheten att anvénda
elkrediter fran publika laddningsstationer. Detta skulle potentiellt kunna leda till
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att ménniskor véljer elbil 1 hogre utstrdckning, nir den publika
laddinfrastrukturen gors mer tillgénglig genom att den byggs ut. Detta antagande
och utveckling &r dock osidkert och beroende av andra faktorer, sdsom priset pa
elbilar, priset pa el som drivmedel, priset pa andra drivmedel, politiska styrmedel
och faktumet att majoriteten av elbilsdgares laddning sker vid det privata
hemmet®.

Darutover kan foreskriftsdndringarna och inforandet av elkrediter som
tillgodoridknas laddningsstationsoperatorer vid publika laddningsstationer,
potentiellt skapa vissa arbetstillfdllen. Eftersom inforandet av elkrediter innebar
ett ekonomiskt incitament till att bygga fler publika laddningsstationer for att
kunna ta del av elkrediterna, kan det skapas arbetstillfdllen kopplade till
byggandet av publika laddningsstationer. Det kan dven forvintas bli en mer
attraktiv marknad for laddningsstationsoperatorerna vid de publika
laddningsstationerna, som gynnas ekonomiskt av att tillgodordknas elkrediter.
Detta kan resultera i att fler foretag kan tillkomma inom
laddningsoperatorsbranschen och att arbetstillfallen skapas. Dértill kommer
inforandet av elkrediter att leda till fler arbetsuppdrag for revisorer. Eftersom
laddningsstationsoperatorerna for publika laddningsstationer behdver kunna
genomfora kontroll av att mdngden el och utférdade elkrediter ar korrekt i
enlighet med de foreskriftsdndringar som Energimyndigheten foreslar.

Foreskriftsdandringarna med inférande av elkrediter kan &ven delvis paverka
manniskors hélsa positivt, eftersom utslédppen vid forbranningen av flytande
drivmedel som é&r hélsoskadligt minskar. Detta dr under forutsittning att andelen
elbilar i Sverige 6kar som en konsekvens av att det byggs fler publika
laddningsstationer. Detta dr dock osdkert, eftersom det dr beroende av en méangd
olika faktorer sdsom konjunktur, priset pé elbilar, priser pa el som drivmedel,
priser pa ovriga drivmedel och politiska styrmedel. Sammanfattningsvis kan de
foreslagna bestimmelserna ha en viss men inte helt tydlig paverkan pé
ménniskors levnadsforhéllanden och bostadsforhéllanden, samt en marginell
inverkan pa méanniskors hélsa och arbetsmarknad.

1.9.1 Atgérder som vidtagits for att férslagen inte ska medféra mer
langtgaende kostnader eller begrdnsningar 4n motiverat
Energimyndigheten har vid utfardande av foreskrifter om elkrediter fran publika
laddningsstationer beaktat de olika valmdjligheter som funnits nér det géller
vilken aktor som ska tilldelas elkrediter. Energimyndigheten har kommit fram till
att det &r mest ldmpligt att det &r laddningsstationsoperatorer som ska tilldelas
elkrediter fran publika laddningsstationer, eftersom det minskar antalet aktorer
som arligen kommer att behdva rapportera in uppgifter till Energimyndigheten.
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Valet har ocksé gjorts for att begrdnsa den administrativa och ekonomiska bordan
for aktorer, eftersom det blir farre aktorer som tréffas av uppgiftskraven som
foreslés i foreskrifterna géllande elkrediter fran publika laddningsstationer.
Energimyndigheten har dven valt ett alternativ for att begrénsa kostnaderna och
den administrativa bordan for aktorer géllande den tillsyn som
Energimyndigheten behdver genomfora. Tillsynen genomfors for att sékerstélla
att mingden el som debiterats kunder vid publika laddningsstationer &r korrekt
och att méngden el utgor ett tillforlitligt underlag for utfardade elkrediter.
Energimyndigheten hade kunnat vélja att likt Frankrike infora ett system med
mer ingdende tillsyn av enskilda laddningsstationer, for att sdkerstélla att
méngden el dr korrekt 1 forhéllande till antalet utfardade elkrediter. Utforligare
tillsyn skulle dock innebéra 6kade kostnader for foretag. Detta skulle dven leda
till 6kade tillsynskostnader for Energimyndigheten, eftersom mer uppgifter méste
granskas. Energimyndigheten bedomer att tillvigagangsséttet som myndigheten
foreslér, genom att tillsynen av utférdade elkrediter fran publika
laddningsstationer ska genomforas via krav pa ett intyg fran auktoriserad revisor
och granskning av mingden el och utfardade elkrediter genom den arliga
rapporteringen till Energimyndigheten, innebér en tillrdckligt utforlig tillsyn.
Foreskriftsforslaget innebér samtidigt att kostnaderna for berorda foretag och
myndighet uppskattas bli mindre &n for alternativet med utforligare tillsyn.

1.10 Ikrafttradande och informationsinsatser

For att underlétta for aktdrerna avser Energimyndigheten att foreskrifterna ska
trdda i kraft samtidigt som &verordnad lag och forordning. Om foreskrifterna kan
trada i kraft samtidigt som lag och forordning, minskar risken att det uppstar
oklarheter om vad som géller.

De foreskriftsdndringar som inférs kommer innebéra helt nya regler géllande
elkrediter, genom att elkrediter kan anvidndas for att uppfylla reduktionsplikten.
Det kan dérfor finnas behov av speciella informationsinsatser till de aktorer som
ar reduktionspliktiga enligt lagen om reduktion av vixthusgasutsldpp frdan vissa
fossila drivmedel (2017:1201). Dessa aktorer kan behova vagledning i och med
att de ska anvénda elkrediter for uppfyllnad av reduktionsplikten for forsta
gangen. Det kan ocksa finnas behov av att informera om hur systemet med
elkrediter kommer att fungera, bland annat géllande forvirvande av elkrediter
frin laddningsstationsoperatorer och hur rapporteringen av elkrediter ska
genomforas till Energimyndigheten vid den arliga rapporteringen.

1.11 Samrad

Energimyndigheten har varit i kontakt med branschorganisationen Drivkraft
Sverige, som &r branschorganisation for bransle-, drivmedels- och laddbolagen i
Sverige, for att stimma av att mitmetoden och dess métnoggrannhet fortfarande
ar relevant, avseende mitnoggrannhet vid bestimmande av energiinnehall dar
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defaultvédrden saknas. Energimyndigheten kunde efter samradd med Drivkraft
Sverige konstatera att samma méatmetod fortfarande ar aktuell. Det behdvdes
dérmed inte genomforas nagra fordndringar av 15 § andra stycket i den nya
foreskriften, som beskriver metoden for att bestimma energiinnehallet i ett
drivmedel som saknar normalvérde.

Energimyndigheten har dven varit i kontakt med EU-medlemsstaten Frankrike
som redan har infort ett system med elkrediter vid publika laddningsstationer.
Energimyndigheten stédllde bland annat fragor géllande sikerstdllande av att
antalet elkrediter Gverensstimmer med den el som anvints vid publika
laddningsstationer. Energimyndigheten stillde dven fragor om hur Frankrike
overvigde standarder i forhéllande till MID, f6r métning av el vid publika
laddningsstationer.

Energimyndigheten har ocksé varit i kontakt med Myndigheten for ackreditering
och teknisk kontroll (SWEDAC) for att fa klarhet om standardiseringar av ladd
punkter genom MID. Enligt SWEDAC har myndigheten inte tagit fram nigra
foreskrifter for laddningsstationer utan endast for bensinpumpar. Samtidigt har
EU-kommissionen tagit fram ett sa kallat kortspar for att anpassa MID, eftersom
medlemsstater i dagslédget agerar olika. Sverige har n sa lénge véintat ut den
europeiska gemensamma utvecklingen inom MID.

Energimyndigheten har ocksa varit i kontakt med myndigheten
Revisorsinspektionen for att f& uppgifter om den genomsnittliga timkostnaden for
att anlita en auktoriserad revisor och det minsta antal timmar en auktoriserad
revisor debiterar. Energimyndigheten har géllande samma fragestéllningar ocksé
varit i kontakt med fyra etablerade revisionsbyraer.

Energimyndigheten har &dven varit i kontakt med Power Circle, Energiforetagen,
Drivkraft Sverige och 2030 sekretariatet gillande foreskriftsdndringar om
elkrediter.

Energimyndigheten har dven varit i kontakt med foretag som &r
laddningsstationsoperatdr och traders av elkrediter for att fa inspel géllande
foreskriftsdndringar om elkrediter.

Energimyndigheten har &ven berett utarbetande av foreskrifter angdende
elkrediter internt p4 myndigheten med andra avdelningar och enheter.

Dérutover har Energimyndigheten den 12 juni och 6 november 2024 genomfort
publika dialogmoten med aktorer som tréaffas av regelverken for
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héllbarhetskriterier, drivmedel och reduktionsplikt***. Dialogmétena utgjorde ett
tillfalle for Energimyndigheten att informera om de foreskriftsdndringar som
genomfors som en konsekvens av det uppdaterade fornybartdirektivet RED III pa
EU-niva och tillhérande fordndringar i lagen om héllbarhetskriterier,
drivmedelslagen och reduktionspliktslagen med tillhorande férordningar.
Energimyndigheten bjod in de aktérer som berdrs eller kommer att beréras av de
kommande foreskriftsaindringarna, under métet fanns d&ven mojlighet for
deltagande aktdrer att komma med inspel och stilla fragor.

1.12 Uppfoljning

Energimyndigheten kommer kontinuerligt f6lja upp foreslagna
foreskriftsdndringar géllande elkrediter genom den érliga rapportering som
drivmedelsleverantdrer och laddstationsoperatdrer ska genomfora till
Energimyndigheten.

113 Kontaktpersoner
Hanna Hanning, 016-544 23 45
Eva Nordlander, 016-544 21 32
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