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Forord

Enligt EU-forordning 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel ska varje medlemsstat ta fram handlingsprogram for utvecklingen av
marknaden for alternativa drivmedel inom transportsektorn och utbyggnaden av
tillhorande infrastruktur. Senast den 31 december 2024 ska ett utkast till
handlingsprogram skickas till EU-kommissionen, och dérefter ska det slutliga
handlingsprogrammet levereras senast 31 december 2025.

Energimyndigheten har ett regeringsuppdrag som innebér att bistd med underlag
och beddmningar sa att Sverige kan uppfylla de skyldigheter som f6ljer av EU-
forordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel (AFIR). Den forsta delen av uppdraget innebér att bista
Regeringskansliet med att ta fram underlag till utkastet till handlingsprogram.
Den rapporteringen gors genom detta underlag.

Under arbetets gang har olika aktdrer engagerat sig pa olika sétt i arbetet; svarat
pa enkétstudier, deltagit i dialogmdten samt 1amnat skriftliga inspel till
uppdraget. En myndighetsgrupp med representanter fran
Energimarknadsinspektionen, Naturvirdsverket, Post- och telestyrelsen,
Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen har bistatt i arbetet. Vi tackar
alla som engagerat sig i arbetet for deras viktiga bidrag.

Caroline Asserup

Tf Generaldirektor
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1 Inledning

Energimyndighetens har ett regeringsuppdrag' som innebar att bistd med
underlag och beddmningar sé att Sverige kan uppfylla de skyldigheter som foljer
av EU- forordning 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel (AFIR). Regeringsuppdraget bestdr av foljande delar:

1. L&mna ett underlag till utkast till handlingsprogram enligt artikel 14 i
AFIR och rapportera det till Regeringskansliet senast 15 november 2024.
Utkastet ska sedan rapporteras till EU-kommissionen senast 31 december
2024.

2. Bista Regeringskansliet i utarbetandet av den slutliga versionen som ska
lamnas till EU-kommissionen senast 31 december 2025.

3. Utarbeta framstegsrapport for Sverige i enlighet med artikel 18.1 i AFIR
och ldmna till EU-kommissionen senast den 31 mars 2025 och dérefter
varje ar till och med 2030.

4. Ta fram underlag till lagesrapporter enligt artikel 15 i AFIR. Underlaget
till lagesrapport ska redovisas senast den 1 november 2027 och senast
den 1 november 2029.

Denna rapport omfattar den forsta punkten; att 1aimna ett underlag till utkast till
handlingsprogram enligt 14 i AFIR. Rapporten utgér frén en mall som tagits fram
av EU-kommissionen. Det &r inte tvingande att anvinda mallen.
Energimyndigheten foljer mallen i den utstrackning det bedomts lampligt.
Strukturen for rapporten inklusive rubriksattning foljer mallen i stor utstrdckning.
Delen i mallen som handlar om frivilliga uppgifter (hamntjanster, infrastruktur
langs andra végar 4n TEN-T, att sidkerstélla infrastruktur i hela landet samt
hiinsyn till befolkningstéithet) har inte tagits med. Atgirder som frimjar dessa
omraden beskrivs i andra delar av rapporten.

Det har déremot varit svarare att anvéinda den excelmall med tabeller som
Kommissionen ocksa tagit fram. Energimyndigheten beddmer att tabellerna ar
for detaljerade vad giller de uppgifter som efterfragas. Dessutom anser
Energimyndigheten att det ofta &r tydligare att visa exempelvis hur Sverige
uppfyller olika krav genom att visa kartor.

! Landsbygds- och infrastrukturdepartementet. Uppdrag att bistd med underlag och bedémningar s att
Sverige kan uppfylla de skyldigheter som foljer av EU-forordning 2023/1804. Dnr L12024/01014
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EU-kommissionen kommer att 1imna rekommendationer till medlemsstaterna om
utkasten till handlingsprogram senast sex ménader efter att rapporten skickats till
Kommissionen. Medlemsstaterna forvéntas ta hinsyn till rekommendationerna i
utformandet av det slutliga handlingsprogrammet som ska rapporteras senast 31
december 2025.

For mer information om regeringsuppdraget, se Energimyndighetens webbplats:

1.1 Oversiktligt om AFIR:s omfattning

EU-forordning 2023/1804 om infrastruktur for alternativa drivmedel

(AFIR) innehiller bindande krav pa EU:s medlemsstater att sékerstélla en
utbyggnad av infrastruktur {for alternativa drivmedel som ér tillgdnglig for
allménheten i respektive medlemsstat for att mojliggdra en harmoniserad
utbyggnad i hela EU. Det stills krav pa omfattning, kapacitet och geografisk
lokalisering vid olika angivna tidpunkter for laddinfrastruktur for tunga och létta
fordon samt tankinfrastruktur for vétgas. Det finns ett kapacitetsbaserat krav som
ar kopplat till storleken pa flottan av laddbara fordon och omfattar enbart l4tta
fordon. Det finns dven krav pa flytande metan for tunga vigfordon och i hamn.
Vidare finns krav pa landstromsforsorjning av fartyg och for stromforsorjning av
stillastdende luftfartyg.

AFIR innehaller ocksa bestimmelser om exempelvis betalningsldsningar for
laddning och tankning, information till konsumenter samt standarder for
laddningsstationers och tankningsstationer utformning. Det stélls ocksa krav pa
att medlemsstater ska ta fram nationella handlingsprogram som beskriver hur
malen ska nas och ldgesrapporter for utvecklingen.

1.2 Underlag och konsultuppdrag

I utkastet till handlingsplan kommer befintligt material till stor del att anvéndas,
bland annat det handlingsprogram om laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for
vétgas som Trafikverket och Energimyndigheten gemensamt tog fram och
rapporterade den 1 november 20232,

Energimyndigheten har ett uppdrag att samordna arbetet med viitgas i Sverige®.
Samordningsuppdraget for vitgas pagér och ska slutrapporteras den 1 december
till Regeringskansliet. En konsultstudie har genomforts av WSP inom
samordningsuppdraget for vitgas® i syfte att uppdatera tidigare kartliggning av
vatgastankstationer samt bedoma huruvida utbyggnaden f6ljer kraven som stélls i

2 Energimyndigheten. Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas.
ER2023:23.

3 Fér mer information om uppdraget, se

4 WSP. Vitgasens roll i transportsystemet — en uppdatering. Energimyndigheten diarienummer 2023
201973


https://www.energimyndigheten.se/klimat/sveriges-elektrifiering/uppdrag-inom-elektrifieringen/handlingsprogram-och-lagesrapporter-enligt-krav-i-afir/
https://www.energimyndigheten.se/klimat/sveriges-elektrifiering/uppdrag-inom-elektrifieringen/nationell-samordning-vatgas/

8 (134)
Energimyndigheten Datum
2024-11-15

AFIR. Detta underlag anvénds ocksé i denna rapport om utkast till
handlingsprogram enligt artikel 14 i AFIR.

Energimyndigheten, Energimarknadsinspektionen, Svenska Kraftnét och
Trafikverket har ett regeringsuppdrag att under 2022—2024 géra en
myndighetsgemensam uppfoljning av samhallets elektrifiering och utvecklingen
av elsystemet inklusive elproduktionen’. Transportsektorns elektrifiering ar en
del av det uppdraget, deluppdrag 2. Uppdraget har redovisats arligen i december,
med en slutredovisning slutredovisas den 13 december 2024.

En flygenkit har genomforts i syfte att ge underlag till f6ljande artiklar i AFIR:

- Artikel 12, att medlemsstaterna ska sikerstilla elforsdrjningen for
stillastaende luftfartyg vid alla flygplatser i TEN-T:s stomnét och TEN-
T:s &vergripande nét.

- Artikel 14.2m om en &versikt dver laget, utsikterna och de planerade
atgarderna nar det giller utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel pa flygplatser som avser annat dn elforsorjning till
stillastaende luftfartyg, till exempel i friga om elladdning och tankning
av vitgas for luftfartyg.

En konsultstudie har utforts av WSPS. Studien ér en kartldggning av
landstromsforsorjning av fartyg i hamn och infrastruktur for alternativa
drivmedel i hamn. En enkédtundersokning har skickats ut till hamnar inom TEN-
T:s stomnit och overgripande nit. Enkiten var frivillig och inneholl fragor om:

- Landstromsforsorjning for fartyg i hamn. Det giller kategorierna
Containerfartyg, Ro-Ro passagerarfartyg och hoghastighetsfartyg samt
passagerarfartyg andra dn Ro-Ro och hoghastighetspassagerarfartyg.

- Infrastruktur for alternativa drivmedel, vad finns idag och planer for ny-
utbyggnad.

1.3 Konsultation och samverkan
Energimyndigheten har bildat en myndighetsgrupp for regeringsuppdraget.
Myndighetsgrupp bestdende av Energimarknadsinspektionen, Naturvardsverket,

5 Fér mer information om uppdraget, se

¢ WSP. Kartliggning av nuldge och planer for landstromsforsérjning och alternativa drivmedel i
svenska hamnar. RU2024-00057 Allméant drende 2024-207389


https://www.energimyndigheten.se/klimat/sveriges-elektrifiering/uppdrag-inom-elektrifieringen/myndighetsgemensam-uppfoljning-av-samhallets-elektrifiering/
https://www.energimyndigheten.se/klimat/sveriges-elektrifiering/uppdrag-inom-elektrifieringen/myndighetsgemensam-uppfoljning-av-samhallets-elektrifiering/
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Post- och telestyrelsen, Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen. Dessa
myndigheter har bidragit med sin expertkunskap i arbetet.

Energimyndigheten la upp en nyhet pd myndighetens webbplats och inbjod att
lamna inspel till arbetet med att ta fram underlag till utkast till handlingsplan fo6r
utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel (AFIR). Energimyndigheten
fick inspel frén branschorganisationer, foretag, kommuner och statliga institut,
totalt 17 inspel.

I nyheten fanns foljande exempel pa fragestillningar.

- Vilka frigor ar viktigast att prioritera i arbetet med att ta fram ett
nationellt handlingsprogram enligt AFIR?

- Vilka ytterligare analyser skulle behdva genomforas for att 6ka
forstéelsen for utvecklingen inom infrastruktur for alternativa drivmedel?

- Vilka ytterligare atgirder och styrmedel kan behovas for att uppna malen
i AFIR?

Energimyndigheten anordnade ett branschmote med inbjudna branscher den 18
juni. Det var 11 branschorganisationer som deltog. Energimyndigheten beréttade
om uppdraget och branschorganisationerna fick mojlighet att lamna inspel.

Energimyndigheten anordnade ett 6ppet dialogmote om landstromsforsorjning av
fartyg och infrastruktur for alternativa drivmedel i hamn. Dér redovisades
konsultstudien dar en kartlaggning utforts for landstromsforsérjning av fartyg
och infrastruktur for alternativa drivmedel i TEN-T hamnar. Nuldge och planer,
hinder och risker samt vilka atgérder som kan krévas for att frimja utvecklingen
ingick. Nyheten gick ut via myndighetens webbplats samt genom riktade
inbjudningar till exempelvis foretradare for TEN-T hamnarna. Det var ett 70-tal
aktdrer som deltog.

1.4 Lasanvisning

I kapitel 2 beskrivs marknadsutvecklingen for fordonsflottan samt dven
utvecklingen for fartyg, flygplan samt lokomotiv. Kapitlet avslutas med vad
Sverige gor for att paskynda utvecklingen.

Kapitel 3, Planering for att uppfylla krav enligt AFIR innehéller AFIR:s
flottbaserade- och avstdndsberoende krav for laddinfrastruktur for latta fordon.
Kapitlet innehaller ocksé laddinfrastruktur och infrastruktur for flytande metan
for tunga fordon pa vig liksom dven tankinfrastruktur for vétgastankstationer for
vétgas pa vig. Kapitlet innehaller dven landstromsforsorjning 1 kusthamnar och
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inlandshamnar samt infrastruktur for flytande metan i hamnar. Kapitlet innehaller
dessutom infrastruktur for elférsorjning av stillastdende luftfartyg.

Kapitel 4 innehéller atgérder (styrning) som Sverige anvédnder for att paverka
utvecklingen sé att kraven enligt kapitel 3 kan nés.

Kapitel 5, Andra atgérder for att frimja infrastrukturen av alternativa drivmedel
och innehéller utbyggnad for avgriansade fordonsflottor, frimja privata
laddningspunkter, bygga ut framst laddningspunkter 1 urbana noder samt att
framja tillrackligt snabba laddningspunkter.

Kapitlet omfattar dven atgéirder for att sikerstélla att laddningspunkter bidrar till
flexibilitet 1 energisystemet, atgirder for att sékerstélla att laddningsstationer och
tankstationer 4r tillgingliga for dldre personer och personer med nedsatt rorlighet
samt atgérder for att undanrdja hinder for planering, tillstdndsgivning,
upphandling och drift avseende infrastruktur for alternativa drivmedel.

Kapitel 6 heter Oversikt ver mal, atgirder och styrmedel som inte stiills krav pa
enligt AFIR. Kapitlet handlar om alternativa drivmedel i kusthamnar,
vétgasdrivna och batteridrivna tag, alternativa drivmedel pa flygplatser samt
alternativa drivmedel for inlandshamnar.

Darefter har ytterligare ett kapitel lagts till, kapitel 7, dér fortsatt arbete beskrivs.
Det handlar om fortsatt dialog och samverkan samt omraden som
Energimyndigheten anser &r prioriterade for fortsatt analys.

Bilaga 1 innehaller flygplatser i TEN-T nétverket. Enkédtsvaren redovisas i en
tabell som visar uppfyllande av kraven i artikel 12 (a), 12 (b) och punkt 4 i artikel
12, uppdelat for respektive flygplats.

Bilaga 2 innehaller infrastruktur for alternativa drivmedel i Sveriges TEN-T
hamnar. Den forsta tabellen innehaller nuvarande och planerad
landstomsforsorjning for TEN-T kusthamnar. Den andra tabellen innehaller
nuvarande och planerad landstomsforsorjning for TEN-T inlandshamnar. Den
tredje tabellen innehéller nuvarande bunkringsanlaggningar for flytande metan
for TEN-T hamnar och den fjérde tabellen innehéller nuvarande
bunkringsanldggningar for flytande metan for TEN-T inlandshamnar.

Bilaga 3 innehéller en sammanfattning av skriftliga inspel. Inspelen handlade om
Energimyndighetens arbete med ett utkast till handlingsplan for utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel (AFIR). Energimyndigheten fick inspel
fran branschorganisationer, foretag, kommuner och statliga institut.
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Bilaga 4 innehéller en definitionslista.



12 (134)
Energimyndigheten Datum
2024-11-15

2 Bedomning av marknadsutvecklingen
(art 14.2 a)

I detta kapitel beskrivs fordonsflottans utveckling, samt kort om fartyg, flygplan
och lokomotiv. Styrmedel som paverkar fordonsflottan beskrivs ocksa. I kapitel 3
beskrivs utvecklingen av infrastruktur for alternativa drivmedel, inklusive
laddinfrastruktur.

Statistik” och prognoser for fordonsflottan visas i Tabell 1.Fordonsprognosen ar
baserad pa den senaste prognosen fran Trafikanalys® forlangd till 2030.
Forléangningen till 2028-2030 beréknades utifran en linjér framskrivning av
prognoserna for 2023-2027. Virden angivna som noll ska tolkas som att denna
typ av fordon inte finns i den svenska flottan. Det finns ett antal omraden dér
aktuell statistik inte finns tillgénglig f6r fordon i trafik, i dessa fall har vardet
’n/a” (ej tillgdngligt) satts.

Tabell 1 Nuvarande och tidigare antal alternativa brénslen vagfordon och antal som
forvantas vara registrerade 2020, 2023, 2025 och 2030.

. NUVARANDE OCH TIDIGARE | ANTAL AFV SOM FORVANTAS

ALTERNATIVA BRANSLEN FORDON AFV VARA REGISTRERADE
") 2020 2023 2025 2030
EL
Laddbara fordon, EV (total vag) 197 758 607 646 | 875900 1 606 500
Tvahjuliga motorfordon (PTW) 13 229 20 631 49 600 143 700
Elfordon, EV (exkl. PTW) 184 529 587 015 | 826 300 1462 800
Laddbara personbilar (BEV+PHEV) 178 080 564 020 | 778700 1341400

« El personbilar, BEV 55790 291678 | 425000 805 600

+ Laddhybrid personbilar, PHEV 122 290 272342 | 353700 535 800
Laddbara latta lastbilar (BEV+PHEV) 5948 21 300 44 500 113 100

« Latta ellastbilar BEV 5860 20 870 43 800 111 400

+ Laddhybrid latta lastbilar, PHEV 88 430 700 1700
Laddbara tunga lastbilar 29 482 1300 4700

* Tunga ellastbilar, BEV 29 482 1300 4700

* Laddhybrid tunga lastbilar, PHEV n/a n/a n/a n/a



https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/2024/fordon-2023.pdf
https://www.trafa.se/vagtrafik/korttidsprognoser-for-vagfordonsflottan-2024-14697/
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Laddbara bussar 472 1213 1800 3600
* Elbussar, BEV 472 1213 1800 3600
* Laddhybrid bussar, PHEV n/a n/a n/a n/a
Flytande metan
Flytande metan fordon (total vag) 104 955 1700 4000
* Tunga lastbilar 104 953 1700 4000
* Bussar 0 2 n/a n/a
Vatgas
Branslecelldrivna fordon, FCEV (total vag) | 39 45 n/a 85
« Véatgasbilar 39 43 50 50
« Vatgas latta lastbilar 0 0 0 0
« Vatgas tunga lastbilar 0 2 n/a 30
« Vatgas bussar 0 0 n/a 5

Anm 1. | statistiken 6ver tunga fordon ar inte laddhybrider och hybrider atskilda.

Anm 2. Fér narvarande finns det betydande utmaningar med identifieringen av fartygens drivtyp. Det
pagar ett arbete dar regeringen har gett Trafikanalys i uppdrag att inkludera dessa i sin sj6fartsstatistik.’

21 Fordonsflottans utveckling

2.1.1 Létta fordon
Sedan ar 2020 har det skett en méirkbar 6kning av nyregistreringen for laddbara
litta fordon'®. Andelen laddbara (elfordon och laddhybrider) litta fordon i trafik
har okat fran tre procent 2020 till tio procent 2023. Detta beror pa introduktionen
av ett bredare utbud av modeller av laddbara fordon och konkurrenskraftig
prisséttning ndr det giller total 4gandekostnad. Dessutom har det varit mojligt att
sedan februari 2024 ansoka om ett inkdpsstdd for eldrivna litta lastbilar'! vilket
forvéntas oka upptaget i detta segment.

Nyforséljningen for personbilar under 2023 minskade jamfort med 2022 och
nddde den ldgsta nivan sedan 2013. Trafikanalys'? bedomer att denna trend
kommer att fortsdtta med lagkonjunktur och minskad kopkraft hos de svenska
hushéllen. Daremot ér nyforsdljningen av létta lastbilar 2023 den hogsta sedan
2019. Elektrifieringstakten paverkas av en forvéntat hog export av laddbara
fordon 2023-2025, bland annat kopplat till den lagt vérderade kronan. Den 8
november 2022 avvecklades en klimatbonus pa nyforsdljning av létta fordon.

° Trafikanalys, Utvecklad transportstatistik avseende elektrifiering. Rapport: 2024:1
19T begreppet litta fordon ingar personbilar och litta lastbilar.
11

12


https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie-for-latta-ellastbilar/
https://www.trafa.se/vagtrafik/korttidsprognoser-for-vagfordonsflottan-2024-14697/

14 (134)
Energimyndigheten Datum
2024-11-15

Bonusen var mest formanlig for noll-utslédppsfordon (d.v.s. vétgas och elfordon)
och darfor har borttagandet av denna inneburit en forskjutning fran elfordon till
laddhybrider, en trend som forvéntas fortsétta pa kort sikt.

Trots dessa effekter forvintas andelen laddbara litta fordon 6ka stadigt frén 10
procent till 26 procent fran 2023 till 2030. Under &r 2030 forvintas andelen
elfordon ha uppnatt 15 procent, vilket gor det mojligt att begéra tillstand fran EU-
kommissionen att upphora med det flottbaserade kravet pé laddinfrastruktur
enligt artikel 3 i AFIR. Figur 1 visar hur elektrifieringen av létta fordon forvéntas

utvecklas till 2030.
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Figur 1 Férvantad utveckling av laddbara latta fordon (personbilar och latta lastbilar) och
andel latta elfordon (exkl. laddhybrider) i trafik 2023—-2030. Endast ett fatal latta lastbilar som
ar laddhybrider vantas 6ver perioden och ar darfér inte synliga i diagrammet.

2.1.2 Utvecklingen av tunga fordon
Hittills har elektrifieringen av tunga fordon (bussar och tunga lastbilar) frimst
skett i bussar, i synnerhet stadsbussar i upphandlad trafik. En viktig drivkraft ar
uppfyllandet av kraven i Clean Vehicles Directive'?, en drivkraft som kommer att
stirkas genom skarpare krav som kommer 2026. Utbudet av regionbussar &r for
nirvarande begrinsat och darfor forvantas upptaget i detta segment f6lja en
liknande utvecklingsvig som tunga lastbilar. Bussar som enbart kors pa el okade
med 25 procent under 2023 och uppgick till atta procent av den totala bussparken
2023'. Prognosen r att 18 procent av bussarna i trafik kommer att vara elbussar
2027'5, och att de sedan kommer att utgdra 25 procent av bussarna i trafik 2030.

'3 Europaparlamentets och rddets forordning 2019/1155. Férordningen beskrivs i avsnitt 2.5.1
14 Fordon 2023 (trafa.se)
15 Tillfillig minskning for elbilarna - men elektrifierade lastbilar dkar kraftigt kommande &r (trafa.se)



https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/2024/fordon-2023.pdf
https://www.trafa.se/vagtrafik/korttidsprognoser-for-vagfordonsflottan-2024-14697/
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Sedan négra ar tillbaka finns en klimatpremie'® for tunga eldrivna lastbilar,
miljolastbilar och fordongaslastbilar som &r avsedda att drivas med biogas. Detta
har bidragit till 6kad forsdljning av lastbilar med dessa tekniker.

Nyregistreringen av tunga lastbilar med eldrift har fram till 2020 endast varit
négra enstaka fordon. Det har foréndrats till foljd av utdkad laddinfrastruktur,
bredare utbud av fordon, styrmedel for fordon (och infrastruktur), och 6kad
erfarenhet av tunga ellastbilar i sektorn. Under 2023 var 482 tunga eldrivna
lastbilar i trafik, vilket motsvarar 0,6 procent av flottan.

De skarpare koldioxidkraven pé tunga lastbilar med mal for perioden 2025-2029
och for 2030 och framét kan forvintas leda till 6kat utbud av eldrivna tunga
lastbilar. Koldioxidkraven beskrivs i avsnitt 2.5.1. Enligt prognosen'’ bedoms
ellastbilarna att utgora 3,4 procent av de tunga lastbilarna i trafik ar 2027, och
forvéntas att utgdra 5 procent ar 2030.

Tunga lastbilar som anvénder flytande metan har 6kat under de senaste aren och
det &r troligen en effekt av bland annat klimatpremien.'® Under 2023 var 1,1
procent av tunga lastbilar i trafik drivna med flytande metan. Runt 2030
forvéntas vétgas ocksa bli ett gangbart alternativ i sektorn, framst for langvéga
transporter. [ Figur 2 visas hur elektrifieringen av tunga fordon forvéntas

utvecklas till 2030.
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Figur 2 Férvantat antal tunga fordon (tunga lastbilar och bussar) per drivlina och andel
elfordon (exkl. laddhybrider) i flottan 2023-2030. Endast ett fatal vatgasfordon vantas mot
slutet av perioden och ar darfor inte synliga i diagrammet.

16 Klimatpremie for tunga lastbilar (energimyndigheten.se), beskrivs ytterligare i avsnitt 2.5.1,

17 Tillfillig minskning for elbilarna - men elektrifierade lastbilar dkar kraftigt kommande &r (trafa.se)



https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie-for-tunga-lastbilar/
https://www.trafa.se/vagtrafik/korttidsprognoser-for-vagfordonsflottan-2024-14697/
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2.2 Utveckling av fartyg

I likhet med tunga lastbilar borjar elektrifieringen av sjéfart komma ur en
utvecklingsfas. Trafikverket driver flertalet av Sveriges végfarjor och har
pabdrjat en elektrifieringsprocess. Ar 2016 togs beslut om att Firjerederiets flotta
ska bli klimatneutral samt att huvudalternativet ar elektrifiering. Detta d&
elektrifiering passar vagfarjornas trafikmonster med relativt 1dga hastigheter och
reseavstand samt mdjlighet att investera i1 langsiktiga avtal med
landanldggningar. Hosten 2024 4r 10 fartyg elektrifierade, huvudsakligen
linférjor som har lagre energiférbrukning. Under kommande ar sker en stor
utrullning dven av elektrifierade frigdende farjor som ar bade storre, gar snabbare
och tar fler fordon. Den forsta levereras vid arsskiftet 24/25.'° Utover
Trafikverkets farjor finns det ett antal eldrivna farjor och turistbatar som har gétt
i drift?, till exempel tva konverterade firjor mellan Helsingborg och Helsingor.?!
P& grund av tekniska och logistiska begransningar forviantas mdjligheten att
anviinda eldrivna fartyg vara begrinsad till dessa segment fram till 2030.2? Det dr
for ndrvarande svart att identifiera fartygens framdrivningstyp i statistiken och
dérfor ar det inte mojligt att tillhandahalla statistik eller prognoser om
utvecklingen. Det pagar ett arbete dér regeringen har gett Trafikanalys i uppdrag
att inkludera dessa i sin sjofartsstatistik®®, och ytterligare information om atgérder
inom sektorn finns i avsnitt 6.1.

Sedan mitten av forra decenniet har intresset for fartyg som drivs pé flytande
naturgas och biogas 6kat. Den storsta anvéndaren av flytande naturgas pa svenskt
vatten ér farjorna som gér mellan Visby, Nyndshamn och Oskarshamn, vilket
motsvarar 14 procent av inrikes energianvindning inom sjofarten under 2022.2*
Gotlandsbolaget har ocksé visat intresse for att utveckla vétgas som ett alternativt
briinsle, med ett sméskaligt pilotprogram som lanserades 2021.2° Fér mer
information om omstillningen av sjofart se avsnitt 6.1.

2.3 Utveckling av flygplan

Flygsektorn i Sverige befinner sig fortfarande i ett tidigt utvecklingssteg nar det
giller el- och viétgasdrivna flygplan. For ndrvarande finns endast sma tvasitsiga
flygplan tillgingliga pd marknaden.?® Dessa ir inte avsedda att anvindas for
kommersiella resor. Utvecklingen pagar och det finns en rad tillverkare som 1

19
20
21

22 Trafikanalys. Forutsittningar och styrmedel for 6kad elsjofart. Rapport 2022:17.
2 Trafikanalys, Utvecklad transportstatistik avseende elektrifiering. Rapport: 2024:1
24

25
26


https://elfordon.se/nyheter/elbat/
https://www.forsea.se/om-forsea/farjor-och-hamnar/
https://pxexternal.energimyndigheten.se/pxweb/sv/Energimyndighetens_statistikdatabas/Energimyndighetens_statistikdatabas__Officiell_energistatistik__Transportsektorns_energianvandning/EN0118_3.px/
https://pxexternal.energimyndigheten.se/pxweb/sv/Energimyndighetens_statistikdatabas/Energimyndighetens_statistikdatabas__Officiell_energistatistik__Transportsektorns_energianvandning/EN0118_3.px/
https://gotlandsbolaget.se/destination-zero/horizonserien/
https://www.ri.se/sv/berattelser/elflyg-i-sverige-har-befinner-sig-utvecklingen
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dagsliget siktar mot att utveckla el- eller elhybridflygplan for trafik med en
kapacitet pa cirka 10-30 passagerare och med en rackvidd pé upp till 500 km.

Trafikverket har haft ett uppdrag att analysera om det finns forutséttningar att
stélla krav pa elflyg i upphandling av flygtrafik for linjer med allmén trafikplikt
enligt géllande regelverk och upphandlingsprocess. Trafikverket bedomer att
lampliga elflyg och nddvéndiga forutsattningar kommer med allra storsta
sannolikhet inte finnas pd marknaden till ndsta upphandling (2027-2031).%” Fér
mer information om omstillning av flyget, se avsnitt 6.3.

24 Utvecklingen av lokomotiv

Idag &r néstan 85 procent av det statliga jarnvigsnitet elektrifierat med
kontaktledning, och 2022 skedde 96 procent av alla tagkilometrar med elektriskt
lok. Aterstiende delar har av olika anledningar inte elektrifierats med
kontaktledning och generellt s drivs lok pa dessa banor med diesel, eller olika
varianter av biodiesel. Orsaker till att banor inte elektrifierats kan vara flera, som
exempelvis kostnader, trafikméngd eller typ av fordon och trafik pa banan. For
mer information om bantrafik, se avsnitt 6.2.

25 Styrmedel for fordon, fartyg och flygplan

2.5.1 Styrmedel for att paskynda 6vergangen till ldtta-
och tunga fordon med alternativa drivmedel

Den svenska klimatpolitiken innehéller olika styrmedel i syfte att paskynda
Overgangen till ldtta och tunga fordon med alternativa drivmedel. Generella
ekonomiska styrmedel omfattar energi- och koldioxidskatter och
implementeringen av det nya utslidppshandelssystemet ETS 2. Inom
transportsektorn finns styrmedel som ger riktade incitament till den pagdende
elektrifieringen men dven bredare styrmedel som reduktionsplikten.?®

EU:s koldioxidkrav pa nya latta och tunga fordon

P& EU-niva finns koldioxidkrav for latta fordon (personbilar och latta lastbilar)
faststdllda i EU-forordning 2023/851.% Detta ar en revidering av en tidigare
forordning och innebir att koldioxidreduktionen frén ar 2030 skérps till 55
procent for personbilar och 50 procent for litta lastbilar. Fran 2035 ar kraven 100
procent minskning for bade personbilar och litta lastbilar, vilket innebér att
endast nya nollutsldppsfordon far sdljas. Under 2024 antog EU-kommissionen

7 Trafikverket. Forutsittningar for elflyg i upphandlad flygtrafik. Publikationsnummer 2024:100.

2 Naturvardsverket. Naturvardsverkets underlag till regeringens klimatredovisning. Arendenr NV-
03980.

¥ Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/851 om éndring av férordning (EU) 2019/631
vad giller skdrpning av normerna for koldioxidutsléapp fran nya personbilar och nya létta nyttofordon i
linje med unionens hgjda klimatambitioner
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forordning (EU) 2024/1610% for skirpta koldioxidkrav pa tunga fordon.
Forordningen innebér skérpta krav fran 2030 med en reduktion pa 45 procent
darefter skirps kraven till en reduktion pa 90 procent frdn och med 2040.

Implementeringen av EU:s utslappshandelssystem ETS 2

Under 2024 beslutades om genomforande av det reviderade EU:s
utsldppshandelsdirektiv (ETS 2) i svensk lag.>! Utsliappshandelssystemet
omfattar sektorer som vigtransporter, byggnader, vissa arbetsmaskiner och
mindre industrier. Inom végtransporter omfattar ETS 2 utslépp av koldioxid fran
forbranning av drivmedel. Verksamheter som omfattas av det nya
utsldppshandelssystemet kommer behdva rapportera in uppgifter till det nya
systemet frdn och med den 1 januari 2025. Den 1 januari 2027 startar systemet da
utsléppsratter borjar auktioneras ut och de forsta utslédppsratterna ska ldmnas in
2028. Antalet nya utsléppsritter minskar arligen i en takt som ska resultera i 42
procent ldgre utsléapp 2030 jamfort med 2005 fran de berdrda sektorerna.
Direktivet innehaller en moéjlighet for en medlemsstat som har infort en
koldioxidskatt att under perioden 2027-2030 delvis sta utanfor ETS 2. Den som
bedriver bransleverksamhet (skyldig att betala punktskatt) kan undantas om
koldioxidskatten ar hogre dn det genomsnittliga utslappsrattspriset i ETS 2 under
det aktuella aret.

Elbusspremien och Klimatpremien
Syftet med Elbusspremien och Klimatpremien &r att frimja introduktion av
miljofordon pa marknaden.

Elbusspremien ér ett statligt stod for aktérer som bedriver kollektivtrafik och som
inforskaffar fordon med alternativa drivmedel som elbussar, laddhybridbussar,
branslecellsbussar och tradbussar med en transportkapacitet pa mer dn 14
passagerare. Det gér inte att soka elbusspremien for bussklass 1 fran och med
augusti 2023. Stodet kommer att fortsatt ges till regional- och fjarrbussar (klass II
och III).3?

Foretag, kommuner och regioner som ska kopa ett nytt eldrivet tungt fordon kan
ansoka om stdd genom Klimatpremien som ér ett stod for tunga lastbilar och
arbetsmaskiner. For tunga lastbilar &r kraven att de ska drivas av etanol,
fordonsgas eller el, inklusive en kombination dérav.

3 Europaparlamentet och Radets forordning (EU) 2024/1610 om #ndring av forordning (EU)
2019/1242 vad giller skdrpning av normerna for koldioxidutsldapp frdn nya tunga fordon och inférande
av rapporteringsskyldigheter och om dndring av forordning (EU) 2018/858 samt om upphdvande av
forordning (EU) 2018/956

3! Klimat- och Naringslivsdepartementet. EU:s nya utslippshandelssystem for fossila brianslen. Prop.
2023/24:142.

32 Elbusspremien riktas om for att triffa riitt - Regeringen.se (Hamtad 241022)


https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2023/06/elbusspremien-riktas-om-for-att-traffa-ratt/
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Anslaget for Elbusspremien och Klimatpremien &r gemensamt och uppgick totalt
till 576 miljoner kronor 2023. Av anslaget kunde maximalt 260 miljoner kronor
gé till elbussar. For forstdrkning och forlingning av Klimatpremien for tunga
fordon och arbetsmaskiner har regeringen totalt anslagit 992 miljoner kronor ar
2024, 1 493 miljoner kronor &r 2025 och 2 033 miljoner kronor ar 2026.3

[ borjan av 2024 har ocksa ett nytt tillfalligt stod for litta ellastbilar inforts. Den
som koper en létt ellastbil kan fa upp till 50 000 kronor i stod per lastbil. For
beslut som fattas fran och med 1 januari 2025 kan max 40 000 kr per létt lastbil
erhéllas i stdd och fran 1 juli 2025 &r det max 30 000 kr per l4tt lastbil. Stodet
avslutas 1:e oktober 2025. I 2024 &rs budget avsattes 1,67 miljarder kronor for
tredrsperioden 20242026 for elektrifiering av létta lastbilar.*

Energimyndigheten har i uppdrag™® att l1opande f6lja upp och analysera
marknadsutvecklingen for miljofordon®® samt hur myndighetens stdd genom
forordning (2020:750)%7 bidrar till denna utveckling. Utifrdn denna analys ska
myndigheten vid behov lamna rekommendationer om och i sa fall nér
fordndringar i forordningen bor goras. Uppdraget ska slutredovisas till
Regeringskansliet senast 30 november 2025.

Energimyndigheten har i ett deluppdrag analyserat om, och i sé fall hur, stod ska
kunna ges direkt till en leasingtagare (inte bara leasinggivaren) samt vilka for-
och nackdelar ett leasingstdd skulle ha for stodadministrationen och
forutsittningarna for smé- och medelstora foretag. Energimyndigheten foreslar i
rapporten®® att aktorer som soker stédet och har en kostnad for fordonet ska fa
stodet utbetalt oavsett om den &r leasingsgivare eller leasingstagare. Detta
mojliggdr ett storre utnyttjande av de avsatta medlen vilket sdledes kan bidra till
omstéllningen av den tunga lastbilsflottan. Beslutet om forordningséndring
innebdr att leasingstagare av utsldppsfria tunga lastbilar sasom eldriven tung
lastbil, milj6lastbilar (ej lastbilar drivna av bioetanol) och fordonsgaslastbilar,
kan soka Klimatpremie.*

3 Klimat- och Naringslivsdepartementet. Sveriges uppdaterade nationella energi- och klimatplan for
2021-2030. KN2024/00362
34 (Hamtad 2024-09-05)

3% Klimat- och niringslivsdepartementet. Andring av regleringsbrev for budgetiret 2024 avseende
Statens energimyndighet. KN2024/00809.

3 Det finns ingen officiell definition for vad som &r ett miljéfordon, men fordon som har ldgre
miljobelastning dn konventionella, fossildrivna, fordon brukar kallas fér miljofordon.

3 Foérordning (2020:750) om statligt stéd till vissa miljofordon.

*® Energimyndigheten. Deluppdrag géllande Klimatpremien frigan om leasing. Energimyndighetens
dnr 2024-204373.
3 (Hémtad 2024-09-18)


https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie-for-latta-ellastbilar/
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Undantag fran korkortsregler for el- och gasdrivna lastbilar pa upp till 4,25
ton

Regeringen har beslutat om littnader i korkortskraven nér det géller transporter
med lastbilar som drivs av alternativa brénslen och vars totalvikt 6verstiger 3 500
kg men inte 4 250 kg. Fran och med den 1 juli dr det mgjligt att soka tillstand for
att kora tyngre lastbilar p B-korkort. Aven om kérkortskravet lttas s& omfattas
dessa fordon, pa grund av sin vikt, av de trafikregler som géller f6r tunga
lastbilar.

Lastbilar som kor pa el- eller gasdrift medfor en 6kad vikt pa lastbilen och som
med tidigare regler for korkort endast far framforas av den som har C-korkort
och yrkeskompetensbevis. De nya reglerna for korkortskraven paskyndar ddrmed
omstéllningen mot en 6kad anvandning av lastbilar med el- eller gasdrift.

Koldioxidbaserad fordonsskatt samt forhojd fordonsskatt for nya bensin-
och dieselfordon

For att ge incitament att vélja personbilar, létta lastbilar och litta bussar med laga
vaxthusgasutslépp differentieras den arliga fordonsskatten utifran fordonets
koldioxidutsldpp per kilometer®.

Fordon med hoga utslépp av koldioxid belastas med en hogre fordonsskatt
(malus) under de tre forsta dren frén det att fordonet blivit skattepliktigt. Syftet ar
att 6ka andelen fordon med ldgre koldioxidutslapp.

Nedsatt forméansvarde

Att anvinda en formansbil*!

innebér en formén som i regel ar skattepliktig och
dér virdet av formanen beriknas enligt en sérskild schablon.

For att stodja introduktionen av miljobilar pd marknaden finns en sarskild
nedsittning av forménsvirdet for elbilar, vitgasbilar, laddhybrider och gasbilar.*?
Formansviardet kan sinkas ner till en nivd som motsvarar forménsvérdet for ett
jamforbart konventionellt fordon.

Energi- och koldioxidskatt pa drivmedel

Drivmedel beskattas generellt med en kombinerad energi- och koldioxidskatt.

Under 2024 &r summan av energi- och koldioxidskatten pa bensin 5,71 kronor
per liter, vilket dr 60 Gre lagre per liter 4n skatten ar 2023. Skatten for diesel ar
4,19 kronor per liter ar 2024, vilket &dr 43 Gre lagre per liter 4n skatten ar 2023.

40 (Hémtad 2024-09-05)

“''En formansbil dr en bil som ett foretag dger eller leasar, men anstéllda fir anviinda bilen bade i
tjdnsten och for privata resor.
« (Hémtad 2024-09-05)


https://www.skatteverket.se/privat/skatter/bilochtrafik/fordonsskatt.4.18e1b10334ebe8bc80003864.html
https://skatteverket.se/foretag/arbetsgivare/lonochersattning/formaner/bilforman/justeringavformansvarde.4.3016b5d91791bf5467919e2.html
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I budgetpropositionen for 2025 foreslar regeringen en sankt skatt pa drivmedel
for att motverka drivmedelsprisdkningar och kompensera prispéslag frén
foreslagen reduktionspliktshdjning fran 6 procent till 10 procent under 2025.
Sankningen av drivmedelsskatten gors i tre steg. Forst en sénkning av skatt pd
drivmedel den 1 januari 2025, sedan ytterligare en sdnkning av drivmedelsskatten
for att kompensera for prispaslaget fran reduktionsplikten den 1 juli 2025. Det
tredje &r ett forslag om att stoppa indexeringen (justeringen med avseende pa
inflation och BNP-utveckling) av drivmedelsskatterna infor 2026.4

Skattebefrielse for rena och hdginblandade biodrivmedel

Europeiska kommissionen har godként Sveriges statsstodsansdokan om fortsatt
skattebefrielse av rena och hoginblandade biodrivmedel i ytterligare fyra ar,
alltsa till och med &r 2026. Darmed kan drivmedel som till exempel E85,
rapsbaserad biodiesel och HVO som inte omfattas av reduktionsplikten
skattebefrias i Sverige till och med sista december 2026.%

I oktober 2024 beslutade Kommissionen att Sverige aterfar maojligheten att
skattebefria biogas och biogasol efter en fordjupad granskning.*’

Skrotningspremie

Skrotningspremien ldmnas till privatpersoner som skrotar en dldre bil med
forbranningsmotor och i samband med detta koper eller leasar en elbil. Beloppet
foreslas uppga till 10 000 kronor. Regeringen har avsatt 250 miljoner kronor per
ar 2024 och 2025. Forordning (2024:627) om skrotningspremie till
privatpersoner vid kop eller leasing av elbil foreslas gilla till utgdngen av 2025.4

Stod till produktion av biogas

Aktorer som producerar biogas fran stallgddsel och/eller producerar biogas som
uppgraderas till biometan i gas- eller vétskeform kan soka stod for
biogasproduktionen.*” Stodet limnas enligt forordningen (2022:225) om statligt
stod till produktion av viss biogas.*®

Reduktionsplikten

Reduktionsplikten infordes 1 juli 2018 i syfte att minska vaxthusgasutslappen
frén bensin och diesel genom inblandning av biodrivmedel. Under 2023 lag
reduktionsnivén for bensin pa 7,8 procent minskade viaxthusgasutsléapp och for

“ Finansdepartementet. Budgetpropositionen for 2025. Prop. 2024/25:1
44

45

46 SFS 2024:627. Forordning om skrotningspremie till privatpersoner vid kop eller leasing av elbil.
4 (Hamtad 2024-09-05)
48 Forordning (2022:225) om statligt stod till produktion av viss biogas


https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2022/12/skattebefrielse-for-rena-och-hoginblandade-biodrivmedel-till-och-med-2026/
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2024/10/sverige-aterfar-sin-skattebefrielse-for-biogas/
https://www.energimyndigheten.se/utlysningar/stod-till-produktion-av-biogas/
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diesel pa 30,5 procent. Fran 2024 sianktes kraven pa reduktion av
vaxthusgasutsldpp till sex procent for bade diesel och bensin.

I budgetpropositionen f6r 2025 foreslér regeringen att hoja reduktionsplikten fran
6 till 10 procent for bensin och diesel fran och med 1 juli 2025 till december
2026.% Reduktionsnivéerna foreslds vara 10 procent dven for aren 2027-2030.
Reduktionsplikten ska kunna uppfyllas genom inblandning av férnybara brénslen
av icke-biologiska ursprung, som elektrobrinslen, i bensin och diesel.>
Regeringen foreslar att leverans av fossilfri el fran publika laddningsstationer ska
kunna anvindas for att uppfylla reduktionsplikten. For nérvarande &r det endast

mojligt att uppfylla reduktionsplikten med biodrivmedel.

Miljozoner

Kommuner kan besluta att vissa fordon ska stidngas ute frén sirskilt miljokéansliga
omréaden. Syftet med miljézonerna &r framst att forbéttra luftkvaliteten genom att
begrénsa trafiken till de mest miljovénliga fordonen. Inférandet av milj6zonklass
3, som endast tillater bland andra el- och vétgasfordon, kan dessutom bidra till att
oOka antalet nya elbilar i stdder med sddana zoner. °! Med start den 31 december
2024 avser Stockholms stad att inféra milj6zonklass 3 som kommer ge el- och
vitgasfordon fordelar.>?

Offentlig upphandling av transporter

Genom att arbeta strategiskt med inkop och stilla krav pé el och férnybara
branslen kan offentlig upphandling leda till minskad klimatpéverkan.
Upphandlingsmyndigheten tillhandahaller kriterier for kravstillan for offentlig
upphandling av persontransporter, godstransporter, drivmedel, déck,
kollektivtrafik och fordon som stdd till upphandlare.>

Lag (2011:86) handlar om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa
kollektivtrafiktjénster. Lagen syftar till att frimja och stimulera marknaden for
rena och energieffektiva fordon for att forbattra transportsektorns bidrag till EU:s
gemensamma miljo-, klimat- och energipolitik och dr en implementering av
Europarlamentets och radets dndringsdirektiv Clean Vehicles Directive
(2019/1161).

I forordning (2020:486) om miljo- och trafiksékerhetskrav for myndigheters bilar
finns bestimmelser om milj6- och trafiksikerhetskrav for myndigheters ink6p

4 Finansdepartementet. Budgetpropositionen fér 2025. Prop. 2024/25:1

" Finansdepartementet. Budgetpropositionen for 2025. Prop. 2024/25:1

5 (Hamtad 2024-09-24)

52 (Héamtad 2024-09-24)

53 (Héamtad
2024-09-24)


https://transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/miljo/miljozoner/
https://trafik.stockholm/trafiksakerhet-trafikregler/miljozoner/
https://www.upphandlingsmyndigheten.se/om-hallbar-upphandling/miljomassigt-hallbar-upphandling/upphandla-med-hansyn-till-klimatet/upphandla-fordon-och-transporter-med-mindre-klimatpaverkan/
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och leasing av bilar samt for myndigheters upphandling av bilhyra och
taxitjénster.

Miljéinformation om drivmedel

Sedan 2021 ska konsumenter fa information om drivmedels klimatpéverkan vid
pumpen. Detta regleras genom att drivmedelslagen®* ligger
drivmedelsleverantorer att inneha miljéinformation vid tankstéllen. En dekal med
information om drivmedelsproduktens koldioxidutsldpp sétts upp vid pumpen for
att frimja medvetenhet hos konsumenter om olika drivmedels miljopaverkan.>
En forsta effektuppfoljning av styrmedlet har gjorts under ar 2024.%

Fordonsforskning och demonstration av fordon kopplat till
laddinfrastruktur

FFI (Fordonsstrategisk forskning och innovation (FFI)

FFI ar ett samarbetsprogram mellan staten, genom Vinnova, Trafikverket och
Energimyndigheten, och fordonsindustrin. Bakgrund till FFI-satsningen &r att
utvecklingen inom végtransporter och svensk fordonsindustri har stor betydelse
for tillvaxt. Det avsitts siarskilda medel inom FFI. Nedanstadende &r tva projekt
som beviljats stod och forvintas bidra till att 6ka takten for de riktigt tunga
transporterna samt elektrifieringen av distributionslastbilar.

Projektet E-Charge utvecklar batterielektriska prototyplastbilar som klarar
langvéga transporter, det vill séga dagliga korstriackor ldngre dn 50 mil. Fordonen
testas i stora logistikfloden mellan véra storsta stider, och laddas med hogeffekts
laddning i samband med forarens vilotider. Projektet kombinerar
utvecklingsarbete inom flera tematiska omrdden med forskning pé en integrerad
systemniva for att bygga kunskap och forstéelse for hur elektrifiering av
langvéga transporter kan paverka storre system som logistik och elsystem.

I projektet REEL anvinds batterielektriska lastbilar till en rad regionala
godstransporttjénster. Ett 70-tal olika regionala logistikfloden utvérderas.
Fordonen kommer att rulla 6ver hela Sverige, med koncentration inom
Milardalen, Sk&ne och Vistra Gotaland. Prototyper och serietillverkade lastbilar
med en totalvikt pd 16—74 ton ingar. Projektet inkluderar laddinfrastruktur med
digitalt kopplat systemstdd vid depéer, logistikterminaler och andra viktiga
logistikpunkter. Projektet samlar transportkdpare, speditorer, distributdrer,
akerier, terminaloperatorer, laddpunktsoperatorer, elndtsforetag samt leverantorer

* Drivmedelslagen SFS 2011:319

5 (Héamtad 2024-09-24)

¢ Energimyndigheten. Miljéinformation om drivmedel. En forsta effektuppféljning av styrmedlet. ER
2024:15


https://www.energimyndigheten.se/klimat/hallbarhetskriterier/miljoinformation-om-drivmedel/
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av lastbilar, laddutrustning, och ledningssystem. Dessutom medverkar regioner,
stdder och universitet i projektet.

Hallbar batterivédrdekedja

Forskningsprogrammet Héllbar batterivirdekedja fokuserar pa nya och befintliga
batteritekniker, resurseffektiva tillverkningsprocesser, atervinning samt
batteriviardekedjans funktion i ett systemperspektiv.

Genom programmet vill Energimyndigheten sikerstilla akademisk kompetens
for att mota de 6kande kunskapsbehoven och tillvixtmojligheterna pa
batteriomradet. Programmet kommer att frimja samarbeten mellan aktorer i
batterivirdekedjan och skapa attraktiva forskarmiljéer som attraherar och
bibehaller talanger.

Hallbara transportsystem

Hallbara transportsystem innefattar bebyggelse, infrastruktur och fragestéllningar
om hur olika trafik- och transportslag kan anvindas tillsammans péa ett mer
effektivt sétt. Programmet ticker in bdde gods- och persontransporter pa vag, sjo,
land och luft ddr det finns flera utmaningar och mojligheter pa systemniva.

Impact innovation

Impact Innovation ér ett initiativ av Energimyndigheten, Formas och Vinnova
och &r Sveriges stora innovationssatsning for 2030-talet. Impact innovation ar en
kraftsamling dir aktorer frén néringsliv, akademi, offentlig sektor och
civilsamhille gdr samman for att mota vaér tids och framtidens
samhiéllsutmaningar. I februari 2024 blev det klart vilka de fem forsta
programmen inom Impact Innovation &r. Energimyndigheten kommer att ha ett
utdkat ansvar for programmet Metals & Minerals. Programmet ska 6ka och sédkra
tillgdngen pa metaller och mineraler pé ett hallbart sétt och minska det planetira
avtrycket av utvinning och produktion.

Kompetenscentrum

Kompetenscentrum katalys forskningsomraden ar katalys for syntes och
produktion av fornybara energibdrare, reduktion av vaxthusgaser och emissioner,
bransleceller och elektrobrinslen och for energieffektiva kemiska processer.

Svenskt elektromobilitetscentrum, elektromobilitet &r en mojliggorare i
utmaningar kopplade till att skapa héllbar mobilitet, pa land, till sjoss och i
luften. Forskning och samarbete dr avgdrande for att 16sa denna utmaning och
Svenskt elektromobilitscentrum (SEC) bidrar till 16sningen genom strategisk
forskning av hog kvalité och industriell relevans inom fem temaomraden,
definierade av akademin och industrin tillsammans.
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Kompetenscentrumet TechForH2 genomfor tillimpad multidisciplinér
viatgasforskning med ett fokus mot tung transport. Centrumet fokuserar i
huvudsak pa integrationen av de tekniska l6sningarna i tillimpningar, ett omrade
som skapar nya multidisciplindra forskningsbehov.

Syftet med Biogas Solutions Research Center (BSRC) ér att 6ka kunskapen om
socio-tekniska energisystem som innehdller biogasbaserade 16sningar.
Biogasbaserade 16sningar har oftast bra héllbarhetsprestanda eftersom de
samtidigt behandlar avfall, producerar fornybart brinsle och férnybar vaxtnaring.

Framtidens elsystem

Framtidens elsystem innefattar utmaningar kopplade till elproduktion,
elanviandning och framtidens elndt. Utlysningarna har hittills handlat om
robusthet, resiliens, trygg energiforsorjning och dkad kompetens kopplat till
elsystemet.

Pilot och demonstration

Programmet Pilot och demonstration syftar till att 6ka forutsattningarna for att
energiinnovationer ska kunna introduceras pa marknaden, skalas upp och spridas.
Inom ramen for programmet kan stdrre prototyper, systemdemonstrationer och
pilotanldggningar erbjudas stod. Ett avgorande steg for att en 16sning ska vinna
insteg i energisystemet, och fa genomslag i stor skala, dr att den demonstreras i
en relevant miljo och skalas upp. Ett exempel dr Northvolts projektet som syftar
till att demonstrera ett slutet kretslopp for integration av atervunna
litiumjonbatterier vid tillverkning av katodaktiva materialprekursorer (pCAM).

Bio+

Bio+ &r ett forsknings- och innovationsprogram med fokus p& biomassans,
bioenergins och bioekonomins bidrag till de energi- och klimatpolitiska,
forskningspolitiska och néringspolitiska mélen.

Resurseffektiv bebyggelse

Resurseffektiv bebyggelse innefattar energianvindning inom den byggda miljon
over hela livscykeln. Det handlar om bade bostdder och lokaler, deras
produktion, ménniskors livsstilar, val och anvindning av energi som relaterar till
boendet och bebyggelsen, inklusive renovering och ombyggnad samt rivning. En
direkt koppling till byggnader &r att huvuddelen av laddningen av elfordon
forvintas ske 1 vanliga byggnader, bade bostidder och lokaler. Direktivet om
byggnaders energiprestanda (EPBD) stéller ocksé krav pa forberedelse for och
installation av laddningspunkter.
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Viable Cities och RE:Source

Energimyndigheten samverkar &ven med Vinnova och Formas genom de
strategiska innovationsprogrammen Viable Cities och RE:Source. Programmen
drivs och finansieras gemensamt av foretag, institut, universitet och hogskolor
samt offentlig sektor. RE:Source fokuserar pa resurseffektivitet och cirkuldra
materialfloden medan Viable Cities ar inriktat pa klimatneutrala och hallbara
stader.

Industriklivet

Industriklivet omfattar stdd till industrin for att minska utslappen och for att bidra
till klimatomstallningen i samhéllet i stort. I satsningen kan foretagen ansdka om
stod for savil forskning och innovation som investeringar, bland annat for
produktion av fossilfri metanol och pilotanldggning for fossilfri vétgas inom stal
och jarnproduktion.

Triple F

Triple F stér for Fossil Free Freight, som anspelar pa programmets syfte - att
bidra till att minska godstransporternas koldioxidutsldpp i Sverige. Triple F ar
Trafikverkets forskning- och innovationssatsning och Lindholmen Science Park
star som vérd i samarbete med VTI och RISE.

Energimyndigheten arbetar vidare med komplettering
Energimyndigheten kommer i det fortsatta arbetet med det slutliga
handlingsprogrammet att se 6ver och komplettera sammanstéllningen av
forskningsprogram under detta avsnitt.

2.5.2 Styrmedel for att paskynda évergangen till flyg med

alternativa brénslen
Beskrivning av styrmedel for flyg och alternativa brianslen ligger i avsnitt 6.3.

2.5.3 Styrmedel for att paskynda évergangen till fossilfri
sjofart
Beskrivningen av styrmedel for att padskynda 6vergangen till fossilfri sjofart
ligger i avsnitt 6.1.
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3 Planering for att uppfylla krav enligt
AFIR (art 14.2 b)

Detta kapitel redovisar nuldge och hur Sverige ligger till jamfort med att uppfylla
AFIR:s krav enligt artiklarna 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11, och 12, {for vilka bindande
nationella krav faststills i denna forordning. En utgangspunkt for kraven &r TEN-
T nétverket, vilket faststills i EU-forordning 2024/1679. En karta 6ver TEN-T
nétverket i Sverige visas 1 Figur 3. TEN-T végnétet dr uppdelat i stomnétet
(tjocka roda linjer) och Gvergripande nét (tunna rdda linjer). De gula prickarna i
figuren representerar urbana knutpunkter.

Roads Core Roads Extended Core  Roads Comprehensive  Comprehensive Core Urban Nodes
—Road —Road — Road it @ ro @ Coiais
== Road/New Constr. — — Road/ New Consr. — — Road/ New Constr O O =r1 {©) Urbén Nodes
<> Projected <-=> Projected + 0 Airports

TENtec

Figur 3 TEN-T natverket i Sverige. Kartan ar hamtad fran EU-férordning 2024/1679
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3.1 Oversiktligt om utbyggnad av laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vatgas

I Energimyndighetens och Trafikverkets uppdrag om handlingsprogram for

laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas togs en malbild fram vilket

visas i Figur 4.°7 Siktet for mélbilden dr instdllt pd ar 2030.

Tillforlitlig och tillganglig

Samordnad och

Vitgas - en del
andamalsenlig

av lésningen

Flexibelt for

framtiden Trygg och robust

>
S

Effektiva processer Anvéndarvinlig

Figur 4. Malbild for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vatgas.

Fokus i Sverige dr att bygga ut en &ndamalsenlig laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas dir uppfyllandet av AFIR:s krav idr en del.>® En
dndamaélsenlig laddinfrastruktur och tankinfrastruktur bidrar till att rétt effekt och
drivmedel finns tillgdnglig ddr det gor mest nytta och déir invanare och naringsliv
forvéntar sig att det ska finnas. Energimyndighetens och Trafikverkets
beddmning om vad en dndamalsenlig infrastruktur innebér illustreras i Figur 5.

7 Energimyndigheten. Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas.

ER2023:23.
58 Ibid.
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Kapacitet adderas pa strategiska platser samtidigt
som drift sikerstalls pa samtliga platser

Utbyggnad langs storre statliga vagar
ger geografisk téckning i hela landet

AFIR* ger obligatorisk i av publik Ir
langs europavigar och i urbana knutpunkter

EN TEN-T-frordningen
**AFIR = EU-férordning om infrastruktur for aftemativa drivmedel

Hemmaladdning

Depéladdning

Depétankning av vétgas

Destinationsladdning

Semipublik laddning

Publik laddning fér boende som saknar egen parkering

Figur 5. lllustration éver &ndamalsenlig laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vatgas.

Utbyggnaden av den publika laddinfrastrukturen fortsétter i en snabb takt. I Figur
6 redovisas data fran Power Circle om utbyggnaden av svenska publika
laddningspunkter under det gangna aret. Under perioden har antalet publika
laddpunkter 6kat fran drygt 25 000 till drygt 40 000 (runt 60 procent). Samtidigt
har ocksé rapporteringen in i databasen Nobil (som Power Circle hamtat sin data
fran) automatiserats vilket kan vara en anledning bakom den till synes kraftiga

Okningen.
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Antal publika laddpunkter i Sverige senaste 12 manader
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Figur 6. Antal publika laddningspunkter i Sverige senaste 12 manaderna, uppdelat pa typ av
laddare.®

3.2 Laddinfrastruktur for latta fordon

3.2.1 AFIR:s flottbaserade krav for ldtta fordon (artikel
3.1)
I detta avsnitt redovisas AFIR:s krav pa laddinfrastruktur for latta fordon och vad
det innebér for Sverige utifran en prognosticerad utveckling av fordonsflottan.

Kravet i artikel 3.1 innebér att for varje latt batterielfordon som &r registrerat ska
en total uteffekt av publik laddinfrastruktur pa 3,1 kW tillhandahallas och for
varje laddhybrid ska en total uteffekt pa 0,8 kW tillhandahéllas. Uppgifterna i
Tabell 2 visar nuldget for publik laddinfrastruktur samt vad kravet i artikel 3.1
innebér i behov av uteffekt baserat pa fordonsflottans utveckling. Bedomningen
om fordonsflottans utveckling dr baserat pa Trafikanalys senaste prognos® av
fordonsflottans utveckling med trenderna forléngda till &r 2030.

Enligt artikel 3.2 kan medlemsstaterna ansoka till kommissionen om att upphdra
att tillimpa kravet i artikel 3.1 nér andelen latta elfordon i totala fordonsflottan
nar minst 15 procent. Enligt prognosen kommer detta uppnas under &r 2030.

% Powercircle. ELIS — Elbilen i Sverige: Publik statistik, https://powercircle.org/elbilsstatistik/,
(hdmtad 2024-06-24).

¢ Tillfdllig minskning fér elbilarna - men elektrifierade lastbilar 8kar kraftigt kommande &r (trafa.se)



https://powercircle.org/elbilsstatistik/
https://www.trafa.se/vagtrafik/korttidsprognoser-for-vagfordonsflottan-2024-14697/
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Tabell 2 Nulage samt krav pa uteffekt for latta fordon enligt artikel 3.1.6! Fér aren 2025 och
2030 baseras uppgifterna pa Trafikanalys prognos for fordonsflottan med trenderna
férlangda till 2030.

Aggregerad uteffekt fran publika laddningsstationer for latta fordon

Installerad uteffekt (augusti 2024) 1 690 000 kW
Krav pa uteffekt 2025 893 000 kW
Krav pa uteffekt 2030 1622 000 kW

Den sammanlagda effekten for laddningsstationerna har uppskattats som summan
av effekten av de anslutningsdon som foljer EU standarden inom AFIR, CCS for
likstrdmsladdning och Type 2 for véixelstromsladdning, och som &r registrerade i
Nobil databasen. Med denna uppskattningsmetod har malnivaerna for 2025 redan
uppnétts, och givet fordonsprognoserna har dven malet for 2030 uppnatts.

Takten i uppbyggnad av publik laddinfrastruktur beh6ver dock hallas uppe och i
kapitel 4 beskrivs vilka atgirder som finns for att frimja detta.

Tabell 3 innehéller uppgifterna om laddinfrastruktur for l4tta fordon som
registrerades i Nobil-databasen®? i augusti 2024. Denna databas dver publik
laddinfrastruktur ska anvidndas for att producera officiell statistik under 2025.

Tabell 3 Nulage for publik laddinfrastruktur for latta fordon fran Nobil-databasen (augusti
2024). Siffran for privat laddinfrastruktur &r uppskattad utifran uppgifter fran Ladda bilen
stddet och Skatteverkets avdrag for laddinfrastruktur, vilket beskrivs i avsnitt 5.2.

Laddinfrastruktur Nuvarande antal
laddningspunkter
Totalt antal laddningspunkter (publika + icke-publika) 443 000
Antal publika laddningspunkter 43 000
Antal normalladdningspunkter, P < 22kW (public) 37 000
Antal snabbladdningspunkter, P> 22kW (public) 6 000
* AC snabbladdning, P> 22kW (publik) 0
* DC snabbladdning, P <150 kW (public) 2000
+ DC ultrasnabb laddning, P = 150 kW (public) 4 000

! Denna tabell dr uppdaterad (20 december 2024) jimfort med den version som publicerades den 15
november 2024.
2 https://info.nobil.no/
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Laddningspunkter (icke-publika) 400 000
Antal icke-publika laddningspunkter 400 000
3.2.2 AFIR:s avstandsberoende krav for latta fordon

(artikel 3.4)
Artikel 3.4 stéller krav pa publik laddinfrastruktur for ldtta fordon langs TEN-T
vagnitet. Hur kraven formuleras beskrivs i Tabell 4. Detta avsnitt baseras pa
underlag fran Trafikverket.

Tabell 4. Krav pa laddningspooler fér latta fordon langs med TEN-T vagnatet

Vagnat Artal Maximalt avstand | Samlad kapacitet Krav pa laddnings-
mellan laddnings- | per laddnings-pool punkter per
pooler (km) och korriktning korriktning (kW)
(kW)
Stomnat 2025 60 400 1*150
2027 60 600 2*150
Overgripande nat | 2027 60 for 50% av 300 1*150
vagnatet
2030 60 300 1*150
2035 60 600 2*150

For kraven pé laddningspooler lings med TEN-T finns tvé undantag. Vid laga
trafikfloden kan medlemsstaten minska storleken pa laddningspoolen jamfort
med kraven i Tabell 4. I de fallen blir det mdjligt att minska den sammanlagda
effekten pé laddningspooler med upp till 50 procent. Laga trafikfloden definieras
som mindre dn 8 500 ADT® litta fordon. I Sverige motsvarar detta cirka hilften
av TEN-T végnitets ldangd men enbart drygt 15 procent av trafikarbetet pd TEN-
T.

Nista undantag giller avstandet mellan tva laddningspooler. Vid mycket laga
trafikfloden ar det tillatet for medlemsstaterna att 6ka det maximala avstandet
mellan tvd laddningspooler fran 60 km till 100 km. Mycket laga trafikfloden
definieras som under 3 000 ADT litta fordon. Detta motsvarar cirka 30 procent
av TEN-T végnitet och 3 procent av trafikarbetet.

Vad dessa krav pé tdckning av laddinfrastruktur for litta fordon léngs TEN-T
vagnatet minst innebar visas i Tabell 5. Dessa varden har berdknats med de
undantag som fér goras enligt artikel 3.7 for lagtrafikerade strackor under
nuvarande trafikfloden for ldtta fordon. For stomnitet har 1 346 km av de totala 3
012 km av stomnétet en arsmedeldygnstrafik pd under 8 500 och 421 km under 3

% ADT = Arsdygntrafik
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000 arsmedeldygnstrafik. For det 6vergripande nétet (inkluderade i mal 2027 och
framat) har 2 645 km av totalt 3 405 km under 8 500 &rsmedeldygnstrafik och 1
538 km under 3 000 drsmedeldygnstrafik.

Tabell 5 Beddmning av minsta utbyggnad av laddinfrastruktur fér latta fordon langs TEN-T
vagnatet for att uppfylla kraven enligt artikel 3.4.

Laddinfrastruktur for latta fordon langs TEN-T-natverket 2025 2027 2030 2035
Antal laddningspooler 77 114 138 138
Antal laddningspunkter med en individuell uteffekt om 77 191 215 276

atminstone 150 kW

Aggregerad uteffekt fran laddningspooler (kW) 30800 | 57300 | 64500 | 82800

Anm. Det &r viktigt att notera att kraven enligt artikel 3.4 inte innebar ett visst antal laddningspooler, utan
att det langs TEN-T vagnatet ska vara ett maximalt avstand mellan laddningspooler for att na
minimikraven. Siffrorna visar en berakning pa hur manga laddningspooler det kan innebara.

Figur 7 visar hur Sverige ligger till gentemot de krav som stélls i artikel 3.4. De
gula punkterna ar befintliga laddningspooler och de bla punkterna innebar
laddningspooler som fitt beviljat medel men som inte ar fardigstéllda dnnu.
Laddningspoolerna uppfyller kraven for laddinfrastruktur langs TEN-T-nitet. De
svartmarkerade vagstrackorna visar de 30 km- eller 50 km-striackor (beroende pa
undantag) som laddningspoolen kan bidra till.

Observera att endast de 60 km- eller 100 km-striackor som ligger mellan tva
laddningspooler (med hénsyn tagen till grinsoverskridande pooler) och som
uppfyller kraven som far raknas in i TEN-T-tackningen. Vita strackor innebér att
dessa inte tdcks av ndgon laddningspool som uppfyller kraven i artikel 3.4.
Kartan for 2025 omfattar endast TEN-T-stomnét eftersom kraven for det
overgripande nétet géller fran 2027.
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2025 2027 2030 ) 2035

Figur 7. Kartorna visar hur Sverige ligger till gentemot AFIR:s krav pa laddinfrastruktur for
latta fordon. Pa grund av att avstandskraven skarps éver perioden minskar tédckningen av
den laddinfrastruktur for latta fordon som byggs eller beviljas.

3.3 Laddinfrastruktur och infrastruktur for flytande metan for
tunga fordon

3.3.1 Laddinfrastruktur fér tunga fordon®
Nulége for befintlig publik laddinfrastruktur for tunga fordon visas i Tabell 6.
Virdena baseras pa de kénda projekt som fatt stéd genom programmen
Regionala elektrifieringspiloter och Klimatklivet (se avsnitt 4.3.2 och 4.3.1) och
tagits i drift senast april 2024. De ovan beskrivna programmen hade i april 2024
dven beviljat stdd till ytterligare 753 laddningspunkter pa minst 350 kW. Icke-
publika laddningspunkter uppskattas baserat pa det nuvarande antalet eldrivna
tunga lastbilar och bussar, forutsatt att varje fordon har en dedikerad
laddningspunkt.

Tabell 6. Nulage for laddinfrastruktur for tunga fordon%

Laddinfrastruktur Nuvarande antal laddningspunkter for
tunga fordon

Totalt antal laddningspunkter (publik* + icke- 1865

publik)

Antal publika laddningspunkter 165

 Avsnitt 3.1.1 dr uppdaterat (10 januari 2025) jimfort med den version som publicerades den 15
november 2024. Andringarna omfattar fortydliganden i beskrivningen av innehéllet i Tabell 6.

% Denna tabell dr uppdaterad (10 januari 2025) jimfért med den version som publicerades den 15
november 2024.



QEnergimyndighefen

Datum
2024-11-15
+» Snabbladdning, effekt < 150 kW (publik) 0
+ Snabbladdning, 150 kW < effekt < 350 kW (publik) | 0
* Snabbladdning, effekt = 350 kW (publik) 165
Icke-publika laddningspunkter 1700

Bedomningen ar att av de 165 befintliga laddningspunkterna sa bidrar 68

laddningspunkter till uppfyllandet av AFIR:s krav pa laddinfrastruktur for tunga

fordon langs TEN-T végnitet. (Dessa motsvarar 17 laddningspooler, och det

antas att for att uppfylla minimikravet pa 1 400 kW skulle det krévas minst fyra

laddningspunkter pa 350 kW.)

Utformningen av kraven pa publik laddinfrastruktur for tunga fordon enligt

artikel 4.1 beskrivs i Tabell 7. Detta avsnitt baseras pa underlag fran

Trafikverket.

Tabell 7. Krav pa laddningspooler fér tunga fordon Iangs med TEN-T vagnatet

Vagnat Artal Maximalt avstand Samlad kapacitet Krav pa laddnings-
mellan laddnings- per laddnings-pool punkter per riktning
pooler (km) och riktning (kW) (kW)

Stomnat 2025 120 for 15% av 1400 1*350
TEN-T

2027 120 foér 50% av 2800 2*350
TEN-T
2030 60 3600 2*350

Overgripande nat 2025 120 for 15% av 1400 1*350

TEN-T

2027 120 foér 50% av 1400 1*350
TEN-T

2030 100 1 500 2*350

Det &r ocksé mojligt att gora vissa undantag. For végstriackor som har laga
trafikfloden, vilket definieras som under 2 000 ADT tung, far kraven pa samlad

kapacitet per laddningspool halveras. I Sverige motsvarar detta cirka 70 procent

av TEN-T végnitets langd och en tredjedel av trafikarbetet pa detta végnat.

Kraven pa antal laddningspunkter med minst 350 kW paverkas inte. Vid mycket
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laga trafikfloden, vilket definieras som under 800 ADT tung, kan avstindet
mellan laddningspoolerna 6kas frén 60 till 100 km pé stomnaétet. I Sverige
paverkas fa strackor av detta, men ett exempel ar E10 i Norrbotten.

Vad kraven enligt artikel 4.1 innebér angaende tickning av laddinfrastruktur
langs TEN-T nétverket for tunga fordon visas i Tabell 8. Virdena har berdknats
med de undantag som far goras enligt artikel 4.7 och 4.8 for lagtrafikerade
strackor under nuvarande trafik for tunga fordon. For stomnétet har 1 612 km av
de totala 3 012 km av stomnétet under 2 000 arsdygnstrafik och 497 km under
800 arsdygnstrafik. For det Gvergripande nitet har 2 948 km av totalt 3 405 km
under 2 000 arsdygnstrafik och 2 424 km under 800 arsdygnstrafik.

Tabell 8 Minimikrav pa laddinfrastruktur for tunga fordon langs TEN-T natverk

Laddinfrastruktur for tunga fordon langs TEN-T natverket 2025 2027 2030 2035
Antal laddningspooler 9 31 112 112
Antal laddningspunkter med en individuell uteffekt av atminstone 350 kw | 18 93 192 192

Anm. Det &r viktigt att notera att kraven inte artikel 4.1 inte innebar ett visst antal laddningspooler, utan
att det langs TEN-T vagnatet ska vara ett maximalt avstand mellan laddningspooler. Siffrorna visar en
berakning pa hur manga laddningspooler det kan handla om.

Figur 8§ visar hur Sverige ligger till jamfort med kraven i artikel 4.1. De gula
punkterna &r befintliga laddningspooler och de bl& punkterna innebér
laddningspooler som fétt beviljat medel men som inte ar fardigstillda dnnu.
Laddningspoolerna uppfyller kraven for laddinfrastruktur langs TEN-T-nitet. De
svartmarkerade vagstrackorna visar de 30 km- eller 50 km-striackor (beroende pa
undantag) som laddningspoolen kan bidra till. Observera att endast de 60 km-
eller 100 km-strickor som ligger mellan tva laddningspooler (med hénsyn tagen
till gransoverskridande pooler) och som uppfyller kraven far réknas in i TEN-T-
tackningen. Vita strackor innebér att dessa inte ticks av nagon laddningspool
som uppfyller kraven enligt artikel 4 i AFIR.

Pé grund av att avstandskraven skdrps dver perioden minskar tdckningen fran den
befintliga eller beviljade laddinfrastrukturen for tunga fordon.
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Figur 8 Kartorna visar hur Sverige ligger till gentemot AFIR:s krav pa laddinfrastruktur for
tunga fordon. Pa grund av att avstandskraven skarps 6ver perioden minskar téackningen av
den befintliga eller beviljade laddinfrastruktur fér tunga fordon.

Enligt kraven i artikel 4(1) punkt e, ska det anlédggas laddningsstationer i varje
omréde for trygg och séker parkering. Ett tryggt och sékert parkeringsomrade
definieras som ett parkeringsomrade som ér tillgdngligt for forare som utfor
gods- eller persontransporter och som har certifierats i enlighet med
kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/1012. Det finns idag inget
omrade for trygg och sédker parkering som ir certifierat enligt den definitionen i
Sverige. Till 2030 finns det inte heller nagra krav pa att ett sddant omrade for
trygg och sédker parkering ska byggas i Sverige. Det dr dock viktigt att laddning
byggs ut pa platser dér tunga fordon ofta star uppstéllda under flera timmar.

3.3.2 3.3.2 Infrastruktur for flytande metan
I juni 2024 fanns det 32 tankstationer for flytande metan (fordonsgas)
(LNG/LBG) i Sverige, se Figur 9.
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Figur 9 Tankstationer for flytande fordonsgas i Sverige, data fran Energigas Sverige 2024.
Tankstationerna &r markerade med en bla cirkel®

Enligt Artikel 8 ska medlemsstaterna sikerstélla att ett lampligt antal
tankningspunkter for flytande metan som ér tillgédngliga for allmidnheten anldggs
dér efterfrdgan finns, &tminstone lings TENT-T stomnét, sdvida kostnaderna for
detta inte &r oproportionella i férhéllande till fordelarna, inbegripet
miljofordelarna. 1 skél (43) i AFIR beskrivs det krav som fanns i direktiv
2014/94/EU; att tankstationer for flytande metan ska byggas var 400 km léngs

% (Tanka LNG/LBG - Energigas Sverige)
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med TEN-T stomnétet senast ar 2025. Detta krav ar inte aktuellt langre men kan
ses som en vigledning.

Foljande stricka i TEN-T stomnétet har ldngre dn 400 km mellan tankstationerna
for flytande fordonsgas (flytande metan):

e E10 norr om Luled

Den levererade salda mingden flytande fordonsgas per lén finns representerad i
Figur 10 for ar 2022.°” Av den totala levererade sdlda miangden flytande
fordonsgas for ar 2022 var 79 procent flytande biogas. For att forstd behovet och
gora en enkel analys av ldmpligt antal tankningspunkter visas ocksa
trafikarbetet®® for tunga fordon for &r 2022 per lén i Figur 10. De storsta
levererade salda méngderna finns i Skéne 14n, Véstra Gotalands 14n och
Ostergotlands lin.

Det storsta trafikarbetet for tunga fordon finns i Vastra Gotalands 1dn, Skane 14n
och Stockholms lén. I Figur 11 visas kvoten mellan mingd fordonsgas och
trafikarbete. Flytande fordonsgas anvands framst for tunga fordon da
energititheten ar betydligt hdgre for flytande fordonsgas jaimfort med den
gasformiga varianten. I dagslaget saknas tankstationer for flytande fordonsgas
helt i f6ljande lén: Blekinge 14n, Gotlands lédn, Gavleborgs 14n, Hallands 14n och
Sédermanlands 1dn. Viért att notera &r att TEN-T (6vergripande eller stom)
passerar genom Blekinge ldn, Gévleborgs lan, Hallands 14n och S6dermanlands
lan.

" Data fran Energimyndighetens undersdkning Leverans av Fordonsgas
68


https://bransch.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/Vagtrafik--och-hastighetsdata/Trafikarbete/
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Figur 10 Levererade salda mangder flytande fordonsgas per lan och trafikarbete for tunga
fordon per lan.
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Figur 11 Kvoten mellan mangd levererad sald fordonsgas i enheten 1000 kg och trafikarbete
for tunga fordon i enheten miljoner fordonskilometer.
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Energimyndigheten har inte haft mojlighet att gora en analys enligt artikel 8;
”medlemsstaterna ska sdkerstélla ett lampligt antal tankningspunkter for flytande
metan som 4r tillgéngliga for allménheten dér efterfragan finns, atminstone langs
TEN-T:s stomndt, for att ge mdjlighet for tunga motorfordon som drivs med
flytande metan att trafikera hela unionen, sdvida kostnaderna for detta inte r
oproportionella i forhallande till fordelarna, inbegripet miljofordelarna.”

Fortsatt arbete

Energimyndigheten planerar att gora en beddmning av denna friga infor det
slutliga handlingsprogrammet. Ett underlag for den bedémningen ar trafikfloden
langs olika striackor, vilka visas i Figur 12. Figuren &r himtad fran Trafikverkets
rapport ”Sikra uppstillningsplatser lings storre vigar”.® Denna analys av
nulédget utgér ifrdn genomfartstrafiken (genomgaende langviga trafik) av lastbilar
over 3,5 ton pa stamviagnitet, vilket styr efterfragan pa uppstillningsplatser for
lastbilar. I Figur 12 visas en uppskattning av antalet lastbilar med slip pé
stamvégnétet, dar det framgar att de storsta flodena finns i s6dra Sverige pa
E4:an och E6:an. Definitionen av lastbilar i figuren motsvarar lastbilar med slép
over 3,5 ton, som antingen r en lastbil + slidp (25,25 m) eller en dragbil +
sldpvagn (16,5 m). Latta lastbilar och lastbilar utan slép for t ex lokal och
regional distributionstrafik ingar inte i underlaget, eftersom dessa inte ingar i den
genomgaende langvéga trafiken som Trafikverkets uppdrag om séikra
uppstéllningsplatser fokuserar pa.

® Trafikverket. Sikra uppstillningsplatser lings stérre viigar. Publikationsnummer 2022:056.
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Figur 12. Kartan visar flodet av lastbilar med slap (>3,5 ton). | det ingar dragbil och
semitrailer (inkl. "EU-langtradare” lastbil med pahangsvagn (16,5 m). Trafikflodena baseras
pa Trafikverkets trafikmatningar, dar olika vagstrackor har matts olika artal. Kartan ar
hamtad fran Trafikverket.”

34 Tankinfrastruktur for vatgas for vagtransporter

Enligt artikel 6.1 ska medlemsstaterna sékerstilla att det senast den 31 december
2030 har installerats tankningsstationer for vitgas langs TEN-T:s stomnit med ett
maximalt avstdnd pa 200 km mellan dem, och att dessa stationer ar tillgdngliga
for allménheten, ar utformade for en kumulativ kapacitet p&d minst 1 ton per dag
och ar utrustade med en dispenser for minst 700 bar.

Medlemsstaterna ska ocksa sdkerstilla att minst en tankningsstation for vétgas
som dr tillgdnglig for allmédnheten finns anlagd i varje urban knutpunkt senast

den 31 december 2030.

Vad dessa minimikrav innebér for tankinfrastruktur for vétgas visas i Tabell 9.

" Trafikverket. Sikra uppstillningsplatser lings stdrre vigar. Publikationsnummer 2022:056.



43 (134)
Energimyndigheten Datum
2024-11-15

Tabell 9 Minimikrav tankinfrastruktur for vatgas langs TEN-T natverk

Tankinfrastruktur for vatgas langs TEN-T / urbana noder 2030
Antal vatgastankstationer 34
varav i urbana noder 18
Antal vatgastankstationer med kapacitet 1t/dag 15
Varav i urbana noder 13

Inom uppdraget att ta fram ett handlingsprogram for laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas’' gjordes under r 2023 en kartliggning av antalet
befintliga och planerade vitgastankstationer i Sverige’>. Under sommaren 2024
gjordes en uppdatering av kartldggningen av befintliga och planerade
vitgastankstationer’®. Resultaten av den kartliggningen sammanfattas nedan. I
slutet av september ar 2024 finns det atta vitgastankstationer i drift i Sverige.
Dessa finns placerade i Sandviken, Borlédnge, Stockholm (Arlanda), Nykvarn,
Mariestad, tva i Goteborg samt Alghult, se Figur 13. Tankstationerna i Nykvarn
och i Goteborg dppnades i slutet av september ar 2024. Ovriga stationer
Oppnades mellan &r 2015 och ar 2023. Stationerna har en kapacitet p&4 mellan 50
och 450 kg vitgas per dag, vilket &r ldgre &n kravet i AFIR pa 1000 kg
vitgas/dag.

"l Energimyndigheten. Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas. ER
2023:23

2 WSP. Vitgasens roll i transportsystemet, Energimyndighetens dnr 2022-11266

3 WSP. Vitgasens roll i transportsystemet — en uppdatering. Energimyndighetens diarienummer 2023—
201973
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= Ten-T:s stomnit

Figur 13. Befintliga vatgastankstationer i Sverige i slutet av september ar 2024 samt
upptagningsomrade med radie 10 km markerat.

I september 2024 finns det 55 planerade tankstationer med driftstart fran och med
hosten/vintern 2024 fram till och med &r 2028. Av dessa kommer atta
vitgastankstationer att ppna under oktober till december 2024. Under ar 2025
planeras 27 vitgastankstationer att 6ppna, 12 under &r 2026 och atta under ar
2028, se Figur 14.
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Figur 14 Befintliga och planerade vatgastankstationer i Sverige september 2024. En siffra
indikerar att det finns fler vatgastankstationer i samma stad. Ett upptagningsomrade med en
radie pa 100 km visas ocksa i figuren.
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Figur 15 Befintliga och planerade vatgastankstationer. Vagstrackor som inte uppfyller kravet
enligt AFIR ar markerat med rétt och bendmns TEN-T: vita flackar. Urbana knutpunkter som
saknar vatgastankstation ar markerade med en réd cirkel.

Befintliga och planerade vétgastankstationer utmed TEN-T stomnétet samt om de
uppfyller AFIR:s tekniska krav aterfinns i Figur 15. Végstrackor som saknar
befintlig eller planerad vitgastankstation dr markerade med rott. Véagstrackor som
saknar tickning av vitgastankstationer finns kring Skellefted och E10 vid
Riksgransen. I Skellefted planeras en vitgastankstation men da kapaciteten inte

46 (134)



47 (134)
Energimyndigheten Datum
2024-11-15

ar planerad 4n, sd anges att kravet i AFIR inte dr uppfyllt. Urbana knutpunkter
som saknar en vitgastankstation dr markerade med en rdd cirkel. Foljande urbana
knutpunkter saknar i september 2024 en befintlig eller planerad
vitgastankstation: Bords, Linkdping, Lund, Norrkdping, Sodertilje, Stockholm
och Orebro. I kartan i Figur 15 det ut att ligga vitgastankstationer inom flera roda
cirklar men den faktiska placeringen &r utanfér kommungrénsen. Foljande
kriterier har anvénts for att bestimma om en vitgastankstation ligger inom den
urbana knutpunkten:

- Ar stationerna placerade inom titortsgrinsen for respektive urban
knutpunkt sa anses de uppfylla kravet pd placering.

- Ar stationerna placerade utanfor titorten men vid ett logistikcenter,
godsterminal eller plats dér flera trafikslag mots inom kommunen med
samma namn som den urbana knutpunkten sa anses de uppfylla kravet pa
placering.

3.5 Infrastruktur for landstromsforsorjning i kusthamnar

I artikel 9 formuleras att medlemsstaterna ska sikerstélla att ett minimum av
landstromsforsorjning tillhandahalls for havsgaende containerfartyg och
havsgaende passagerarfartyg i TEN-T kusthamnar. TEN-T-forordningen ((eu)
2024/1679) faststiller vilka hamnar som ingar i TEN-T nétverket.

Kraven kopplar till antal hamnanlép av denna typ av fartyg dver 5000 bruttoton.
Undantag f8s frén kraven om antal hamnanlSp per &r dr under en viss niva som
fastslas i artikel 9. Dessutom innebaér kravet att tillhandahélla
landstromsforsorjning for 90 procent av totala hamnanlop av de aktuella typerna
av fartyg. Kravet ska uppfyllas senast 31 december 2029.

Landstrom bendmnas Onshore Power Supply (OPS) och innebér att fartyg ansluts
till landbaserad elforsdrjning medan de ligger i hamn for att undvika
anviandningen av interna forbranningsmotorer (hjalpmotorer) ombord, vilket
minskar behovet av fossila bréanslen. Hamnar behdver ha nddvéndig OPS
infrastruktur installerad, och fartyget maste vara utrustat med ratt uttag eller
kablar for att ansluta till denna.

Energimyndigheten har gett uppdrag & WSP att genomfora en kartldggning av
nuldge och planer for utbyggnad av landstromsforsorjning av fartyg samt
infrastruktur for alternativa drivmedel i svenska hamnar som ingér i TEN-T
ndtverket.”* Kartliggningen gjordes genom en enkitstudie dér en enkit skickades
ut till samtliga TEN-T hamnar i Sverige. Det bor noteras att kraven pa

" WSP. Kartliggning av nuldge och planer for landstrdmsforsorjning och alternativa drivmedel i
svenskahamnar. Energimyndighetens diarienummer RU2024-0057, Allmént drende 2024-207389.
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landstromsanslutning beror pa de anldpande fartygens typ, storlek och antal
genomsnittliga anldp senaste 3 &ren.

Tabell 10 visar kartlaggningen fran konsultstudien av ldg- och hogspannings
OPS-anldggningar i svenska hamnar. De flesta hamnar som har svarat pa enkéten
har hogspéannings-OPS (6,6 kV och 11 kV), medan 5 hamnar har 14gspannings-
OPS (LV).

Tabell 10. Befintlig OPS infrastruktur i svenska TEN-T hamnar. Svar saknas fran hamnarna i
Malmo, Pitea, Halmstad och Stenungssund.

TEN-T Hamn Antal Spanning | Frekvens Fartygstyp
install-
ationer
Grisslehamn 1 LV (400V) | 50 Hz, Ro-Ro-passagerarfartyg
kran for
anslutning
Gavle 5 6,6 kV, 400V OPS till tankfartyg och torrbulkfartyg
men ej containerfartyg
Goteborg 4 6,6 kV och | 60 och 50 Ro-Ro och Ro-pax passagerarfartyg,
10 kV Hz tankfartyg

Helsingborg 0

Kapellskar 1 11 kV 50 Hz, Ro-Ro-passagerarfartyg
kran for
anslutning

Karlshamn 1 11 kV 50 Hz, Ro-Ro-passagerarfartyg
kran for
anslutning

Karlskrona 0

Lulea Ja LV (400V) | 50 Hz Vissa bulkfartyg

Norrképing 0

Oskarshamn 0

Oxel6ésund 0
Stockholm
- Frihamn 1 LV (690V) 50 Hz Ro-Ro-passagerarfartyg
- Stadsgarden | 4 LV 60, 50 och | Ro-Ro-passagerarfartyg,
40 Hz Passagerarfartyg andra an Ro-Ro
- Védrtahamnen | 2 11 kV 50 Hz Ro-Ro-passagerarfartyg,

Passagerarfartyg andra an Ro-Ro
Stockholm (Nynashamn)

- Norvik 4 11 kV 50 Hz Containerfartyg, Ro-Ro-
passagerarfartyg, Passagerarfartyg
andra éan Ro-Ro

- Nynédshamn 2 11 kV 60 och 50 Ro-Ro-passagerarfartyg
Hz, kran
for
anslutning
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Stromstad 0
Sundsvall 1 6,6 kV 50 Hz Containerfartyg
Sodertilje 0
Trelleborg 16 60 och 50 Ro-Ro-passagerarfartyg, Andra fartyg
Hz an Ro-Ro
Umea 2 LV 50 Hz Ro-Ro-passagerarfartyg,
Passagerarfartyg andra an Ro-Ro
Varberg 0
Visby 3 11 kV 60 och 50 Ro-Ro-passagerarfartyg, Andra fartyg
Hz an Ro-Ro, Kryssningsfartyg
Vasteras 0
Ystad 6 11kV och | 60 och 50 Ro-Ro-passagerarfartyg,
6,6 kV Hz Passagerarfartyg andra an Ro-Ro

Av de svenska TEN-T hamnar som har svarat pa enkéten uppger drygt hélften att
de idag har en anldggning for landstromsforsorjning (OPS-anlidggning), se Figur

16.

m Ja

Nej

Figur 16 Hamnar som besvarade enkaten och angav att de har en anlaggning for

landstromsforsorjning (ja).

Figur 17 visar férdelningen av olika fartygssegment som har mdjlighet att ansluta
till OPS-anlidggningar i TEN-T hamnar enligt enkédtsvaren. Ro-Ro-
passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg ar de fartygstyper som i
hogst grad har mojlighet att ansluta sig till anliggningarna.
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Vilka typer av fartyg kan ansluta till er OPS-anlaggning?

8%
Containerfartyg |G 92%

Ro-Ro-passagerarfartyg och hdoghastighets- 44% °52°/
passagerarfartyg F b
0

PaSSagerarfartyg andra an Roro och 17C’A)_ 83%
héghastighetspassagerarfartyg °

Ja mNej mVetej

Figur 17 Andel fartygstyper som kan ansluta till OPS-anlaggningar i TEN-T hamnar per
fartygssegment enligt enkatsvaren.

Pé fragan om utbyggnadsplaner finns for OPS-anldggningar har 15 av 22 hamnar
svarat att de har sadana planer. Nér det géller befintliga installationer dr det 33
installationer som &r jaimnt fordelat 6ver fartygstyperna Container, Ro-Ro-
passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg och Passagerarfartyg andra
an RoRo-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg. Se Figur 18 for
befintliga och planerade antal OPS-anléggningar. Majoriteten av de kommande
installationerna planeras vara fardigstdllda mellan 2025-2030 och samtliga foljer
standard 80005-1.7

7580005-1 &r en internationell standard som specificerar krav fér hogspanningsanslutningar mellan
land och fartyg.
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Befintliga och planerade OPS-anldggningar [st]

25
20
15 6 10
5
10
13
5 10 10
0
Containerfartyg Ro-Ro-passagerarfartyg och Passagerarfartyg andra dn Ro-

hoghastighetspassagerarfartyg ~ Ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg

Befintliga installationer [st] Planer finns [st]

Figur 18 Befintliga och planerade landstrdomsanlaggningar.

De flesta hamnar ser ett behov av forstirkt kapacitet i elndtet for att kunna
tillgodose landstromsforsorjning. Dessutom finns behov av utbyggt nét inom
hamnen med transformatorer och nitstationer.

Vad giller behovet av bemanning fér OPS-anldggningar ger resultatet av enkéten
att 1/3 av hamnarna har en tillfredstdllande sddan, medan 1/3 anger att de har
behov av ytterligare bemanning. Resterande hamnarna har svarat att de inte vet.

Storsta hindren och utmaningarna vad giller att investera i OPS-anldggningar
uppger hamnar dr ekonomi, teknik, kompetens och de osidkerheter som finns.

Ett av de frimsta hindren dr de hoga kostnaderna for investeringar samt drift och
underhéll av OPS-anldggningar. Exempel pé andra ekonomiska hinder &r att
finansieringen kompliceras av konkurrensen om EU-stdd och begréinsade medel
inom kommunernas arbete med den grona omstéllningen. Det rdder ocksé
osdkerhet kring vilken teknik som bor anvindas for att sdkerstélla
kostnadstackning, liksom brist pa kunder som kan anvianda OPS-tjansterna.

I enkétsvaren uppges att tekniska hinder inkluderar exempelvis att de nuvarande
standarderna for hogspanning dr hogre dn vad som faktiskt behovs. Manga fartyg
ar inte anpassade for att anvéinda OPS, och det finns utmaningar med Sverforing
av el till kajerna. Hamnarna uppger ocksa att det finns osdkerheter kring det finns
tillrdcklig kapacitet och effekt i elnétet for att mota behoven. Att hinna
fardigstilla nodvéndiga investeringar i natinfrastruktur och leveranssystem enligt
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behov och krav dr ocksé en betydande utmaning, vilket ligger utanfér hamnarnas
radighet.

Framtida osédkerheter &r bland annat prisutvecklingen inom energi och teknik
samt ovisshet kring vilken teknik som kommer att dominera i framtiden.

3.6 Infrastruktur for flytande metan i TEN-T hamnar
Bunkring av flytande metan sker frimst genom bunkringsfartyg eller tankbilar.
Bunkring sker ocksa via briansledepder i vissa hamnar.

Enligt artikel 11 ska medlemsstaterna senast den 31 december 2024 sékerstilla
att ett 1dmpligt antal tankningspunkter for flytande metan anlagts i kusthamnar i
TEN-T:s stomnat.

WSP:s enkitstudie omfattade ocksa fraigan om bunkring av flytande metan.
Energimyndigheten har dock valt att i stéllet utgé fran en sammanstillning om
flytande metan i hamnar som Transportstyrelsen har gjort, d& bedomningen ar att
Transportstyrelsen sammanstéllning dr mer tillforlitlig. Enkétfragan om bunkring
av flytande metan beddms ha blivit otydlig for respondenterna.

Tabell 11 &r baserad pa underlaget fran Transportstyrelsen’® och den visar att 15
av 27 listade hamnar har bunkringsplatser/ankringsplatser dir bunkring kan ske,
antingen vid kajen (via tankbil) eller pa ankringsplatsen (via bunkringsfartyg).

Tabell 11. Oversikt av LNG/LBG-bunkringsinstallationer i svenska TEN-T hamnar. Kélla:
Bunkringspositioner i Sverige. Transportstyrelsen, 202377 .

TEN-T-hamnar stomnat Antal LNG/LBG-
bunkringsinstallationer
(flytande metan)

Goteborg 11
Lulea 1
Malmé 5
Stockholm 1
Trelleborg 2

TEN-T hamnar 6vergripande nat

Gavle 1

Grisslehamn

Halmstad

Helsingborg

’® Transportstyrelsen. LNG Bunkringsomrdden i Sverige. Energimyndighetens diarienummer RU2024 -
00057
7 Ibid
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Kapellskar (Norrtélje)
Karlshamn 1
Karlskrona
K&ping 1
Norrkdping
Stockholm (Nynashamn) 3
Oskarshamn 1
Oxelésund 2
Pited
Sodertalje 2
Stenungsund 4
Strémstad
Sundsvall
Umed
Varberg
Visby 3
Vésteras 1
Ystad

3.7 Infrastruktur for landstrémsférsorjning i inlandshamnar

Enligt artikel 10 punkt a ska alla inlandshamnar inom TEN-T:s stomnét ha minst
en anldggning for landsstromsforsorjning till fartyg i inlandssjofart senast 31
december 2024.

Enligt TEN-T forordningen ingar foljande svenska hamnar som inlandshamnar
inom TEN-T nétverket; Goteborg (stomnét), Koping (6vergripande), Sodertilje
(6vergripande), Stockholm (stomnit) och Visteras (0vergripande). Dessa hamnar
klassificeras dven som kusthamnar, med undantag av Sodertilje.

Enligt konsultstudien som genomfordes pa uppdrag av Energimyndigheten’®, har
Goteborgs hamn for ndrvarande fyra OPS-installationer i drift. Dessa
installationer erbjuder spanningar pa 6,6 kV och 10 kV samt frekvenser pa bade
50 Hz och 60 Hz. Anslutningarna dr mojliga for fartygstyper som Ro-Ro-
passagerarfartyg, Ro-pax-passagerarfartyg och containerfartyg. I Stockholm
Frihamnen finns en OPS-installation med lagspianning (690V) och en frekvens pa
50 Hz for Ro-Ro-passagerarfartyg. Anslutningen sker via en kran for Ro-Ro-

8 WSP. Kartliggning av nulidge och planer for landstrdmsforsorjning och alternativa drivmedel i
svenskahamnar. Energimyndighetens diarienummer RU2024-0057, Allmént drende 2024-207389.



54 (134)
Energimyndigheten Datum
2024-11-15

passagerarfartyg. I Stockholm Stadsgarden finns fyra OPS-installationer med
lagspéanning och frekvenser pd 60 Hz och 50 Hz for Ro-Ro-passagerarfartyg och
andra passagerarfartyg. I Stockholm Véartahamnen finns tvd OPS-installationer
med hdgspédnning och en frekvens pa 50 Hz for Ro-Ro-passagerarfartyg och
andra fartyg.

Hamnarna Sodertélje, Visterds och Koping har for ndrvarande ingen OPS-teknik
installerad. Enligt artikel 10 punkt b finns krav att inlandshamnar i TEN-T:s
overgripande nét, senast den 31 december 2029, har minst en anlédggning for
landstromsforsorjning till fartyg i inlandssjofart.

3.8 Infrastruktur for elforsorjning av stillastaende luftfartyg
Energimyndigheten har genomfort en enkétstudie riktad mot samtliga TEN-T
flygplatser i Sverige. Det dr sammanlagt 26 flygplatser av 26 TEN-T flygplatser
som har besvarat enkiten. Tio av dessa flygplatser dgs och drivs av Swedavia”
medan resterande flygplatser ar regionala.

Fragorna i enkéten har bland annat handlat om huruvida flygplatserna uppfyller
elforsorjningen till stillastdende luftfartyg vid bryggor (artikel 12 a) och vid
remoteplatser (artikel 12 b). Dartill har Energimyndigheten fragat om
flygplatserna uppfyller punkt fyra i artikel 12 som handlar om att flygplatserna
ska sdkerstilla att elen som tillhandahalls for elforsorjningen till stillastaende
luftfartyg kommer fran elnitet eller har producerats pa plats utan anviandning av
fossila branslen.

Samtliga fem flygplatser som har bryggor (Arlanda, Landvetter, Malmo, Luleé
och Sundsvall) har uppgett att de uppfyller kravet om elforsérjning till
brygganslutna stillastdende uppstéllningsplatser for luftfartyg i enlighet med
artikel 12 (a). Det dr sammanlagt sju flygplatser som berors av artikel 12 (b) om
elforsorjning till remoteplatser for luftfartyg eller for att lasta eller lossa gods. Av
dessa sju flygplatser uppfyller samtliga kraven i artikel 12 (b).

Det dr 19 flygplatser som inte triaffas av kraven i artikel 12 (b). Dessa flygplatser
ar undantagna bestimmelserna, eftersom de har mindre dn 10 000 kommersiella
luftfartsrorelser per ar i genomsnitt under de senaste tre dren. En majoritet av de
flygplatser som &r undantagna av bestimmelserna i artikel 12 (b), uppfyller 4nda
kraven i artikel 12 (b). Vissa flygplatser uppger dock att de inte klarar kraven
idag men arbetar for att kunna uppfylla kraven i framtiden, trots att dessa
flygplatser egentligen inte omfattas av kravet

7 Swedavia #r ett bolag som ir heldgt av svenska staten.
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I enkéten har samtliga flygplatser som triffas av punkt fyra i artikel 12 angett att
de uppfyller kravet, genom att elférsorjningen till stillastiende luftfartyg kommer
frén elnitet eller har producerats utan fossila brianslen.

Sammantaget uppfyller samtliga flygplatser som traffas av artikel 12 (a), 12 (b)
och punkt fyra i artikel 12 kraven som stélls i EU-férordningen. For mer
information om hur respektive flygplats har svarat, se Bilaga 1.
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4 Atgarder for att sakerstalla att kraven
nas (art 14.2 c)

Detta kapitel beskriver atgirder som syftar till att uppnd de krav som beskrivits i
kapitel 3. Kapitlet inleds med négra atgérder som ar overgripande.

4.1 Overgripande atgarder

4.1.1 Handlingsprogram fér laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas

Energimyndigheten och Trafikverket har haft ett gemensamt regeringsuppdrag att
ta fram ett handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for
vitgas.*® En malbild for framtidens laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for
vatgas har tagits fram (se Figur 4) och med utgangspunkt i den och analyser om
vad bland annat en andamélsenlig utbyggnad innebair (se Figur 5) har ett
handlingsprogram formulerats. Handlingsprogrammet omfattar forslag pa 55
atgérder i en rad omradden som beddms vara angeldgna for att frimja
utbyggnaden av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas. En 6versikt av
de olika omréden kan ses i Figur 19.

Figur 19 Handlingsprogrammets 11 omraden.

4.1.2 Nationell samordning av laddinfrastruktur
Ett av huvudfoérslagen i handlingsprogrammet var att Energimyndigheten skulle
f ett utokat samordningsansvar for utbyggnaden av laddinfrastruktur i syfte att
framja en dndamalsenlig och effektiv utbyggnad, och i regleringsbrevet for 2024

8 Energimyndigheten. Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas.
ER2023:23.
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fick Energimyndigheten ett saidant uppdrag. Enligt regleringsbrev 2024 ska
uppdraget pdga 202426, med innehallstilligg i andringsbeslut per april 20248,

Statens energimyndighet ska:

- samordna fragor om laddinfrastruktur for transporter, med det
overgripande syftet att frimja och péskynda en anviandarvinlig och
dandamalsenlig utbyggnad. Fokus ska inledningsvis vara vigtransporter.

- arbeta med omvirldsbevakning och analysera behovet av olika typer av
laddinfrastruktur i olika delar av landet,

- att mobilisera och stotta relevanta aktdrer med information och kunskap,

- att skapa plattformar for dialog och samverkan samt vid behov 1damna
forslag pa atgirder for att uppna uppdragets syfte.

Uppdraget ska genomforas i dialog med berdrda myndigheter som Boverket,
Elsdkerhetsverket, Energimarknadsinspektionen, Naturvardsverket, Trafikverket,
Trafikanalys och lénsstyrelserna. Myndigheten ska dven inhdmta synpunkter fran
aktdrer inom berdrda branscher.

Det nya samordningsansvaret dr en utvidgning fran det mer begriansade uppdrag
Energimyndigheten har haft om att informera om laddningsstationers placering
och samordna stod till laddinfrastruktur for laddfordon och infrastruktur for
fornybara drivmedel som kraver sirskild infrastruktur, sdsom ren biodiesel, ESS5,
fordonsgas och vitgas. I arbetet ingér, vilket fortfarande ar aktuellt, att infor varje
provningstillfélle Idmna uppgifter till Naturvardsverket om férdelningen av
laddningspunkter for elfordon i varje region, om vilka prioriteringar som bor
goras for att sdkerstélla en effektiv utveckling av laddinfrastrukturen i regionerna
och om de dvriga uppgifter som har betydelse for en sddan utveckling®?.

4.1.3 Uppdrag om effektivare stod foér laddinfrastruktur
Regeringen har gett Energimyndigheten i uppdrag att 1dmna forslag till hur
stodgivningen for laddinfrastruktur kan administreras, samlas och utvecklas for
att pé ett béttre sitt kunna frimja en snabb, samordnad och samhéillsekonomiskt
effektiv utbyggnad av dndamalsenlig laddinfrastruktur som mdjliggdr eldrivna
transporter i hela landet.®* Detta uppdrag ska omfatta foljande;

- forslag till hur de olika stdd som finns idag kan samlas eller samordnas
pa ett sadant sétt att det tydliggdr och underlattar for stodmottagarna men

81 Klimat- och niringslivsdepartementet. Regleringsbrev for budgetaret 2024 avseende Statens
energimyndighet. KN2024/01430.

82 Detta beskrivs i forordning (2017:815)

8 Klimat- och niringslivsdepartementet. Uppdrag om effektivare stod for laddinfrastruktur.
KN2024/01680
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dven skapar béttre forutsittningar for en mer enhetlig beddmning vid
stodgivningen,

- hur behovet av stdd till laddinfrastruktur forvéntas att utvecklas 6ver tid
inklusive en analys av nér statligt stod &r motiverat,

- hur stoden kan utvecklas for att pa ldngre sikt skapa ett mer robust
system genom att exempelvis identifiera platser dir det kan finnas behov
av extra laddkapacitet, utéver vad som kréivs i ett normalldge, och
mdjlighet till 6drift.

Behovet av att samordna stodgivningen var ett av forslagen i
handlingsprogrammet for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas.®

Arbetet 1 uppdraget behover ocksa beakta de krav som stélls i AFIR. Uppdraget
ska, vad giller forsta och andra punkterna, redovisa till Regeringskansliet senast
den 1 mars 2025 och, vad giller den tredje punkten, senast den 15 december
2025.

4.1.4 Utbyggnad av dndamalsenlig laddinfrastruktur
I handlingsprogrammet definierades en rad atgérder for att ytterligare forbattra
stodgivning och undanr6ja hinder i den fortsatta utbyggnaden av &ndamélsenlig
laddinfrastruktur. Inom flertalet av de forslagna atgérderna pagar antingen
aktiviteter eller ar atgérderna genomforda. Till exempel inkluderades ett
efterfragat stod till semipublik laddning for tunga fordon i de Regionala
elektrifieringspiloternas utlysning 2024.

4.1.5 Overgripande om Klimatklivet
Pé uppdrag av regeringen fordelar Naturvardsverket bidrag till atgdrder som
minskar utsldppen av vixthusgaser. Naturvardsverket har hand om anslag 1:16,
Klimatinvesteringar, vilket rymmer bade bidragen Klimatklivet och stod till icke-
publik laddning f6r boende och anstillda (Ladda bilen). Det sistnimnda stodet
har samma finansiering som Klimatklivet, men ingar inte i
Klimatklivsforordningen (2015:517) utan finns sedan 2019 separat i forordningen
(2019:525) om statligt stod for installation av laddpunkter for elfordon.

Klimatklivet ger stdd till manga olika typer av atgérder, som anlaggningar for att
producera biogas, byte till fossilfria brianslen genom energikonvertering och
laddningsstationer.®

8 Energimyndigheten. Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas.
ER2023:23.
8 (Hémtad 2024-09-19)


https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatomstallningen/klimatklivet/

59 (134)
Energimyndigheten Datum
2024-11-15

4.1.6 Atgiérd for att sdkerstilla att krav pa maximala
avstand for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur
inte éverskrids vid grdnsévergangar

I férordning om infrastruktur for alternativa drivmedel (SFS 2024:460) utses
Energimyndigheten att samordna de kontakter som kan behvas med andra
medlemsstater for att sdkerstélla att avstidndskraven for laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas inte 6verskrids. Detta enligt artiklarna 3.11
(avstandskrav laddinfrastruktur for latta fordon), 4.9 (avstdndskrav for
laddinfrastruktur f6r tunga fordon) samt 6.2 (avstdndskrav for tankinfrastruktur
for vitgas.

4.2 Laddinfrastruktur for latta fordon

4.2.1 Klimatklivet — infrastrukturstod for latta fordon
Klimatklivet &r ett investeringsstdd for fossilfri framtidsteknik och gron
omstdllning, for dversiktlig beskrivning se avsnitt 4.1.5.

Stod till publik laddinfrastruktur for personbilar kan sokas inom Klimatklivet.
For létta fordon finns mdjlighet att soka stod for foljande:

- Publik snabbladdning f6r personbilar, fran 150 kW.
- Publik laddning for personbilar, 10-50 kW.

Klimatklivet har beviljat stod med cirka 657 miljoner kronor i stod till publik
laddinfrastruktur for ldtta fordon 2015-2023. Detta géller beviljat belopp och inte
utbetalat belopp®. For &tgirder som inte ér slutforda d4n har maximalt 75 procent
av stodet betalats ut i forskott.

Endast platser dér behovet for laddinfrastruktur inte anses vara uppfyllt kan fa
stod. Behovet bedoms vara uppfyllt pa de platser dar det finns befintlig eller
planerad laddinfrastruktur som motsvarar Klimatklivets krav for stod avseende
publik tillgénglighet, antal laddpunkter och laddeffekt. Inom Klimatklivet
anvands begreppen laddningspunkt och laddstation och darfor anvinds de
begreppen i det hir avsnittet. I AFIR definieras nya begrepp: laddningsstation
och laddningspool.

Figur 20 visar den geografiska spridningen av publika laddstationer som beviljats
stéd av Klimatklivet till och med 2023.%” Observera att kartan dven innehaller
snabbladdningsstationer avsedda for tung trafik med laddeffekter fran 350 kW.

8 Mejl fran Naturvardsverket. Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057
8 Naturvardsverket. Underlag Klimatklivet mm. Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057.
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Figur 20 Geografisk férdelning av publika laddstationer som blivit beviljade stéd av
Klimatklivet till och med 2023. Gula markdrer visar laddstationer med laddeffekter till och
med 50 kW. Réda markérer visar snabbladdningsstationer éver 50 kW avsedda for
personbilar. Observera att bla markoérer visar snabbladdningsstationer avsedda for tunga
fordon med laddeffekter fran 350 kW. Kalla: Naturvardsverket och Lantméateriet.

Ser man till den ldnsvisa férdelningen av antal publika laddpunkter for
personbilar eller létta fordon som beviljats stdd ligger storstadsregionerna i klar
framkant®®, se Figur 21.

8 Naturvardsverket. Underlag Klimatklivet m.m. Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057
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Blekinge mm 152
Dalarna wesm 438
Gotland == 190
Gavleborg wemmm 427
Halland == 507
Jamtland =e=m 354
Jonkoping s 315
Kalmar oo 633
Kronoberg mmm 270
Norrbotten mmm 266
Skane 1929
Stockholm 4986
Sédermanland == 171
Uppsala mm 323
Varmland wesmm 409
Vasterbotten === 269
Vasternorrland == 158
Vastmanland s 441
Vastra Gotaland 2974
. Orebro mmm 317
Ostergotland s 413

Figur 21 Antal beviljade publika laddpunkter for personbilar inom Klimatklivet fran 2015 till
2023, fordelat per lan. Kalla: Naturvardsverket.

4.2.2 Infrastruktur for snabbladdning ldangs stbrre vagar
I juni 2020 fick Trafikverket i uppdrag att ge stdd till utbyggnad av publika
laddstationer for snabbladdning av elfordon i anslutning till storre vigar dir
sédan infrastruktur annars inte byggs ut. Syftet ar att sdkerstilla en
grundldggande tillgang till laddinfrastruktur fér snabbladdning av elfordon i hela
landet. Uppdraget utgér frén en forordning® som reglerar att Trafikverket far
betala ut stodet, samt att Trafikverket utifran behovet av en &ndamalsenlig
fordelning av publika laddstationer ska bestimma for vilka strackor som det ar
mojligt att soka stod.

Stodet kan ges med upp till 100 procent av investeringskostnaden. Enligt
forordningen far 75 procent av stodet utbetalas i forskott i samband med beslut
och resterande 25 procent nir laddningsstationen &r fardigstalld.

Genomférande

Storre vagar identifieras som funktionellt prioriterat viagnit (FPV) for langviga
personresor.” Det ér ett vignit som Trafikverket och regionala och lokala
aktorer pekat ut som viktigt for tillgdngligheten.

Brist pa snabbladdning
For att identifiera strackor som saknade publik snabbladdning gjordes
bristanalyser utifran befintliga publika laddningsstationer langs storre statliga

8 Forordning 2020:577 om statligt stod for utbyggnad av publika laddstationer fér snabbladdning av
elfordon.
% Funktionellt prioriterat vignit - Bransch (trafikverket.se) (Himtad 2024-09-24)


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/funktionellt-prioriterat-vagnat/
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végar med max 10 mils avstdnd mellan varje laddningsstation. I senare
utlysningar utgick bristanalysen dven frn sex mils avstdnd langs TEN-T vilket
syftade till att anpassa till AFIR.

Infor de tre forsta utlysningarna, 2020 och 2021, gjordes en bristanalys utifrén
befintliga laddningsstationer pa 50 kW eller mer. Infor den fjérde utlysningen
hosten 2022 gjordes en ny bristanalys och denna géng utifrén 150 kW eller mer,
men fortfarande med 10 mils avstdnd. Valet av 150 kW motiverades av att det
bittre anses folja den nuvarande utvecklingen. Infor den femte och sjétte
utlysningen 2023 utgér bristanalysen fortfarande frdn 150 kW med 10 mils
avstand pa FPV langviga personresor men pé europavégar och storre riksvagar
(TEN-T stomnét och dvergripande vignit) ska avstdndet vara max sex mil
mellan befintliga publika snabba laddningsstationer.

Figur 22 visar en karta Gver snabbladdningsinfrastrukturen ldngs storre vagar i
Sverige fran varen 2024.
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Figur 22 Karta 6ver snabbladdningsinfrastrukturen langs storre vagar i Sverige fran varen
2024. Kartan visar de vita strackor dar det saknas snabbladdning pa 150kW langs storre
statliga vagar med ett maxavstand pa 10 mil mellan varje laddningsstation forutom TEN-T
vagnatet dar det &r 6 mils avstand. | kartan antas laddstationer som beviljats stéd hos
Klimatklivet, Energimyndigheten och Trafikverket som befintliga.

Utlysning for att tacka bristerna

I forsta till fjarde utlysningen har Trafikverket pekat ut geografiskt lampliga
tétorter och sméorter for att etablera snabbladdning ldngs de vita végstrackorna.
Tatorter och sméorter ansigs bist 1ampade tack vare tillgéng till elnét och
sannolik tillgang till ndgot att géra medan bilen laddar. Utpekandet av titorter
och smaorter gjordes i dialog med regionala och lokala aktorer. Till den femte
och sjétte utlysningen pekar Trafikverket i stillet ut strickor mellan koordinater
dar det dr mojligt att soka stod for att ticka den vita végstrackan. Sokanden ges
dérmed storre mojlighet att sjdlv vélja laddstationens placering inom den
utpekade strackan.
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Krav i utlysningarna

Grundkravet har varit minst tva laddningspunkter med 150 kW DC. I de tva
forsta utlysningarna stilldes dven krav pa tva laddningspunkter pa 22 kW AC.
Daérefter togs kravet pd 22 kW AC bort och undantag fran krav pa 150 kW
godkéndes ner till 50 kW. Anledningen &r att det i den forsta utlysningen visade
sig att det fanns effektbrister i elndtet pd négra platser samt att driftkostnaden for
att abonnera pé 150 kW ansdgs vara ett hinder for att aktorerna skulle vilja
etablera en laddstation trots 100 procents investeringsstod.

I samband med den femte utlysningen tridde nya EU-regler®! i kraft vilket
mdjliggor stdd till investeringskostnader for lagringsenhet av fornybar energi och
for produktion av fornybar energi kopplat till laddstationen.

Kraven i detta stdd togs fram innan AFIR beslutades och huvudsyftet var att
tacka storre viagar med publik snabbladdning dir detta saknades helt. Stodet har
bidragit till att uppfylla krav i AFIR men det kan finnas behov av att uppgradera
anldggningar.

Utlysningar under 2024

Sju ans6kningsomgéngar har genomforts (ht 2020, vt 2021, ht 2021, ht 2022, vt
2023, ht 2023 och vt 2024). Medel har betalats ut i forskott och slutbetalningar
for 61 laddstationer har genomforts. Totalt &r 61 av 103 beviljade laddstationer i
drift. Under 2024 véntas ytterligare 21 laddstationer tas i drift.

Anvanda medel 2020-2024
I Tabell 12 visas medel for investeringar i snabbladdning léngs storre véigar for
perioden 2020-2024.

Tabell 12. Anvanda medel for investeringar i snabbladdning langst storre vagar,
utbetalningar 2020-2024. Observera att pengar som har aterbetalats pa grund av aterkrav €j
ingar i dessa summor. Kélla: Trafikverket.

Ar Forskott utbetalda Slutbetalningar Totalt utbetalda medel
(miljoner kr) utbetalda (miljoner kr)
(miljoner kr)

2020 20 0 20

' GBER: Huvudregeln &r att statsstdd endast fir limnas efter godkinnande av Europeiska
kommissionen (kommissionen). And4 far vissa stod limnas utan nigot sddan godkinnande. Kravet &r
att stoden har utformats enligt villkor som finns i sdrskilda undantagsregler. Den allménna
gruppundantagsforordningen dr ett sddant regelverk. Forordningen forkortas ofta GBER, som ar en
forkortning av forordningens engelska namn ”General Block Exemption Regulation”.
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2021 | 486 0 48,6
2022 15,3 74 22,7
2023 157,1 5,9 163
2024 | 264 2 28,4

Fram till och med september 2024 har aterkrav skett med sammanlagt 45,7
miljoner kronor for 29 laddstationer beviljade 2020-2023. Anledningen &ar
effektbrist i elndtet, 14ng tid att fa ndtanslutning, ingen tillgang till mark, brister i
affarsmodellen hos stddmottagaren samt atertagande av ansokan till foljd av
procentuell nedsittning av stodbeloppet under ansdékningsomgang sex.

4.2.3 Pumplagen
Den sa kallade ”pumplagen”, Lag (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla
fornybara drivmedel, stiller krav pa att tankstationer med en forséljning pa dver
1 500 m? bensin eller diesel maste erbjuda minst ett sorts fornybart drivmedel.”

Regeringen har i sin klimathandlingsplan aviserat att tillsétta en utredning for att
se Over pumplagen. Analysen kommer att omfatta vilka krav som bor stéllas
kring att tillhandahalla férnybara drivmedel, inklusive om kravet bor breddas till
att &ven omfatta fossilfria drivmedel, inte minst i glesbygd.”

4.3 Laddinfrastruktur for tunga fordon

4.3.1 Klimatklivet — infrastrukturstod for tunga fordon
Klimatklivet, som 6versiktligt beskrivs i avsnitt 4.1.5, delar ocksa ut
investeringsstod for laddinfrastruktur for tunga fordon. Totalt sett har
Klimatklivet beviljat stod till 107 ansokningar for laddinfrastruktur for tunga
fordon®. De forvintas bidra med 668 laddpunkter, varav 150 avser publik
laddning. Beviljat belopp®® &r 212 miljoner kr (samtliga laddstationer for tung
trafik).”® Detta belopp kan delas upp enligt féljande; Icke-publik laddinfrastruktur
tung trafik: 125 miljoner kr. Publik laddinfrastruktur tung trafik: 86 miljoner

2 Lag (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel

% Regeringens skrivelse 2023/24:59. Regeringens klimathandlingsplan — hela vigen till nettonoll.

% Naturvardsverket. Underlag Klimatklivet m.m. Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057
% Observera att beviljat belopp inte ir detsamma som utbetalat belopp, eftersom Klimatklivet inte
betalar ut fullt stod forrdn en atgérd ar fardigstdlld och slutrapporten godkénd.

% Naturvérdsverket. Uppdaterat underlag Klimatklivet. Energimyndighetens diarienummer RU2024—
00057
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kr. Resterande belopp utgors av tva atgarder for laddinfrastruktur for tung trafik
som ¢j ir klassificerad i publik/icke-publik®’.

Inom Klimatklivet anvénds begreppen laddningspunkt och laddstation och déarfor
anvinds de begreppen i det hir avsnittet. [ AFIR definieras nya begrepp:
laddningsstation och laddningspool.

Utvecklingen pa omrddet gar snabbt och stdd till laddinfrastrukturen f6r tunga
fordon ar efterfragad hos foretagen for att mdjliggora omstéllningen av
fordonsflottan.

4.3.2 Regionala elektrifieringspiloter
Energimyndighetens program Regionala elektrifieringspiloter stodjer
utbyggnaden av publik laddning av tunga elfordon och tankning av vétgas for
tunga vatgasfordon. Stddgivningen utgér fran forordning (2022:107) om statligt
stod till regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter. I férordningen
anvinds begreppen laddningspunkt och laddstation. 1 AFIR definieras det nya
begreppe laddningspooler och det anvinds fortsittningsvis i det hér avsnittet.

2022 genomfordes den forsta utlysningen i programmet. Totalt beviljades drygt
1,04 miljarder kronor till 140 laddningspooler (med 268 laddningspunkter a
minst 350 kW?®). Stédnivén fran Energimyndigheten var 100 procent. 110
laddningspooler var fardigstéllda och driftsatta 30 sep 2024%. 30 laddningspooler
kommer inte att fardigstéllas pa grund av problem som uppstatt efter projektstart.

Under sommaren och hosten 2023 genomfordes en ny utlysning som syftade till
en fortsatt strategisk utbyggnad av publika laddningspooler for
snabbladdning..St6d kunde ges till projekt som pa ett sa effektivt sitt som mojligt
etablerar storre laddningspooler lings med det av EU utpekade transeuropeiska
transportnitet (TEN-T-vignitet'?’). Det gick att soka stéd bade for anliggandet
av helt nya publika laddningspooler for tunga vigfordon och for uppgradering av
befintliga driftsatta publika laddningspooler till hogre installerad effekt och fler
laddningspunkter.

Energimyndigheten ldmnade stdd med hdgst 70 procent eller 90 procent av
stodberittigande kostnader, den hogre stddandelen var mojlig om laddningen
planeras vid en vigstricka med arsmedelsdygnstrafik (ADT) under 500 tunga

7 Mejl fran Naturvardsverket. Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057

% Det var tillatet att lastbalansera laddpunkterna till som ligst 175 kW.

% Atta projekt beviljades samt en kortare forlingning for att hinna firdigstilla laddningspoolerna.
19 TEN-T stér for transporteuropeiska transportnétverket och definieras i TEN-T forordningen: EU-
forordning 2024/1679.
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fordon per dygn. Stodeffektivitet var ett av urvalskriterierna och den sokta nivan
var i medel 64 procent.

Till skillnad fran den tidigare utlysningen inom programmet kunde stod dven ges
for utrustning for lagring av el specifikt kopplad till laddningspoolen.
Stodandelen var hogst 25 procent av ellagrets kostnad.

Det fanns en mojlighet for projekten att byta typ av laddare till MCS'®! om
standarden for denna klass av laddare hinner bli géllande under projekttiden.

De urvalskriterier som angavs i utlysningstexten var stodeffektivitet, strategisk
placering och utformning, aktérskonstellation och tidplan for genomforande.
Strategisk placering och utformning anger en strévan att skapa ett nitverk av
storre laddningspooler ldngs det av EU utpekade TEN-T-végnétet samt
mdjliggora regionala transporter inom de delar av Sverige med gles utbyggnad av
laddningspooler for tunga vigfordon. Det innebér bland annat en strévan efter
avstand pa hogst 60 km mellan laddningspooler laings med TEN-T:s stomnét och
hogst 100 km mellan laddningspooler lings med TEN-T:s dvergripande nét.

Av 206 inkomna ansokningar, med ett sokt stodbelopp pa néra 1,3 mdkr, har 96
beviljats med ett sammantaget bidragsbelopp pa 548 mnkr och en total
investeringsvolym pa 930 mnkr, se Tabell 13. Laddningspoolerna ska driftsittas
senast 30 september 2025, for att uppfylla villkoren for att fa stod.

Tabell 13. Utfall for stdd till laddningspooler och vatgastankstationer 2022—-2023.

Laddningspooler och vitgastankstationer, 2023 2022
utfall miljoner kronor

Ansokt belopp 1278 5458
Beviljat belopp 548 1373
Total investeringsvolym 930 1373
Antal beviljade stationer/pooler 96 153

Anm: I utfallet for stod till laddningspooler och vitgasstationer sérskiljs inte vitgasstationer.

De beviljade laddningspoolerna ger en sa god tackning ldngs med TEN-T-
végndtet att Sverige till stor del uppfyller de avstdndsberoende kraven for tung
trafik 1 AFIR for ar 2025, se Figur 23.

1" Megawatt Charging System. En standard under utveckling som méjliggér laddning med hogre
effekter &n nuvarande CCS (Combined Charging System), upp till 3,75 MW.
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Figur 23 Beviljade laddningspooler fér tunga transporter inom Regionala elektrifieringspiloter
och Klimatklivet

Utlysning 2024 med ny inriktning

I budgetpropositionen for 2024 foreslog regeringen en forlangd och utokad
satsning pé laddinfrastruktur under 2025-2027. Den forlédngda satsningen
mdjliggjorde en ldngre genomforandetid for projekt i kommande utlysningar.

Den 6 maj 2024 6ppnades nésta utlysning i programmet. Inriktningen &ndrades
fran publika laddningspooler lings TEN-T till att ge stdd till laddningspooler pa
fastigheter som fyller en viktig funktion for lastning och lossning av varor och
gods. Det handlar till exempel om hamnar, kombiterminaler, lager,
omlastningsplatser och service- och verkstadstjinster for tunga fordon. Platserna
behovde inte vara helt publika men tillgdngliga for alla transportérer med
arenden pa platsen. En motivering till den dndrade inriktningen var att den har
typen av laddning &r viktig for att komplettera det publika nétverk av
snabbladdning for tunga fordon som de tidigare utlysningarna bidragit till.

Utlysningen var p& 850 miljoner kronor med stodnivéer pa 20, 40 respektive 50
procent for stora, medelstora respektive sma foretag. Utlysningen var 6ppen till
29 november 2024 och projekten kan som léngst pagé till 30 sep 2027.



69 (134)
Energimyndigheten Datum
2024-11-15

Nya medel till regionala elektrifieringspiloter i budgetpropositionen for
2025

Regeringen foreslar en forlangd satsning pa utbyggnad av ladd- och
tankinfrastruktur for tunga fordon i budgetproposition 2025. Regeringen foreslar
att 930 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:8 Laddinfrastruktur for 2025.
For 2026 och 2027 beriknas anslaget till 605 000 000 kronor respektive 1 155
000 000 kronor.'%?

Intervjustudie om framgangsfaktorer'®®

Inom uppdraget ingar det dven att verka for kunskapsuppbyggnad och spridning.
Representanter for ett tiotal projekt har intervjuats. De viktigaste
framgéngsfaktorerna i byggfasen ar god framforhéllning och vilorganiserat
genomforande. Faktorer som kan stélla till problem &r leveranser av utrustning,
markfradgor och bygglov samt elforsorjning.

4.3.3 Fonden fér ett sammanlédnkat Europa (CEF)
Fonden for ett ssmmanldnkat Europa (Connecting Europe Facility, CEF) syftar
till att atgédrda brister, fraimst vad géller de gransdverskridande delarna, inom de
europeiska transport-, energi- och telekomnéten. Fonden ska bidra till forbattrad
konkurrenskraft inom EU liksom till ekonomisk, social och territoriell
sammanhallning. CEF utgor en viktig finansieringskalla for projekt med koppling
till de transeuropeiska nétverken for transporter (TEN-T). Alla ansdkningar inom
CEF forutsitter regeringens godkédnnande.

Pa regeringens uppdrag koordinerar Trafikverket ansdkningar om bidrag frén
CEF inom transportomradet som uppréttas av en svensk aktdr, eller dar en svensk
aktor ingér i en ansdkan som upprittas av en utlindsk aktor. Trafikverket har
ocksé uppdraget att koordinera uppfoljningen av de projekt som beviljas stdd via
denna fond. Pa Trafikverket finns en sérskild funktion, Svenska CEF-
sekretariatet, som hanterar CEF-fragorna.

Under 2024 6ppnades en ansokningsomgang rérande Alternative Fuels
Infrastructure Facility (AFIF) som omfattar medfinansiering av infrastruktur for
alternativa drivmedel i syfte att bidra till minskade koldioxidutslapp inom TEN-T
nétverket. Det finns en direkt koppling till malen inom AFIR. Deadline for
utlysningen dr den 24 september for en “first cut-off” och utlysningen omfattar
vag, sjofart, inre vattenvégar, jarnvag och luftfart. Under perioden 2021-2023 har
medel beviljats for bland annat laddningsstationer och tankstationer for vétgas.

102

103 CIT Renergy (2023). Regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter — Samlade erfarenheter hosten
2023


https://www.regeringen.se/contentassets/bfe4593f9b0d462f834bc8bbd052a921/utgiftsomrade-21-energi.pdf
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44 Tankinfrastruktur for flytande metan

112 beviljade atgéirder inom Klimatklivet géller tankstationer for biogas. Hér
ingar bade flytande och komprimerad biogas. I Naturvardsverkets statistik dr det
inte mojligt att skilja mellan flytande och komprimerad gas. Beviljat belopp ar
769 miljoner kr (inkluderar bade flytande och komprimerad biogas).'*

Négra fa drenden géller kombinerade tankstationer for flytande och komprimerad
biogas, s dér kan det antas att det finns minst tva tankningspunkter.

4.5 Tankinfrastruktur for vatgas for vagfordon
4.5.1 Stod till tankinfrastruktur for vatgas inom
Klimatklivet

Naturvardsverket ser ett fortsatt 6kat intresse for dtgirder som pa nagot sétt ror
vitgas.!® Det dr ansokningar om stdd for produktion av vitgas men éven till
energilager och vitgastankstationer. Klimatklivet har hittills beviljat stod till
vatgastankstationer och produktion av fornybar vitgas som ska anvindas inom
tunga transporter, flyg, sjofart och industri.

Naturvardsverket har under 2023 arbetat med att ta fram ett anbudsforfarande for
publik vitgasinfrastruktur som lanserades under januari 2024. [ september 2024
beviljades investeringsstdd till 12 nya tankstationer for vitgas med ett
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sammanlagt belopp pa 224 miljoner kr.

Sedan 2015 har 33 atgéarder som géller vitgastankstationer beviljats inom
Klimatklivet. Dessa dtgirder avser perioden 2015-2023, 2024 &r inte inkluderat.
Beviljat belopp dr 552 miljoner kr.'%

4.5.2 Stod till tankinfrastruktur for vétgas fran regionala
elektrifieringspiloter

Ar 2022 genomfordes den forsta utlysningen i programmet for regionala
elektrifieringspiloter. Av dessa beviljades medel for 13 vitgasstationer. Av de 13
vitgastankstationer som beviljades stod fardigstills atta under hdsten 2024.!% En
av stationerna var en kombinerad vitgastankstation och laddstation for tunga
fordon. Totalt beviljades de atta vétgastankstationerna sammanlagt 288 miljoner
kr. Fem vitgastankstationer kommer inte att fardigstéllas pa grund av problem

1% Naturvéardsverket. Underlag Klimatklivet m.m. Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057
105 [bi.
106

. Information hamtad 241007.
197 Naturvéardsverket. Underlag Klimatklivet m.m. Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057
1% Tv4 projekt beviljades en kortare forlingning for att kunna firdigstilla vitgastankstationerna.


https://www.naturvardsverket.se/om-oss/aktuellt/nyheter-och-pressmeddelanden/2024/september/klimatklivet-ger-stod-till-tolv-nya-vatgastankstationer-fran-trelleborg-till-kiruna/
https://www.naturvardsverket.se/om-oss/aktuellt/nyheter-och-pressmeddelanden/2024/september/klimatklivet-ger-stod-till-tolv-nya-vatgastankstationer-fran-trelleborg-till-kiruna/
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som uppstatt efter projektstart. Dessa projekt avslutas och utbetalt stod aterfors
till Energimyndigheten.

4.6 Infrastruktur for landstromsforsorjning i kusthamnar

4.6.1 Transportstyrelsens riktlinjer for
landstromsférsoérjning av fartyg

2015 presenterade Transportstyrelsen riktlinjer for landanslutning av fartyg vid
svenska hamnar vilket bygger pa en rekommendation frén EU-kommissionen.'?
Riktlinjerna syftar till att vara ett verktyg for alla fartygsidgare som vill ansluta
sina batar till landbaserat elnét i hamn. Syftet med att ansluta batarna till det
landbaserade elnétet &r att minska anvindningen av dieselhjidlpmotorer som
driver fartygens generatorer for elforsorjning da fartygen &r i hamn.

4.6.2 Klimatklivet kan ge investering till infrastruktur for
landstrémsfoérsoérjning

Genom Klimatklivet kan foretag inom sjofartsndringen anséka om medel for att
genomfora nddvindiga investeringar for omstéillning, sisom elektrifiering av
farjor eller landanslutning i hamn. Hittills har 13 beviljade &tgérder inom
Klimatklivet géllt stod till landstromsforsorjning av fartyg, tvé atgérder har
beviljat stdd till marina tankstationer.'!® Beviljat belopp ér resp. 88,7 miljoner kr
och 10,6 miljoner kr.!!!

4.6.3 Nedsatt energiskatt
Fartyg storre &n 400 brutton far vid liggtid i hamn en nedséttning av energiskatt
(till 0,6 6re/kWh) pa den landstromf{orsorjning som anvénds av fartyget i hamn.
Med landstromsforsorjning avses el som forbrukas ombord nér fartyget ligger i

hamn och spinningen pé elen som éverfors till fartyget dr minst 380 volt.'?

4.6.4 Miljodifferentierade hamnavgifter i kusthamnar
Fartyg kan fa ldgre hamnavgifter genom att uppvisa battre miljoprestanda. Flera
hamnar har infort differentierade hamnavgifter som premierar mer
miljoanpassade fartyg och elanslutning i hamn. Hamnarna har vidtagit atgérder
for att bygga ut infrastruktur for elanslutning av fartyg under deras vistelse i
hamn.!!® Ligre avgifter for fartyg som ansluter till landstromsforsorjning gor det
mer kostnadseffektivt for rederier att investera i nddvéndig utrustning ombord.
Miljodifferentierade hamnavgifter dterkommer i avsnitt 6.1.1.

19 Transportstyrelsen. Riktlinjer och rekommendationer for anslutningar av fartyg och fartygsbatar till
landbaserat elnit

110 Naturvardsverket. Underlag Klimatklivet m.m Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057
" Naturvéardsverket. Underlag Klimatklivet m.m Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057
12 (Hamtad 2024-09-05)

13 Trafikanalys. Styrmedel for sjofartens klimatomstéllning, PM: 2022:9


https://skatteverket.se/foretag/skatterochavdrag/punktskatter/energiskatter/aterbetalningavskattpaelochbransle.4.109dcbe71721adafd252816.html#Landstrom
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4.7 Infrastruktur for flytande metan i kusthamnar

2018 presenterade Transportstyrelsen riktlinjer for bunkring av flytande metan
vid svenska hamnar.!"* Riktlinjerna syftar till att underlitta Gvergangen till
alternativa brénslen inom sjofarten samt innefattar bade flytande naturgas och
flytande biogas.

Myndigheter och kommuner stéller klimatkrav vid upphandling av fartyg och
transporttjénster. Gotlandstrafiken har upphandlats med miljokrav med syfte att
minska utslédpp av svavel och kvéveoxider. For Gotlandstrafiken har drift med
flytande naturgas (LNG) inforts, och under 2020 har en viss inblandning av

flytande biogas anvénts i ett av fartygen.!'!”

4.8 Infrastruktur for landstromsforsorjning i inlandshamnar
Det finns inga sérskilda atgérder som ér riktade endast for infrastruktur i
inlandshamnar.

4.9 Infrastruktur for elforsorjning till stillastaende luftfartyg
Samtliga fem flygplatser som har bryggor (Arlanda, Landvetter, Malmd, Lulea
och Sundsvall) har intygat att de uppfyller kravet om elforsorjning till
brygganslutna stillastdende uppstéllningsplatser for luftfartyg i enlighet med
artikel 12 (a). Det dr sammanlagt sju flygplatser som tréffas av artikel 12 (b) om
elforsorjning till remoteplatser for luftfartyg eller for att lasta eller lossa gods. Av
dessa sju flygplatser uppfyller samtliga kraven i artikel 12 (b). Detta beskrivs i
avsnitt 3.8. Det innebér att inga ytterligare atgérder kravs.

!4 Transportstyrelsen, Nationella riktlinjer fér bunkring av flytande metan i Sverige
115 Trafikanalys. Styrmedel for sjéfartens klimatomstillning. PM2022:9.
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5 Andra atgarder for att framja
infrastruktur for alternativa drivmedel
5.1 Atgirder for att framja utbyggnaden av infrastruktur for
alternativa drivmedel for avgransade fordonsflottor (art
14.2 d)

Det har varit mojligt att 4 stod frén Klimatklivet, som oversiktligt beskrivs 1
4.1.5, for laddningsstationer for elbussar. Det &r dock inte mojligt att f6lja upp i
vilken utstrickning stod har beviljats for laddningsstationer for bussar. I takt med
att fler regioner stiller krav pa nollutslappsfordon i kollektivtrafiken sd minskar
behovet av stdd fran Klimatklivet for denna typ av laddinfrastruktur, enligt

Naturvérdsverkets bedémning.''¢

Det finns d4ven mojlighet att sdka stod till laddningsstationer for exempelvis
bilpooler fran Klimatklivet. Det dr dock inte mdjligt att folja upp om stéd har
beviljats for laddningsstationer for bilpooler.

5.2 Atgérder for att framja utbyggnaden av privata
laddningsstationer (art 14.2 e)

5.2.1 Stéd for laddning fér boende och anstéllda (Ladda
bilen)
Sedan 2019 ges stod for laddning for boende och anstillda inom ramen for den
en del av Klimatklivet. Detta stdd kan sokas av organisationer, foretag och
bostadsrittsforeningar som vill sétta upp laddinfrastruktur, i huvudsak for
anstillda eller boende. Naturvardsverket hanterar detta stod.!”

Stod kan ges med hogst 50 procent av kostnaderna, upp till ett tak pa 15 000
kronor per laddningspunkt. Fran 2019 till och med 2023 har Klimatklivet bidragit
till att 143 533 nya laddningspunkter for laddning for boende och anstéllda for
personbilar har uppforts. Under 2023 beviljades ett rekordstort stodbelopp till ett
storre antal laddningspunkter dn nagot tidigare ar. Figur 24 visar resultaten fram
till och med 2023 for detta stod.''

116 Naturvéardsverket. Underlag Klimatklivet m.m Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057
"7 F6r mer information om stddet, se Naturvardsverkets webbsida:
18 Naturvardsverket. Underlag Klimatklivet m.m Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057


https://www.naturvardsverket.se/bidrag/ladda-bilen/
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Antal beviljade ansokningar - 3725 - 4825
31

Beslutat bidragsbelopp 1 597,07

Antal Laddpunkter l 28576 _ 56087

H 2020 ®m2021 m2022 2023

Figur 24 Resultat for laddning for boende och anstallda, fran 2019 till 2023, dar beslut om
slutligt stddbelopp tagits. Kalla: Naturvardsverket.

5.2.2 Skatteavdrag foér gron teknik
Det ar mojligt for privatpersoner att fa skattereduktion for installation av gron
teknik och hir ingdr installation av laddningspunkt for elfordon.!"” Denna
mdjlighet inférdes 1 januari 2021 och ersétter det bidrag som privatpersoner
tidigare kunde ansoka om.

I Tabell 14 redovisas antal laddningspunkter, genomsnittlig och total kostnad for
avdraget.

Tabell 14. Antal laddningspunkter som tagit del av det grona avdraget, genomsnittlig
kostnad samt total kostnad for avdraget.'?

Ar Antal Genomsnittligt  Totalkostnad
laddningspunkter  avdrag, kr for avdraget,
Mkr
2021 54 121 10 676 578
2022 95 056 10 659 1013
2023 81603 10 054 820
2024 43 860 9742 472
Totalt 274 640 10 334 2838

19 Gron teknik - Privat | Skatteverket (Himtad 2024-09-26)
120 Statistik himtad fran Skatteverket: Ext - Stod - Gron teknik - Skattereduktion for gron teknik -
Oversikt | Ark - Olik Sense (skatteverket.se). (Himtad 2024-09-04)



https://www.skatteverket.se/privat/fastigheterochbostad/gronteknik.4.676f4884175c97df4192860.html
https://www6.skatteverket.se/sense/app/b25adfd3-2836-4414-8510-2cdce893477d/sheet/e4f9aa7e-de62-483a-801f-912761d52dbd/state/analysis
https://www6.skatteverket.se/sense/app/b25adfd3-2836-4414-8510-2cdce893477d/sheet/e4f9aa7e-de62-483a-801f-912761d52dbd/state/analysis
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5.2.3 Direktivet om byggnaders energiprestanda (EPBD)
Direktivet om byggnaders energiprestanda (EPBD)'?! tridde i kraft 2010 och
vissa delar beror utbyggnad av laddinfrastruktur. Direktivet implementerades i
svensk lagstiftning genom forandringar i1 det svenska byggregelverket. Laddning
av elfordon &r sedan 15 maj 2020 ett nytt egenskapskrav i plan- och bygglagen
(PBL). Det ska framgé i plan— och byggforordningen (PBF) vilka byggnader som
ska utrustas med ledningsinfrastruktur och laddningspunkter.'?

Vid uppforande av nya byggnader och vid ombyggnader stélls det krav pé att
bostadshus med parkering med fler &n tio platser i byggnaden eller pa tomten ska
vara utrustad med ledningsinfrastruktur (férberedelse med tomror eller liknande)
for laddning av elfordon for samtliga platser. For parkeringar med fler &n 10
platser som finns i eller pa tomten till andra byggnader dn bostadshus &r kravet
att det ska finnas ledningsinfrastruktur till 20 procent av platserna samt att det
dven ska finnas minst en laddningspunkt. Dessa krav géller inte for ouppvérmda

byggnader. Reglerna ska dven tillimpas vid ombyggnationer av byggnader.'?

For befintliga byggnader kommer det 1 januari 2025 &ven ett krav om att
parkeringar med fler 4n tjugo platser som finns i eller p4 tomten till andra
byggnader dn bostadshus ska vara utrustade med minst en laddningspunkt for
elfordon. For bostadshus sker inga férandringar 2025.1%4

Implementering av reviderat direktiv

EPBD har som en del av Fit-for-55-paketet reviderats, och den nya versionen av
EPBD!® ska vara implementerad i svensk lagstiftning senaste den 29 maj 2026.
Nedan foljer en beskrivning av huvuddragen av kraven pa laddning.

Vid nybyggnation och ombyggnation av bostadshus med fler 4n tre
parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten krivs forinstallerad kabeldragning
for minst 50 procent av bilparkeringsplatser och tomror, dvs. kanaler for elkablar,
for att mojliggdra framtida installation av laddningspunkter for elfordon, el-
cyklar och andra fordon i kategori L.!?® For parkeringar med fler dn fem platser
vid andra byggnader &n bostadshus kriavs minst en laddningspunkt per fem
bilparkeringsplatser, samt forinstallerad kabeldragning for minst 50 procent av
platserna och tomrér for resten, for att mojliggora framtida installation av

12! Europaparlamentets och radets direktiv 2010/31/EU av den 19 maj 2010 om byggnaders energiprestanda
(omarbetning dec. 2018).

122 Boverket, ”PBL Kunskapsbanken — en handbok om plan- och bygglagen”, Regler for laddning av
elfordon, senast granskad 10 maj 2023, hamtad 30 sept. 2023,

123 Tbid.

124 Tbid.

125 Buropaparlamentets och radets direktiv (EU) 2024/1275 om byggnaders energiprestanda.
126 For definition av vad kategori L innebir se:


https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/regler-om-byggande/laddning-av-elfordon/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/regler-om-byggande/laddning-av-elfordon/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=OJ:L_202401275
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=OJ:L_202401275
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=OJ:L_202401275
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laddningspunkter for elfordon, el-cyklar och andra fordon i kategori L. Kraven
giller inte for ouppviarmda byggnader och tillimpas dven vid ombyggnationer.'?’

For befintliga byggnader kommer det den 1 januari 2027 dven ett krav om att
parkeringar med fler &n tjugo platser som finns i eller p4 tomten till andra
byggnader 4n bostadshus ska installation av minst en laddningspunkt per tio
bilparkeringsplatser, eller tomrdr for minst 50 procent av bilparkeringsplatserna,
for att i ett senare skede mdjliggora installation av laddningspunkter for elfordon.
For bostadshus sker inga forindringar 2027.'2% Regeringen forslér att ideella
foreningar undantas fran kravet. '%°

Medlemsstaterna ska sdkerstilla att forinstallerad kabeldragning som avses i
direktivet dr dimensionerad for att mojliggora samtidig anviandning av
laddningspunkter pa alla parkeringsplatser.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att de laddningspunkter som avses i direktivet
kan anvinda smart laddning och, om s& ar lampligt, dubbelriktad laddning, och
att de drivs pa grundval av allmént tillgéngliga och icke-diskriminerande
kommunikationsprotokoll och kommunikationsstandarder, pé ett interoperabelt
sétt och i dverensstimmelse med eventuella europeiska standarder och
delegerade akter som antas enligt artikel 21.2 och 21.3 i férordning (EU)
2023/1804.

Négra undantag finns bland annat om kostnaderna for laddnings- och
ledningsinstallationer Gverstiger minst 10 procent av den totala kostnaden for den
storre renoveringen av byggnaden.

Medlemsstaterna ska foreskriva atgérder for att forenkla, rationalisera och
paskynda forfarandet for installationen av laddningspunkter i nya och befintliga
bostadsbyggnader och lokalbyggnader, sérskilt i deldgarforeningar, och
undanr6ja eventuella regulatoriska hinder, bland annat tillstdnds- och
godkannandeforfaranden vid offentliga myndigheter, utan att det paverkar
medlemsstaternas dganderitt och hyreslagstifining. Medlemsstaterna ska
undanrdja hinder for installation av laddningspunkter i bostadsbyggnader med
parkeringsplatser, sérskilt kravet pa att fa tillstand frén hyresvérden eller deldgare
for en privat laddningspunkt for eget bruk. En begéran fran hyresgéster eller
deldgare om tillatelse att installera laddinfrastruktur pa en parkeringsplats far
nekas endast vid allvarliga och beréttigade skél.

127 Buropaparlamentets och radets direktiv (EU) 2024/1275 om byggnaders energiprestanda.

128 Ibid.

129 Klimat- och néringslivsdepartementet. Ett undantag frén krav pa laddningspunkter for ideella
organisationer. KN2024/01868
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Boverket har i uppdrag att ta fram underlag for genomférandet av krav inom

hallbar mobilitet i direktivet om byggnaders energiprestanda'’.

Utredning om tilltrade till laddning

En utredare har utsetts som ska ta stéllning till hur det reviderade direktivet om
byggnaders energiprestanda ska genomforas i Sverige, i de delar som géller
mojligheterna for den som nyttjar en parkeringsplats i anslutning till sin bostad
att fa tillstand att installera en laddningspunkt fran den som uppléter

parkeringsplatsen'!,

I detta arbete ska utredaren

- analysera och redogora for de lagregler som har betydelse for
mdjligheterna for den som nyttjar en parkeringsplats i anslutning till sin
bostad,

- analysera direktivets bestimmelser i aktuella delar och bedoma vilka
forfattningséndringar som behovs for att genomfora direktivets krav i
svensk ratt,

- analysera och redovisa for- och nackdelar med olika alternativ for att
genomfora direktivets krav och med utgngspunkt i den analysen foresla
hur regleringen bor utformas,

- ta stdllning till hur kostnaderna for installation, drift och underhéll bor
fordelas pa de berdrda aktorerna med utgadngspunkt i de principer som
giller i dag enligt de regelverk som berors,

- foresla hur reglerna om provningen av ansdkningar frén en boende om
att fa installera en laddningspunkt bor utformas, och

- lamna nodvandiga forfattningsforslag.

Uppdraget ska redovisas senast den 1 juni 2025.

5.3 Atgarder for att framja infrastruktur fér alternativa
drivmedel i urbana knutpunkter, sarskilt laddningspunkter
(art 14.2 f)

Nationella och EU-finansierade stodprogram kan riktas mot urbana knutpunkter

for att frimja utbyggnaden av infrastruktur for alternativa drivmedel.

130 Klimat- och néringslivsdepartementet. Uppdrag att ta fram underlag for genomférandet av krav
inom hallbar mobilitet i direktivet om byggnaders energiprestanda. KN2024/01374
B3I Justitiedepartementet. Uppdrag att utreda utdkade mojligheter att ladda elbilar hemma. Ju 2024:D.
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Klimatklivet, som oversiktligt beskrivs i kapitel 4.1.5, erbjuder stod till publik
laddinfrastruktur for latta fordon. Storstadsregionerna har fétt en betydande del
av de beviljande stoden.'*? Stodet kan potentiellt riktas mot urbana knutpunkter
om det finns behov och uppfyller Klimatklivets stodkriterier.

For utbyggnad av laddinfrastruktur for tunga végtransporter kan stdd sokas via
Energimyndighetens stddprogram, Regionala elektrifieringspiloter, vilket
beskrivs i kapitel 4.3.2. Stddet kan riktas mot urbana knutpunkter, sérskilt om det
kan bidra till att frdmja elektrifiering av tunga transporter i och omkring urbana
knutpunkter.

CEF (Connecting Europé Facility) ar ett EU-finansierad stod som riktar sig till
bland annat omstillningen inom transportsektorn och beskrivs i avsnitt 4.3.3.
Trafikverket ar en kontaktmyndighet for transportsektorn inom CEF och ansvarar
for att koordinera ansdkningar om bidrag frén fonden.!** Stodet kan riktas mot att
frimja utbyggnaden av infrastruktur for alternativa drivmedel och
laddningspunkter i urbana knutpunkter, sérskilt inom ramen for TEN-T-
ndtverket.'**

54 Atgirder for att framja ett tillrickligt antal snabba
laddningspunkter som ar tillgangliga for allmanheten
(art14.2 g)

Atgirder som frimjar snabba laddningspunkter 4r beskrivna i kapitel 4.

5.5 Atgarder for att sikerstilla att laddningspunkter bidrar till
flexibilitet i energisystemet och till 6kad andel férnybar el i
elsystemet (art 14.2 h)

Enligt artikel 15.3 i EU-f6rordning 2023/1804 (AFIR) ska medlemsstater senast

den 30 juni 2024 och dérefter vart tredje &r bedoma hur utbyggnaden och driften

av laddningspunkter skulle kunna gora det mojligt for elfordon att ytterligare
bidra till energisystemets flexibilitet, inbegripet deras deltagande pé
balansmarknaden, och till ytterligare anvindning av fornybar el.

Enligt artikel 15.4 1 AFIR ska tillsynsmyndigheten i varje medlemsstat senast den
30 juni 2024 och darefter vart tredje ar bedoma hur dubbelriktad laddning kan
bidra till minskade kostnader pa anvéndar- och systemnivd samt en 6kning av
andelen fornybar el i elsystemet.

132 Naturvardsverket, Underlag Klimatklivet mm. Energimyndighetens diarienummer RU 2024-00057
133

134


https://bransch.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-bidrag/finansiering/
https://single-market-economy.ec.europa.eu/industry/strategy/hydrogen/funding-guide/eu-programmes-funds/connecting-europe-facility-transport_en
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Energimarknadsinspektion ér utsedd enligt SFS 2024:460'% att utfora analyser
enligt artikel 15.3 och 15.4 i AFIR. Energimarknadsinspektionen presenterar sina
beddmningar i rapporten “Forutsittningar for elfordon att bidra till elsystemets
flexibilitet och hur dubbelriktad laddning kan bidra till minskade kostnader”.!3¢
Detta avsnitt innehéller sammanfattningen fran Energimarknadsinspektionens
rapport med nagra mindre justeringar vilka kommer att redovisas i avsnittet.

5.5.1 Beddémning enligt artikel 15.3
Syftet med artikel 15.3 &r att uppné en sé effektiv integrering av elfordon i
elsystemet som mojligt i takt med utbyggnaden av laddinfrastruktur som ar
tillgdnglig for allménheten. For att bidra till detta bedomer
Energimarknadsinspektionen elfordons forutsdttningar att bidra med flexibilitet
och lamnar ett antal rekommendationer for att forbéttra dessa forutsittningar.
Rekommendationerna ska enligt artikeln beaktas av distributionsnitsforetagen
och transmissionsnétsforetagen i deras nétutvecklingsplaner.

Energimarknadsinspektionen beskriver att foljande forutsittningar behover
finnas:

- Laddningspunkterna behover vara anslutna till elnétet.
- Behoven av flexibilitet behover vara identifierade och kommunicerade.

- Elfordon och laddningspunkter behover kunna svara pa signaler om
behov av flexibilitet.

- Prissignaler och andra incitament behover vara korrekta for att frimja
flexibilitet ndr den behovs.

- Elfordonsanvéndare behover ha formaga och vilja att ladda flexibelt.

Idag finns det utmaningar relaterade till samtliga av dessa forutsittningar.
Energimarknadsinspektionen rekommenderar f6ljande for att forbattra
forutsittningarna for flexibilitet fran elfordon.

Laddningspunkterna behover vara anslutna till elnatet

De atgérder for en effektivare anslutningsprocess som Ei foreslagit i tidigare
uppdrag bor genomforas. Tidigare uppdrag som presenterat sddana atgarder:
Informationsdelning vid ansékningar om anslutning till elnditet (Ei R2024:05),
Kortare ledtider for elndtsutbyggnad - Utveckla arbetssditt och parallella

135 SFS 2024:460 Férordning om infrastruktur for alternativa drivmedel.

13 Energimarknadsinspektionen. Forutsittningar for elfordon att bidra till elsystemets flexibilitet och
hur dubbelriktad laddning kan bidra till minskade kostnader. Bedomningar enligt artikel 15.3 och 15.4
i AFIR. Ei R2024:08



80 (134)
Energimyndigheten Datum

2024-11-15

processer (E1 R2023:09) och Kortare ledtider for anslutning av nya
laddningspunkter till elndtet (Ei R2022:08).

Ytterligare rekommendationer

For att uppna en effektivare anslutning av laddinfrastruktur behovs
langsiktig planering. For att elnédtsforetagen ska kunna bygga ut sina nét
for att hantera omstéillningen av transportsektorn behover de gora
prognoser for utvecklingen.

Energimarknadsinspektionen ser positivt pa att berdrda
branschorganisationer tar fram gemensamma riktlinjer. Ett exempel kan
vara riktlinjer for hantering av inmatning till elnétet fran elfordon,
motsvarande till exempel Rikta rétt och ALP for vehicle-to-grid (V2G).

Behoven av flexibilitet behover vara identifierade och kommunicerade till
aktorer som kan erbjuda den

Niétforetag som har ett behov av att anskaffa flexibilitet i olika
geografiska omraden bor gora det pa vilfungerande marknader med
marknadsbaserad prissdttning och god konkurrens. Natforetagen bor
utforma transparenta marknadslosningar som exempelvis bestar av
vildefinierade och standardiserade produkter for att kunna visa vilket
behov de har av att anskaffa flexibilitet.

Nitforetagen bor arbeta med bade kort- och langsiktiga prognoser for att
kunna bedoma sitt behov av flexibilitet for 6verforing.
Energimarknadsinspektionen ser att de langsiktiga prognoserna kommer
att finnas i nitutvecklingsplanerna, men att nitféretagen dven bor arbeta
med mer kortsiktiga prognoser for att bedoma behovet av flexibilitet
nérmare realtid.

Elfordon och laddningspunkter behéver ha vissa funktioner som méjliggér
flexibilitet

Det ar lampligt att stilla krav pa protokoll som elbilsladdare ska ha for
att vara berattigade till statligt investeringsstod, men kraven bor
koordineras med alla andra EU-medlemslander. Detta enligt Guidance
for RED III art20a som beror smart och dubbelriktad laddning. Det bor
ocksa ske en koordination av de nationella aktiviteterna inom smart och
dubbelriktad laddning baserat pa krav i AFIR, RED och EPBD'?’.

137 Energimarknadsinspektionen hade hér denna formulering i sammanfattningen av sin rapport:
”Lamplig myndighet bor fa i uppdrag att stélla krav pa protokoll som elbilsladdare ska ha for att vara
berittigade till ett statligt investeringsstdd och att utreda om det d4r mojligt att stédlla krav pa
motsvarande protokoll dven for laddning av tunga fordon. I praktiken skulle detta vara krav pa OCCP
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- Tillverkare av laddare, fordonstillverkare, elnétsforetag och andra
berorda aktorer bor fortsétta att samarbeta for att implementera
standarder som mojliggor dubbelriktad laddning i form av vehicle-to-
grid, V2G.

Prissignaler behover vara korrekta for att framja flexibilitet nar den behovs
Energimarknadsinspektionens tidigare ldmnade forslag

Tillgéngliggdr samlad och aktuell information om elnétstariffer. Samlad och
aktuell information om elnétstariffer bor tillgéngliggoras i ett anvindbart digitalt
format i syfte att frimja utvecklingen av tjénster for smart och dubbelriktad
laddning, inklusive prissittningsmodeller for laddningstjanster som tar hdnsyn till
béde elhandelspris, elnitstariffer och andra relevanta prissignaler. Idag saknas
sédan information. Med denna information kan man exempelvis optimera
resursanvindningen efter flera olika prissignaler samtidigt. Forslaget har tidigare
lagts fram i rapporten Konsumenter och efterfrageflexibilitet (Ei R2023:04) men
bor igen lyftas i denna kontext. Ei har pabdrjat arbetet med att tillgéngliggdra
samlad och aktuell information om elnétstariffer.

Ytterligare rekommendationer

e  Nir aktdrer pa marknaderna for publik laddinfrastruktur och
laddningstjanster utformar affarsmodeller och prisséttningsmodeller bor
de beakta eventuella méjligheter med smart laddning. Det kan de till
exempel gora genom att gora det mojligt for elfordonsanvindare att
reagera pa prissignaler frdn elhandel, elnit och marknader dér flexibilitet
handlas. Smart laddning bor komma till stdnd ndr marknaderna nér en
hogre grad av konkurrens som leder till 1dgre priser och nir smart
laddning &r en kostnadseffektiv 16sning.

Elfordonsanvandare behdver ha formaga och vilja att ladda flexibelt
Energimarknadsinspektionens tidigare ldmnade forslag

Information bor tillgingliggdras om marknadsaktorers erbjudanden om
styrtjénster och informationstjanster som kan mdjliggora och frimja smart och
dubbelriktad laddning. Ett sétt att 6ka elfordonsanvéndarnas kdinnedom om syftet
med och méjligheterna till smart publik laddning &r att 6ka deras kinnedom om
syftet med och mdjligheterna till smart laddning generellt. Ett sitt att gora det pa
ar att informera elanvidndare om vilka mdjligheter som finns till smart laddning
hemma, vilka tjédnster som finns och vilka aktorer som erbjuder dem. Ei har

eller motsvarande protokoll. Detta dr ndgot som dven Energimyndigheten foreslog i sin rapport Smart
styrning av elnétet (ER 2023:13).” Energimyndigheten valde att i stdllet lyfta fram det pagédende
arbetet pd EU-niva i detta omrade.
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tidigare i rapporten Konsumenter och efterfrdgeflexibilitet (Ei R2023:04)
foreslagit att information om marknadsaktdrers erbjudanden om styr- och
informationstjénster (sdsom tjanster for smart laddning) bor tillgdngliggoras.
Forslaget lyfts hir igen eftersom elfordonsanvéndarnas kinnedom &r en
forutséttning for att smart laddning ska implementeras och anvindas. Ei har
paborjat arbetet med att utveckla Elpriskollen for att kunna tillgéngliggdra sddan
information.

Ytterligare rekommendationer

- Lamplig myndighet bor fa i uppdrag att 6ka kénnedomen om behovet av
och mojligheterna till smart och dubbelriktad laddning. Denna kdnnedom
behovs bade hos elfordonsanvéndarna och de aktdrer som méter
elfordonsanvéndarna, sisom bidragsgivande myndigheter, tillverkare,
aterforsdljare och installatorer av laddningspunkter, laddoperatdrer,

elbilstillverkare och deras aterforséljare.'*®

- Energimarknadsinspektionen och Energimyndigheten, samt vid behov
andra berérda myndigheter, bor gemensamt bevaka utvecklingen av
dubbelriktad laddning i enlighet med Energimyndighetens tidigare
forslag i rapporten Handlingsprogram for laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas (ER 2023:23). Detta for att siakerstilla att
tekniken, om den far ett kommersiellt genomslag och visar sig medfora
positiva effekter, ocksa far ritt forutséttning att bidra till det
elektrifierade transportsystemet och samhéllet i sin helhet.

- Lamplig myndighet bor utreda om smart och dubbelriktad publik
laddning bidrar till att minska kostnaderna for utslappsminskningarna.
Resultatet av en sddan utredning kan ligga till grund for vidare utredning
om stdd till publik laddinfrastruktur via exempelvis Klimatklivet bor
fraimja smart och/eller dubbelriktad laddning. I detta kan till exempel
innefattas att utreda om det ska stéllas krav pa att aktorer som far stod
bor vara skyldiga att informera elfordonsanviandarna om vilka
mojligheter som finns till smart laddning i syfte att frimja
elfordonsanvéndarnas férmaga att bidra med sin flexibilitet.

- Relevanta forskningsfinansiérer bor utlysa medel till
beteendevetenskaplig forskning som kan bidra till en djupare forstaelse
for hur smart och dubbelriktad laddning kan framjas hos
elfordonsanvéndare, exempelvis med hénsyn till utformningen av

138 Energimarknadsinspektionen hade ockséd foljande mening med i detta stycke:”Energimyndigheten
bor dven fora dialog med Enova om att inkludera information om smart och dubbelriktad laddning i
den nationella databasen Nobil, utéver de krav som kommissionen férvintas stilla.”
Energimyndigheten valde att ta bort denna mening dd bedomningen ar att det &r mer ldmpligt att
avvakta de krav som Kommissionen kommer att stélla.
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prissignaler och andra incitament samt kommunikationen med
elfordonsanvindarna. I detta innefattas att beddma potentialen i smart
och dubbelriktad laddning frin publik laddinfrastruktur.

- Distributionsnitsforetagen bor kommunicera med aktorer som vill bygga
publik laddinfrastruktur om var behov eller begransningar finns for smart
och dubbelriktad laddning med hénsyn inte bara till den effekt som
laddningspunkterna kriver, utan ocksa till den nytta som
laddningspunkterna kan bidra med. Maélet &r att 6ka tillgdngen till
laddningspunkter, men det dr viktigt att nyttan av smart och dubbelriktad
laddning realiseras. Nér ett distributionsnétsforetag tar fram en
nitutvecklingsplan ska de samrada med berdrda systemanvindare (6 kap.
1 § Energimarknadsinspektionens foreskrifter och allménna rad om
nétutvecklingsplaner, EIFS 2024:1).

5.5.2 Bedémning enligt artikel 15.4
Energimarknadsinspektionen konstaterar att det for nérvarande pagar ett antal
pilotprojekt i Sverige dér dubbelriktad laddning och olika tillimpningar av
tekniken testas. Flera av dessa projekt ar i en tidig fas och har darfor inte
genererat s& mycket resultat dnnu, vilket paverkar mdjligheten att genomfora
bedomningen. I korthet bedomer Energimarknadsinspektionen att dubbelriktad
laddning kan bidra till minskade kostnader pa systemnivé genom minskat
systempris och minskade prisvariationer till foljd av 6kad flexibilitet,
stabilisering av frekvens och spanning samt minskat behov av nétforstarkningar.
Pé anvindarniva kan smart och dubbelriktad laddning sénka driftskostnaderna
och ddrmed den totala dgandekostnaden for elfordon.

5.6 Atgarder for att sikerstilla att laddningsstationer och
tankstationer ar tillgangliga for aldre personer och
personer med nedsatt rorlighet (art 14.2 i)
Det nationella handlingsprogrammet ska enligt artikel 14.2 (i) innehalla &tgirder
som sékerstéller att laddnings- och tankningspunkter for alternativa drivmedel,
vilka r tillgdngliga for allménheten, ar tillgingliga dven for dldre personer och
personer med nedsatt rorlighet och funktion i enlighet med tillgidnglighetskraven i
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/882 av den 17 april 2019 om
tillgénglighetskrav for produkter och tjanster (“tillgénglighetsdirektivet”).

Tillgénglighetsdirektivet syftar till att faststélla krav pa likvérdig tillgdng och
likvérdigt utbud for konsumenter och slutanvandare med funktionsnedséttning
och funktionsbegransning. Kraven i tillgénglighetsdirektivet trider i kraft den 28
juni 2025.
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Direktivet &r infort i svensk lagstiftning genom Lagen (2023:254) om vissa
produkters och tjansters tillganglighet och Férordningen (2023:676) om vissa
produkters och tjansters tillganglighet, samt PTS foreskrifter.

5.6.1 Malgruppen for tiligdnglighetskraven
Tillginglighetsdirektivet definierar personer med funktionsnedséttning som
“personer som har nadgon varaktig fysisk, psykisk, intellektuell eller sensorisk
funktionsnedsattning som i samspel med olika hinder kan hindra dem fran att
fullt ut och effektivt delta i samhéllet pa lika villkor som andra” i artikel 3.1. I
definitionen ingar t. ex. blinda, dova, personer i rullstol, och personer med
begransad kognitiv forméga.

Direktivet gynnar dven “personer med funktionsbegrénsning” som definieras i
skil 4 till direktivet som “’personer som har nagon varaktig eller tillfallig fysisk,
psykisk, intellektuell eller sensorisk funktionsnedséttning, dldersrelaterad
funktionsnedsattning eller annan nedséttning pd grund av kroppens funktion som
i samspel med olika hinder leder till begriansad tillgang till produkter och tjanster
for dessa personer och skapar en situation som kriver att dessa produkter och
tjdnster anpassas efter personernas sirskilda behov.” I definitionen ingér till
exempel dldre personer, gravida kvinnor och personer som reser med bagage.

Som slutanvéndare ska dessa personer, oavsett om de anvénder laddnings- och
tankningspunkter i egenskap av forare eller till exempel medpassagerare, kunna
ha tillgéng till publika laddnings- och tankningspunkter for alternativa drivmedel.

5.6.2 PTS eventuella tillsynsansvar fér produkter och
tidnster kopplade till AFIR
Hos vissa av dessa laddnings- och tankningspunkter kan det finnas delar eller
egenskaper som omfattas direkt av tillganglighetsdirektivet och Post- och

139

telestyrelsen (PTS) marknadskontroll- och tillsynsansvar'-’. Det ar framfor allt

betalningsterminaler och e-handelstjanster som aktualiseras.

Betalningsterminaler som lagligen anvéndes av tjinsteleverantdrer for
tillhandahéllande av tjanster fore den 28 juni 2025 fér fortsétta att anvindas vid
tillhandahéllande av liknande tjinster fram till slutet av deras ekonomiskt
birkraftiga nyttjandeperiod, men inte ldngre &n 20 ar efter det att de togs i bruk.

Tjansteavtal om till exempel e-handelstjanster som ingas fore den 28 juni 2025
fér fortsétta att gélla utan dndring till slutet av giltighetstiden, men inte léngre dn
fem &r fran och med det datumet.

139 Post- och telestyrelsen. Promemoria. Tillgdngliga laddningspunkter och tankningspunkter for
alternativa drivmedel. Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057
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5.6.3 Férslag pa atgérder
Det ér oklart i vilken mén PTS kommer att ha marknadskontroll- och
tillsynsansvar for laddnings- och tankningspunkter for alternativa drivmedel,
samt for de e-handelstjinster som ar kopplade till dessa. Mot denna bakgrund har
en PTS en rad forslag som bland annat syftar till att 6ka kunskapen om dessa
fragor. For en detaljerad beskrivning hinvisas till underlaget fran PTS'¥.

Energimyndigheten kommer att folja denna fraga inom ramen for sitt
samordningsuppdrag (som beskrivs i avsnitt 4.1.2) och samarbeta med PTS kring
detta. Hur samarbetet kommer att genomforas &r inte planerat dnnu.

5.6.4 Pagaende arbete att ta fram standarder fér
tillgdanglighet till laddningspunkter
Svenska institutet for standarder, SIS, har pabdrjat ett arbete att ta fram en
standard som ska tydliggéra hur tillginglig laddinfrastruktur bér se ut'!. Det kan
bland annat handla om utformningen av platsen, att laddkabeln inte &r for tung
och att snovallar inte fér bli ett hinder under vintern. Standarden planeras att ga
ut pa remiss under slutet av 2024.

5.7 Atgarder for att undanrdja hinder fér planering,
tillstandsgivning, upphandling och drift avseende
infrastruktur for alternativa drivmedel (art 14.2 j)

Det pégar flera utredningar for att forenkla regelverk och underlitta utbyggnad

av infrastruktur for alternativa drivmedel. Har redovisas kort de mest relevanta.

5.7.1 Pagdende utredning om att undanréja hinder fér
elektrifieringen av transportsektorn
Regeringen har tillsatt en sirskild utredare som ska analysera och foresla vissa
atgérder for att paskynda elektrifieringen av transportsektorn och som bidrar till
att villkoren for att leva, bo och verka i hela Sverige stirks.!*? Utredaren ska ha
ett framétblickande perspektiv och utga fran att vigtransporterna pa langre sikt i
huvudsak kommer att elektrifieras. Utredaren ska bland annat:

* analysera utdkade mojligheter for kommuner att gora undantag for
elektrifierade transporter

» analysera och vid behov ldmna forslag som underléttar for samfilligheter att
bygga laddpunkter for elfordon

* ta fram kunskapsunderlag om nétanslutning av laddinfrastruktur

140 Post- och telestyrelsen. Promemoria. Tillgdngliga laddningspunkter och tankningspunkter for
alternativa drivmedel. Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057

141

240704.

142 Regeringen (2023), Kommittédirektiv, Undanrdja hinder for elektrifieringen av transportsektorn,
Direktiv 2023:80.


https://www.sis.se/nyheter-och-press/pressmeddelanden/ny-standard-ska-gora-laddplatser-for-elbilar-mer-tillgangliga/
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* vid behov lamna f6rslag pa ytterligare atgirder for att undanrdja hinder for
elektrifieringen av transportsektorn
* lamna nodvéndiga forfattningsforslag.

Uppdraget ska redovisas senast den 31 december 2024.

5.7.2 Transportstyrelsens uppdrag att se éver och
férenkla vissa regler rérande allméan platsmark

Transportstyrelsen redovisade i april 2024 sitt uppdrag att se 6ver och forenkla
vissa regler rorande allméin platsmark'#. Bakgrunden till uppdraget var de hinder
och utmaningar vad géller att anordna laddning vid uppstéllning pa allmén
platsmark som identifierades i Energimyndighetens rapport ”Analys och forslag
for béttre tillgang till laddinfrastruktur for hemmaladdning oavsett
boendeform™!*, T rapporten anges bland annat att kommuner gor olika
bedomningar i frdga om det dr lampligt att anldgga laddinfrastruktur pa allméin
platsmark mot bakgrund av att sidan mark ska vara till f6r gemensamma
dndamal. Vidare framhalls att kommuner for vanliga parkeringsplatser kan
foreskriva om tidsbegrénsning, avgiftsplikt eller andra villkor for ritten att
parkera, men att det ar otydligt om samma méjlighet finns for laddplatser.

Transportstyrelsens rapport!#® svarar pa uppdragets frdgor om anordnande av
laddinfrastruktur pé allmén platsmark och vad som géller vid uppstéllning pa
laddplats med mera. Transportstyrelsen bedomer att osdkerheten kring tolkning
av regelverket undanr6js genom rapportens klargérande, vilket kommer att
forenkla beslutsfattandet vid anordnandet av laddplatser. Transportstyrelsen
foreslar darfor ingen dndring av de regelverk som har analyserats utan klargor
hur olika fragor bor bedomas.

Foljande bedomningar gors i rapporten:

”Det behdvs ingen dndring av regelverket for att anldgga laddinfrastruktur for
gemensamma dndamal pa allmén platsmark.

- Det finns i nulédget inte tillrackliga skél for att infora forfattningskrav om att
kommunen ska bygga, planera eller utreda behoven av laddinfrastruktur pa
allmén platsmark. Det finns inte heller skél att nu foresla inforande av
ekonomiskt stdd for att planera for laddinfrastruktur pa allmén platsmark.

'3 Transportstyrelsen. Uppdrag att se dver och forenkla vissa regler avseende allmién platsmark. TSG
2023-4880.

144 Energimyndigheten. Analys och forslag for bittre tillgang till laddinfrastruktur for hemmaladdning
oavsett boendeform. ER2021:24.

145 Transportstyrelsen. Uppdrag att se dver och forenkla vissa regler avseende allmin platsmark. TSG
2023-4880
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- Naégot tillstand enligt ordningslagen frén Polismyndigheten krévs inte for
laddinfrastruktur som sétts upp inom offentlig plats i form av gata eller
parkering.

- Ett fordon som star uppstillt pa en laddplats dr ett parkerat fordon och det &r
didrmed mdjligt enligt géllande regelverk att foreskriva om tidsbegriansning,
avgiftsplikt eller andra villkor for parkering pé laddplatsen.

- Det saknas normalt behov av publika laddplatser pé allmén platsmark med
enskilt huvudmannaskap. Vi har inte identifierat ngra sirskilda
konsekvenser for enskilda huvudméin som behover beaktas.”

Inom samordningsuppdraget, som beskrivs i avsnitt 4.1.2, dr en viktig uppgift att
ge stod till kommuner och bidra till 6kad kunskap. Att sprida information om
Transportstyrelsens bedomningar kan vara en del av detta arbete.

5.7.3 Konkurrensverkets rapport om kommuners
paverkan pa konkurrensen inom publik laddning

Konkurrensverket har genomfort en studie om pé vilka sitt kommuner agerar pa
marknaderna for etablering av publik infrastruktur for normalladdning respektive
tillhandahéllande av publik laddningstjédnst med normalladdning.'*® Studien
omfattar bade rollen som indirekt aktdr, exempelvis tillhandahallande av
kommunal mark och direkt aktor, dir kommuner sjdlva etablerar publik
laddinfrastruktur och/eller tillhandahaller tjansten.

Studien visar att kommuners agerande varierar stort. Konkurrensverkets
beddmning ar att kommuners agerande i rollen som indirekt aktor har storst
paverkan pa marknadens funktion sa som den fungerar och ser ut i dag. I rollen
som indirekt aktdr har kommunen mojlighet att frimja savil utbyggnaden av
publik laddinfrastruktur som framvéxten av effektiv konkurrens pa marknaden.
Samtidigt dr det i denna roll som kommunernas agerande har storst risk att
forhindra framvéaxten av vl fungerande marknader.

Konkurrensverket konstaterar att kommuner ofta 4ger mark som é&r attraktiv for
etablering av publik laddinfrastruktur och innebér att aktorer kan fa tillgang till
manga potentiella lokaliseringar for etablering genom en enda kontaktpunkt.
Tillgang till kommunal mark, inte minst allmén platsmark, spelar enligt
Konkurrensverkets beddmning en avgdrande roll for utvecklingen av publik
normalladdning och forutséttningarna for effektiv konkurrens.

Konkurrensverket anser att kommunerna bor fokusera pa att framja utbyggnaden
av publik laddinfrastruktur genom den indirekta aktorsrollen, snarare &n genom

146 K onkurrensverket. Kommuners paverkan pd konkurrensen inom publik laddning av elfordon.
Rapport 2024:2.
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att agera som direkta aktorer pd marknaden. Konkurrensverket lagger ocksa en
rad forslag, bland annat:

- Kommuner bor ta stéllning i fragan hur marktilldelning for
laddinfrastuktur bor hanteras.

- Kartlagg och analysera lokala forutséttningar och behov innan
kommunen agerar.

- Kommuner bor vara tydliga och transparenta genom marknadens aktorer
om sin strategi.

- Upplat mark genom konkurrensutsatt tilldelning.
- Kirav och villkor vid markupplételse behover proportionerliga.

Vidare lyfter Konkurrensverket att kommuner behdver mer kunskap och stod
samt forum for paverkan och ser positivt pa att Energimyndigheten har fatt ett
utokat uppdrag att samordna utbyggnaden av laddinfrastruktur'’, ddr
kunskapsstdd till kommunerna ér en viktig del.

5.74 Energimarknadsinspektionens arbete att korta
ledtider fér anslutning av laddinfrastruktur
Energimarknadsinspektionen har tagit fram flera rapporter med atgérdsforslag i
syfte att korta ledtider for anslutning till elnétet.

Korta ledtider for anslutning har av flera aktorer belysts som en viktig del i att ta
bort hinder for elektrifieringen av transportsektorn. Energimarknadsinspektionen
har i tidigare uppdrag, Informationsdelning vid ansokningar om anslutning till
elndtet (Ei R2024:05), Kortare ledtider for elnditsutbyggnad - Utveckla arbetssdtt
och parallella processer (Ei R2023:09) och Kortare ledtider for anslutning av
nya laddningspunkter till elndtet (Ei R2022:08), presenterat atgérder som véntas
bidra till kortare ledtider.

Samtliga rapporter med atgérdsforlag ndmns dven i avsnitt 5.5.1.

147 Uppdraget beskrivs i avsnitt 4.1.2.
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6 Oversikt 6ver mal, atgarder och
styrmedel som inte stalls krav pa
enligt AFIR

6.1 En oversikt 6ver laget, utsikterna och de planerade
atgarderna nar det gaéller utbyggnad av alternativa
drivmedel i kusthamnar (art 14.2k)

Laddstrom avser stromkélla som fartyg ansluter till for att ladda batterier for

framdrift pa elektriska eller batterihybridfartyg. Energimyndigheten har utgatt

frdn WSP:s kartldggning dver landstromsforsorjning och alternativa drivmedel i

TEN-T hamnar.'*® Kartldggningen har varit frivillig.

Enligt WSP:s kartliggning finns det idag endast fyra anlédggningar i TEN-T
hamnarna som kan ansluta till laddstrém. Det finns planer pa ny-/utbyggnad av
sex ytterligare anldggningar som planeras vara fardiga ar 2026 och 2030. For
vétgas finns det inte ndgra anldggningar i dagsliget enligt kartldggningen. Det
finns dock planer pa att bygga fyra anlédggningar som planeras att vara klara
2026, 2027 och 2030.

Hamnarna har angett hinder for investeringar i alternativa drivmedel i hamnar.

Anliggningarna kraver nya ytor, vilket dr en utmaning i redan tranga
hamnar.

- Marknaden och efterfragan styr investeringarna. Rederierna behover ta
strategiska beslut kring vilket drivmedel som ska anvindas.

- Investeringarna &r kostnadstunga och finansieringen behover 16sas,
sarskilt eftersom prisgapet mellan alternativa och konventionella
drivmedel ar stort.

- Hur har staten tdnkt att beskatta alternativa drivmedel.

- Tillgang till alternativa drivmedel.

- Ett spretigt regelverk som behdver harmoniseras internationellt.

Energimyndigheten hanvisar dven till kapitel 2.2. Utveckling av fartyg.

148 WSP. Kartlaggning av nuldge och planer for landstromsforsdrjning och alternativa drivmedel i
svenska hamnar. Energimyndighetens diarienummer RU2024-0057 Allmént drende 2024-207389.
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6.1.1 Befintliga styrmedel som paverkar utbyggnaden av
infrastruktur for alternativa drivmedel

Miljodifferentierade hamnavgifter

Fartyg kan fa ldgre hamnavgifter genom att uppvisa béttre miljoprestanda. Flera
hamnar, som i ménga fall 4gs av kommuner, har infort differentierade
hamnavgifter som premierar mer miljoanpassade fartyg och elanslutning i hamn.
Dessutom har hamnarna vidtagit ytterligare atgirder for att bygga ut
infrastrukturen for elanslutning under fartygens vistelse i hamn. '’ Enligt en
kartldggning fran 2022 om hamnarnas avgifter frdn Statens vig- och
transportforskningsinstitut, ar det 29 av 43 av de undersokta hamnarna som
tillimpade ndgon form av miljodifferentiering av hamnavgifter.'*® Information
om miljodifferentierade hamnavgifter finns dven i avsnitt 4.6.4.

Klimatklivet — stdd till sjofart

Klimatklivet kan ge stdd till investeringar som kravs for att Gverga till eldrift,
biogas eller andra hallbara drivmedel. Foretag inom sjofartsndringen kan ansoka
om medel for att genomfora nédvéndiga investeringar for omstillning, sdsom
elektrifiering av farjor eller landanslutning i hamn.'*! Klimatklivet kan bidra till
att 0ka takten for omstéllningen genom att frimja atgérder som frimjar
anvindningen av biodrivmedel, fraimst HVO-diesel.'** Stod till investeringar som
frimjar HVO kan vara mojligt nér drivmedlet som ersitts inte omfattas av
reduktionsplikt och det darfor inte finns andra styrmedel som frimjar
biodrivmedel. Underlag om Klimatklivets stod till infrastruktur for
landstromsforsorjning finns i avsnitt 4.6.2.

Krav pa egna fartyg och vid upphandling

Myndigheter och kommuner stéller klimatkrav vid upphandling av fartyg och
transporttjénster. Detta har resulterat i upphandlingar av eldrivna fartyg samt
introduktion av biodrivmedel i kollektivtrafik och vigfarjor.'>?

Nationell samordnare for inrikes sjofart och narsjofart

Enligt regeringens beslut inrdttade Trafikverket en nationell samordnare for
inrikes sjofart och nérsjofart under 2019."** Syftet med uppdraget var att
underlétta och stimulera en dverflyttning av godstransporter fran vag till sjofart.

14 Trafikanalys. Styrmedel for sjfartens klimatomstillning. PM 2022:9.

1% VTI. Kartldggning av hamnarnas avgifter, framtagen inom projektet ”Avgiftsmodell 2028”. PM
2022:9.

151

(Hamtad 2024-09-05)

152 (Himtad 2024-09-05)

'3 Trafikanalys. Styrmedel for sjéfartens klimatomstillning, PM:2022:9

13 Trafikverket. Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for
inrikes sjofart och narsjofart. Dokumentdatum 2023-03-31. Arendenummer TRV 2018/93261.


https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatomstallningen/klimatklivet/omstallning/elektrifiering-ger-ett-kostnadseffektivt-bidrag-till-klimatomstallningen/
https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatomstallningen/klimatklivet/forutsattningar-for-stod-fran-klimatklivet/
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Regeringen beslutade!> om att forlinga samordningsuppdraget under 2024 med

ytterligare tre ar i de delar som fokuserar pa sjofartens omstéllning till fossilfrihet
samt O0kad Gverflyttning till sjofart for att bidra till ett intermodalt
godstransportsystem. Inom ramen for uppdraget ska Trafikverket genomfora
foljande:

- Fortsatt dialog med hamnar, rederier, transportkdpare och andra berérda
aktorer i Sverige och relevanta lander for att forbéttra forutséttningarna
for etablering av grona korridorer och 6ka kunskapen om deras
utformning for att effektivt minska viaxthusgasutsléapp inom sjofarten.

- Ta fram ett forslag pd en myndighetsgemensam portal med samlad
information om hur nya inrikes- och nérsjofartslinjer kan startas.

- Etablera en samverkansplattform med relevanta offentliga aktorer,
exempelvis pé lokal och regional nivéa, for att utveckla former for
innovationsupphandlingar for att pdskynda sjéfartens omstillning till
fossilfrihet samt elektrifiering.

Groéna korridorer

Sverige har tillsammans med rad ldnder kommit Gverens om att verka for att
infora ett antal grona sjofartskorridorer fram till 2030 genom den sé kallade
Clydebankdeklarationen. En gron sj6fartskorridor 4r en linje, exempelvis
Stockholm — Abo, som trafikeras av fartyg som inte slédpper ut nagra
véixthusgaser. Sverige har atagit sig att underldtta for berérda aktorer och
undanrdja hinder samt att Overvéga att integrera bestimmelser for grona
korridorer i nationella handlingsplaner. '3

Trafikverket och den nationella samordnaren for inrikes sjofart och narsjofart har
fétt i regeringsuppdrag att i dialog med berdrda parter arbeta for inforandet av
grona sjofartskorridorer i Sverige. Som ett forsta steg 1 arbetet med grona

137 dar elva

sjofartskorridorer genomfordes under 2022 en inledande kartlaggning
linjer med sdrskilt goda forutsittningar for att bli grona sjofartskorridorer

identifierades.

Under sommaren 2024 presenterades en handlingsplan for hur arbetet med grona
sjofartskorridorer ska bedrivas fram till juni 2027. Handlingsplanen beskriver
olika insatser for att Gverbrygga ekonomiska hinder i syfte att stodja inférandet
av grona sjofartskorridorer. Den fokuserar dven pa insatser for att fordjupa
samarbeten med befintliga partnerskap och samarbeten som redan finns mellan

155 Andring av uppdraget att inritta en nationell samordnare for inrikes sjéfart och nirsjofart.
Regeringsbeslut L12024/00655, 2024.

136 (Hémtad 2024-09-05)
157 Trafikverket. P& kurs mot grona sjdfartskorridorer, Publikationsnummer 2022:153.


https://bransch.trafikverket.se/om-oss/aktuellt-for-dig-i-branschen3/aktuellt-for-dig-i-branschen/2022-06/grona-sjofartskorridorer-till-sverige-och-varlden/
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nordiska linderna och Ostersjolinderna inom ramen for arbetet med grona
sjofartskorridorer. Dessutom ndmns olika insatser for att utveckla nya former for
dialog och samverkan med néringslivet for att stodja befintliga initiativ, skapa
intresse for aktorer att delta i de grona sjofartskorridorerna samt visa mervirden
och fordelar som dessa grona korridorer kan erbjuda. I nulédget beror foljande
partnerskap svenska hamnar: Goteborg — Gent, Goteborg — Rotterdam, Umed —
Vasa, Stockholm — Abo, och Trelleborg — Travemiinde.'*®

Skatt och reduktionsplikt pa branslen

Fossila drivmedel for yrkesmaéssig sjofart 4r undantagna fran energi- och
koldioxidskatt samt reduktionsplikt. Daremot beskattas brinsle for fritidsbétar pa
samma sétt som vagtrafik, vilket innebér att det omfattas av energi- och
koldioxidskatt, mervérdesskatt och reduktionsplikt. Reduktionsplikten beskrivs i
avsnitt 2.5.1.

Forskning och innovation for sjofart

Forskningsstdd finns tillgéngligt i olika former och é&r viktigt for utvecklingen av
teknologier for batterier, motorer och nya brinslen med mera. Flera myndigheter
och stiftelser tillhandahéller finansiering for forskning, utveckling, demonstration
och marknadsintroduktion som é&r relaterad till klimatanpassning inom
sjofartssektorn och anvdndningen av fornybara drivmedel. Trafikverket,
VINNOVA'" och Energimyndigheten'® 4r nagra av de aktorer som har fordelat
medel till dessa &ndamal. Myndigheterna finansierar, samordnar och bedriver
forskning och utveckling inom sjéfartsomradet med utgangpunkt fran sina
ansvarsomraden. Trafikverkets medel for sjofartsforskning har pé senare ar
utokats vasentligt.

Fokus for forskningen dr bland annat digitalisering och framtidens fartygsflotta.
Omstéllningen kommer att krdva en kombination av atgiarder inom saval
operationell som teknisk energieffektivisering, brinslebyte samt nya
fartygskoncept.

Sjofartsverket driver egna interna forandringsprojekt och samverkar med andra
aktorer samt deltar i nationella och Europeiska Fol-projekt.'®!

6.2 Oversikt dver lidget, utsikter och planerade atgirder for
vatgasdrivna eller batteridrivna tag (art 14.2 1)

Idag 4r ndstan 85 procent av det statliga jarnvégsndtet elektrifierat med

kontaktledning. Enligt Bantrafik 2022 som Trafikanalys publicerat sé var det sett

138 Trafikverket. Handlingsplan for grona sjofartskorridorer: Ett deluppdrag inom regeringsuppdraget

Nationell samordnare for inrikes sjofart och nérsjofart. Publikationsnummer 2024:096.
159

160
161


https://www.vinnova.se/p/lighthouse---samverkansplattform-for-sjofartsfoi/
https://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/forskning/transporter/sjofartsprogrammet/
https://www.sjofartsverket.se/sv/framtidens-sjofart/projekt-och-fokusomraden/
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till tdgkilometer 96 procent av bade persontrafiken och godstrafiken som hade
elektrisk framdrift.'*? Aterstdende delar har av olika anledningar inte elektrifierats
med kontaktledning och generellt sé drivs lok pa dessa banor med diesel, eller olika
varianter av biodiesel.

Figur 25 visar tillstdndet idag pa det statliga jairnviagarna. Orange farg innebér att
bandelen &r elektrifierad med kontaktledning, blé att den inte &r elektrifierad med
kontaktledning.

192 Trafikanalys. Bantrafik 2022
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6.2.1 Perspektiv framat for jarnvdgen
Det finns vitgasteknik och batteriteknik som ér tillimpbar for regional
kommersiell persontrafik. Det innebar ofta hoga investeringskostnader och
oavsett teknik krévs det tydliga och vél genomarbetade strategier for hur
infrastrukturen ska implementeras.

Batteriteknik ger en kortare rdckvidd vilket gor att det kréivs att det finns
befintliga elektrifierade strackor alternativt att det byggs ut fler elektrifierade
strackor med kontaktledning. Trots att tekniken &r beprévad och finns
implementerad i Europa behdver man ta hénsyn till det svenska klimatet med
kalla temperaturer vintertid. For att en delelektrifiering ska fungera géller det att
tillrackligt god kraftoverforing finns.

Da ménga av landets statliga jarnvagsstrak ar elektrifierade finns det utmaningar
med att investera i de strdk som inte &r elektrifierade. I de allra flesta fall &r
banorna i ett sddant skick att andra atgérder, som att upprétthalla tdnkt standard
pa banan for att kunna framfora trafik, som behover prioriteras. Det innebér
ocksa ofta att om elektrifiering med kontaktledning &r aktuell, sé tillkommer
manga ganger ocksa kostnader for till exempel sparbyten, bankétgarder,
tradsakring, drinering och andra insatser. For olika oelektrifierade strak handlar
det ofta om strak med stora underhéllsbehov i kombination med lag
trafikméngd.'¢4

6.3 Oversikt dver laget, utsikter och planerade atgirder vad

galler infrastruktur for alternativa drivmedel pa flygplatser
Energimyndigheten har genomfort en enkétstudie angdende alternativa drivmedel
sasom elflyg och vitgas riktad mot samtliga TEN-T flygplatser i Sverige. Det &r
sammanlagt 26 flygplatser av 26 TEN-T flygplatser som har besvarat enkiten,
varav tio flygplatser &r Swedavia flygplatser medan resterande flygplatser ar
regionala flygplatser. Enkétstudien &r besvarad centralt for de flygplatser som
dgs, drivs och utvecklas av Swedavia. De flygplatser som 4gs, drivs och
utvecklas av Swedavia dr foljande; flygplatserna ér uppdelade i gruppen
International Airports (Stockholm Arlanda Airport, Bromma Stockholm Airport,
Goteborg Landvetter Airport, Malmo Airport) och Regional Airports (Kiruna
Airport, Luled Airport, Umeé Airport, Are Ostersund Airport, Visby Airport,
Ronneby Airport).

I dagsliget kan mindre tvasitsiga elflygplan laddas pa Visby Airport och Are
Ostersund Airport. Férutom dessa finns ingen infrastruktur p& nigon av
Swedavias flygplatser som kan hantera storre el- eller véitgasdrivna flygplan. Vad
géller de icke-statliga flygplatserna som ingér i TEN-T kan mindre tvasitsiga

164 Trafikverket. Elektrifiering av jirnvig. Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057



96 (134)
Energimyndigheten Datum
2024-11-15

elflygplan laddas pa Skellefted och Mora flygplatser. For ytterligare information
se Tabell 18 och Tabell 19 i Bilaga 1.

Swedavia ér inblandande i flera projekt och forstudier inklusive forprojekteringar
kopplat till laddinfrastruktur och tankinfrastruktur f6r vitgas. Dessa kommer att
ligga till grund for en framtida investering kopplat till el och vitgas om
efterfrigan finns. Swedavia ér inblandade i foljande projekt: Air-charge'®’,
Elflysve, FAACE, FlyH2UME'®*, BSR HyAirport'é’, NEA!6®, ELISE 3'%° samt
ett partnerskap med Airbus, SAS, Vattenfall, Avinor och Statskraft med fokus pa
vatgasflygplan. Det pagar dven ett arbete pa Stockholm Arlanda Airport med att
sékra upp tillracklig effektforsorjning pa en terminalnéra uppstillningsplats for
att kunna snabbladda ett storre elflygplan i framtiden.

Flygplatser som ingéar i TEN-T nétverket men inte drivs av Swedavia har
kontaktats separat och i Tabell 15 foljer en sammanstéllning av dessa. Flygplatser
i Sverige som inte ingér i TEN-T forordningen har inte kontaktats. I Tabell 15
hinvisas till projektet ”Gron Flygplats™ vid flertalet tillfdllen. Gron flygplats &r
ett gemensamt projekt som drivs av Svenska regionala flygplatser for att minska
energianviandning och koldioxidutslapp.'” Projektet medfinansieras av
europeiska regionala utvecklingsfonden.!”! Inom projektet har bland annat en
utredning gjorts hur flygplatserna kan forberedas for att anvinda vitgas som
brénsle!”.,

Trafikverket har haft ett regeringsuppdrag for att analysera forutsédttningarna for
elflyg i upphandlad trafik.!”® Dér stimdes bland annat méjligheter att fa stod till
laddstationer till elflyg av med Naturvéardsverket. Det finns vissa begridnsningar
kopplat till om verksamheten omfattas av EU ETS och om sa éar fallet kan man
inte beviljas stdd 1 Klimatklivet. For flygets del &r det dock flygoperatorernas
verksamhet som omfattas av EU ETS och inte flygplatserna. Det borde dérfor
vara mojligt for flygplatserna att ansdka om stod for laddstationer till elflyg. Det
bor, enligt Naturvardsverket, vara mdjligt att dven fa stod beviljat for
framdragning av el till laddstationen da stodet kan omfatta de investeringar som
kréavs for att dtgirden ska generera klimatnytta. Naturvardsverket uppger att
tekniken ska ha hog mognadsgrad for att stod ska vara aktuellt. Klimatnyttan ska
komma omedelbart och investeringen ska inte vara av test- eller pilotkaraktir. De

165
166
167
168
169
170
171

1”2 Falkendal & Wettin. Att forbereda regionala flygplatser for vitgas (D2302REP-001) 2023
I3 Trafikverket Forutsittningar for elflyg i upphandlad flygtrafik, TRV 2023/92640, 2024


https://www.ri.se/sv/vad-vi-gor/projekt/air-charge
https://www.ri.se/sv/vad-vi-gor/projekt/flyh2ume-forbereder-for-etablering-av-vatgasflyg-till-2035
https://interreg-baltic.eu/project/bsr-hyairport/
https://nordicnea.com/
https://www.vinnova.se/p/elise---elektrisk-lufttransport-i-sverige-steg-3/
https://gronflygplats.se/samarbetet-i-gron-flygplats-forlangs-fem-ar/
https://gronflygplats.se/
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ser girna fler ansokningar fran foretag som vill stélla om till eldrift inom

luftfartssektorn.'”

Energimyndigheten har i ett regeringsuppdrag analyserat forutsittningar for
inférande av en eventuell klimatpremie for elflygplan och fossilfria 16sningar.'”
Transportstyrelsen har gjort en utredning om stérkt konkurrenskraft for Arlanda
flygplats som utgjort underlag till Arlandasamordnaren.!’®

Tabell 15 Oversikt status alternativa drivmedel for flygplatser inom TENT férordningen och

som ej drivs av Swedavia.

Flygplats Kommentar

Hemavan Tarnaby Airport Utreder mojlighet till laddning av elflygplan till
andra halvan av ar 2027. Underséker mojligheten att
tillverka vitgas med hjélp av elektrolys med el fran
solceller. Den lagrade vitgasen ska sedan i en
bréanslecell konverteras tillbaka till el.

Hérjedalen Airport Planerar att dra nytta av projekt i flygplatsens
nidromrade som planerar vitgasframstillning med
hjélp av elektrolys och el fran sol och vindkraft

Lycksele Airport Inga planer i dagslaget

Pajala Airport Del av projektet ”Gron Flygplats” men har i

dagslaget for 14g kapacitet i elnétet for att kunna
erbjuda laddning av elflygplan.

Stockholm Skavsta Airport

Ser over mdjligheten till alternativa drivmedel om

efterfragan finns. Inga planer i dagsldget.

Sundsvall Timra Airport

Kan 6ka kraftforsorjningen till flygplatsen till 3 MW
men maximal uttagen effekt beror pé andra
verksambheter i ndromradet. Behover ytterligare
investeringar for att kunna realisera laddning av
elflyg i storre skala. Flygplatsen f6ljer utvecklingen
inom vitgasomradet och hur den kan anvéndas inom

flyget.

174 Ibid.

175 Energimyndigheten: Utformning av en klimatpremie for elflygplan.ER 2023:05
176 Transportstyrelsen: Rapport till stod for utredningen om stirkt konkurrenskraft for Arlanda

flygplats, TSL 2024-4370
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Angelholm Helsingborg Airport

Foljer utvecklingen genom olika nitverk men har
idag ingen konkret plan for investering i ny
infrastruktur. Flyger till och fran flygplatserna i
Stockholm och anser att flygstrickan ar for lang for
dagens elflygplan.

Orebro Airport

Del av projektet ”Gron Flygplats”. En
solcellsanldggning med batterilager planeras vid
flygplatsens omrade. Det finns inga konkreta planer
for elladdning eller vitgas i dagsldget men den
planerade solcellsparken dr en mojliggorare for ett

hogre framtida effektuttag vid laddning av elflyg.

Arvidsjaur Airport

Del av projektet ”Gron Flygplats™. Flygplats med
trafikplikt och behdver anpassa infrastrukturen efter
Trafikverkets upphandling. Inga konkreta planer i
dagsléget.

Lapland Airport Géllivare Flygplats

Foljer utvecklingen av vitgas som flygbrénsle pga
vitgassatsningarna i ndromréadet. Trafikverket har
meddelat att de inte ser alternativa drivmedel vid

flygplatsen forrén tidigast ar 2031/32.

Skellefted Airport

Har investerat i virldens storsta laddinfrastruktur for
elflygplan pd 1 MW 400 V samt fyra laddplatser for
elflygplan. I drift sedan &r 2020. Flygplatsen ligger
idag pa tredje plats i vérlden i antal starter och
landningar med elflygplan. Ingér i ett projekt for att
skapa en systemdemonstrator for vitgasflyg. En
mobil tankstation for vitgas planeras att finnas pa
plats ar 2026 eller &r 2027. Inviger under hdsten ar
2024 Europas andra Droneport for utveckling och

kommersialisering fér dronarteknologi'”’.

South Lapland Airport Vilhelmina

Inga konkreta planer i dagsléget. Elnétet i
niaromradet har kapacitet for att kunna tillgodose
eventuellt elflyg i framtiden.

Jonkoping Airport

Del av projektet ”Gron Flygplats”. Kartliggning av
flygplatsens elinfrastruktur genomford. Flygplatsen
har strategiskt lage for elflygsrutter till de storre

177

98 (134)


https://elisprogram.com/

QEnergimyndighefen

Datum

2024-11-15

flygplatserna. Flygplatsen har egen
solcellsanldggning men ytterligare investeringar
behdvs for laddning av elflygplan. Del av utredning
av forutséttningar for tankning av vitgasflyg.
Utredning av utdkad solcellspark.

Mora Airport

Del av projektet ”Gron Flygplats”. Har sedan ar
2020 laddinfrastruktur for att kunna ladda tvasitsiga
elflygplan som finns pa marknaden idag. Inga 6vriga
planer.

Kalmar Oland Airport

Planerar for att installera laddning for tvasitsiga
elflygplan ar 2024-2025. Forbereder dven for att
kunna ladda storre elflygplan inom ca fem ar. Foljer

utvecklingen inom vétgasdrivet flyg.

Hagfors Airport

Inga konkreta planer. Hagfors kommun &r del av
projektet ”Gron Flygplats”

6.3.1

Forskningsstéd och innovationsstéd for flyg

Energimyndigheten finansierar projekt inom fossilfritt flyg inom ramen for

energiforskningsanslaget och Industriklivet. Finansiering av projekt som kan
bidra till ett fossilfritt flyg sker lopande och i slutet av 2023 beviljades stdd till
tio nya projekt pa totalt 55 miljoner kronor for saval teknisk utveckling som

demonstrationer.'”® Ar 2018 inrittades det ett program for fossilfria

flygtransporter efter att Energimyndigheten fick ett regeringsuppdrag som

bendmndes Fossilfritt flyg 2045. Denna satsning vidgades &r 2021 till att omfatta

forskning och utveckling av samtliga hallbara fornybara brénslen for flyg, elflyg

samt vétgasdrift, inklusive tanknings- och laddinfrastruktur.

Ytterligare program hos Energimyndigheten som paverkar mojligheterna for

fossilfritt flyg &r exempelvis Bio+, Batteriprogrammet och Héllbara
transportsystem, vilka beskrivs 1 avsnitt 2.5.

Vinnova delar ut medel till aktdrer inom industri, institut eller akademi for

flygteknisk forskning genom utlysningar inom Nationella flygtekniska

forskningsprogrammet (NFFP). Forskningsprogrammet erbjuder finansiering for

projekt som genom 6kad samverkan, forskning och innovation bidrar till att
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stirka flygindustrins konkurrenskraft och skapa béttre forutséttningar inom
£ 179

flygteknikomrade

Innovair dr Sveriges nationella strategiska innovationsprogram for flyg.
Programmet drivs av Vinnova och samlar och stddjer olika aktorer fran foretag,
universitet, hogskolor, institut, intresseorganisationer och myndigheter
verksamma inom flygtekniksomréadet. Det strategiska innovationsprogrammet
har en koordinerande och initierande roll i forskningslandskapet.

Trafikverket finansierar inom sitt ansvarsomrade for flygplatser och infrastruktur
ett flertal forskningsprojekt. Flygforskningsportfoljen har nyligen fatt utdkande
medel till att omfatta 80 MSEK arligen.

Luftfartsverket (LFV) deltar i flygforskning som beror luftrummet frimst genom
SESAR dér bland annat virtuella flygledartorn och flygledning ingér.

Eldrivna flygplan har potential att bidra till att minska bade flygets direkta
utslépp och hoghojdseffekterna i huvudsak pé kortare distanser, vilket kan
komma att bli intressant bland annat for de flyglinjer som upphandlas statligt av
regionalpolitiska skil. Staten stottar pa olika sétt utvecklingen av nya innovativa
16sningar inom omradet. Ett exempel ar projektet Elise som finansieras av
Vinnova och som bland annat resulterat i utvecklingen av ett eldrivet flygplan.

Vidare dr SAF (Sustainable Aviation Fuels) ett omréade i fokus for europeiska
forskningsinsatser. Detta inkluderar vitgas som flygbransle dar det bade kan
forbrannas i traditionella gasturbinmotorer svil som anvéndas i bransleceller for
elektrifierade flygplan.

Kompetenscentrum for hallbara turbinbrinslen for luftfart och kraftproduktion
(CESTAP) kommer att utveckla nya brénsleproduktionsvégar och fossilfria
brénslen samt arbeta med potentiella modifieringar av turbinmotorer eller
turbinmotorkomponenter for luftfart, sjotransport och reservkraftsproduktion.

6.3.2 Styrmedel som paverkar alternativa branslen foér
flyget.

Klimatklivet delar ut stod till atgdrder som pa olika sétt frimjar omstillningen
inom flygsektorn. Fem beviljade dtgérder inom Klimatklivet giller
180

laddinfrastruktur till elflygplan.

Ovriga styrmedel som paverkar alternativa brinslen for flyget visas i Tabell 16.
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Tabell 16. EU- och nationella styrmedel som paverkar vaxthusgasutslapp fran flygsektorn.

Styrmedel Styrmedlets inriktning Ansvarig myndighet
Reduktionsplikt | Reduktionsplikt for flyg har funnits sen 2021. Den | Ansvariga
for flyg!®! nationella reduktionsplikten foreslés att erséttas av | tillsynsmyndigheter
ersitts med ReFuelEU Aviation. ReFuelEU Aviation stéller for ReFuelEU
ReFuelEU krav pa en tvaprocentig inblandning av héllbart Aviation foreslas att
Aviation'$? flygbrinsle frén ar 2025, 6 procent for 2030, 20 bli

procent for 2035 och 70 procent for 2050. Héllbara | Energimyndigheten

brénslen dr: syntetiska brénslen, vissa biobrdnslen | och

framstillda av jord- och skogsbruksrester, alger, Transportstyrelsen'$*

bioavfall, anvéind matolja eller vissa animaliska

fetter. I Sverige ar det Arlanda, Landvetter, Malmo,

Luled och Bromma flygplatser som ingar'®*.
Skatt pa Skatt pé flygresor som avser att minska flygets Skatteverket
flygresor klimatpaverkan. Skatten géller kommersiella

flygresor och betalas av flygbolaget for varje

passagerare som reser frin Sverige. Regeringen

foreslar en skattesdnkning med cirka 50 procent for

ar 2025 jamfort med 2024.'%
Miljostyrande Vid de flygplatser som omfattas av lagen Transportstyrelsen
start- och (2011:866) om flygplatsavgifter, Arlanda och
landningsavgift | Landvetter, ska start- och landningsavgifter tas ut.

Sedan 2022 har avgifterna differentierats i

forhallande till luftfartygens klimatpaverkan.

Differentieringen syftar till att minska flygets

klimatpaverkan. '8

6.4 Oversikt dver laget, utsikter och planerade atgirder vad

galler infrastruktur for alternativa drivmedel for
inlandssjofart (art 14.2 n)
Enligt TEN-T-forordningen klassificeras foljande svenska hamnar som

inlandshamnar: Stockholm (stomnét), Goteborg (stomnét), Vésteras
(6vergripande nit), Sodertilje (6vergripande ndt) och Koping (6vergripande nit).

Enligt den kartldggning som WSP utforde &t Energimyndigheten'®’ sa efterfragas
inte alternativa drivmedel for nirvarande av rederierna i Stockholms hamnar

181 Miljé- och jordbruksutskottets betinkande 2020/21:MJU20. Reduktionsplikt for flyget.

182 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/2405 om sikerstillande av lika villkor for
hallbar lufttransport (ReFuel Aviation).
183 Enligt EU-férordningen ReFuelEU Aviation 4r det unionsflygplatser som ingar. Unionsflygplatser
motsvaras av flygplatser dar passagerartrafiken under foregdende rapporteringsperiod dversteg

800 000 passagerare eller godstrafiken 6versteg 100 000 ton.

184

185 Finansdepartementet. Siankt flygskatt. Fi 2024/01009.
186 Infrastrukturdepartementet. Miljdstyrande start- och landningsavgifter. Prop. 2020/21:154.

187 WSP. Kartlaggning av nulige och planer férlandstromsforsérjning och alternativa drivmedel i
svenska hamnar. Energimyndighetens diarienummer RU2024-0057 Allmént drende 2024-207389.
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(Frihamnen, Vértahamnen, Stadsgarden). Bunkring av alternativa drivmedel i
dessa hamnar, om det blir aktuellt, kan genomforas via bunkringsfartyg eller
lastbil.

Goteborgs hamn har for nirvarande kapacitet for metanol och utreder
mdjligheten att bunkra och lagra ammoniak. Bunkring av alternativa drivmedel
kan ske fran kaj samt via mobila enheter och lastbil. S6dertdlje hamn bunkrar via
sina bransledepéer och for nérvarande ser 6ver hamnens kapacitet for att
introducera alternativa drivmedel. Utmaningarna for hamnen anges vara
ekonomi, begriansade resurser och behovet av kompetens for att genomfora
projekt.

I Vésterds hamn sker bunkring av alternativa drivmedel via mobila enheter och
for ndrvarande anvinds endast LBG (flytande biogas). El (annat 4n OPS)
planeras ocksa att byggas men kapaciteten anges vara okénd i dagslaget. I
Koping hamn finns det kapacitet for LBG.
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7 Fortsatt arbete

Det slutliga handlingsprogrammet tas fram och rapporteras till EU-kommissionen
senast 31 december 2025.

EU-kommissionen kommer att bedoma utkasten till handlingsprogram och far
utfarda rekommendationer till medlemsstaterna (enligt artikel 14.9). Dessa
rekommendationer ska utfardas senast sex ménader efter inlamnandet av utkastet.
Medlemsstaterna ska ta hénsyn till dessa rekommendationer vid utformandet av
det slutliga handlingsprogrammet (artikel 14.10).

71 Dialog och samverkan

Energimyndigheten planerar att arrangera dialogmd&ten under forsta delen av
2025 och anvinda utkastet till handlingsprogram som ett underlag for dessa
diskussioner. Detta i syfte att bidra till utformandet av det slutliga
handlingsprogrammet.

7.2 Omraden som ar prioriterade for fortsatt analys

Som beskrivet i denna rapport sa pagar det en rad aktiviteter som syftar till att
frimja utvecklingen om omstéllning av transportsektorn, déar uppfyllandet av
kraven i AFIR &r en viktig del.

Energimyndigheten har identifierat f6ljande omraden som sérskilt prioriterade att
fortsdtta analysera och fordjupa kunskapen om, i det fortsatta arbetet med detta

uppdrag.

Fordjupad analys om landstrdmsforsorjning av fartyg och infrastruktur for
alternativa drivmedel i hamn

Analysen behover fordjupas med fortsatta kontakter med hamnforetriddare for att
forbéattrad forstéelse for hinder och mojligheter och for att kunna analysera
potentiella atgarder for att framja utvecklingen. Det fortsatta arbetet ska planeras
utifrdn kartliggningen'®® om landstromsforsorjning av fartyg och infrastruktur for

alternativa drivmedel i hamn samt dialogmétet med hamnbranschen i september.

Fokus bor vara pé hur artikel 9 (om landstromsforsorjning av fartyg i kusthamn)
ska uppfyllas, men en bredare ansats om infrastrukturen for alternativa drivmedel
1 hamn kommer ocksa att tas med i det fortsatta arbetet. Analys av laddstrom av
fartyg och andra alternativa drivmedel kommer att inkluderas. En beddmning av
vad mojligheten till viss flexibilitet i uppfyllandet av kravet i artikel 9 innebér

18 WSP. Kartlaggning av nuldge och planer forlandstromsforsérjning och alternativa drivmedel i
svenska hamnar. Energimyndighetens diarienummer RU2024-0057 Allmént drende 2024-207389.
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kommer att goras, det vill sdga att 90 procent av hamnanlop ska fa tillgang till
landstromsforsorjning och vad det kan innebéra.

Insamling av uppgifter for rapportering av uppfyllande av AFIR:s krav pa
infrastruktur i hamn

Det finns behov att ta fram ett forslag om hur insamlingen av uppgifter ska goras
for att kunna folja upp kraven i AFIR gillande infrastruktur i hamn. Ett forslag
kommer att tas fram i det fortsatta arbetet med det slutliga handlingsprogrammet
om hur en insamling av uppgifter kan goras mest effektivt.

Beddmning av behovet av tillgang till flytande metan fér tunga transporter
enligt artikel 8.

Det behovs 6kad kunskap och kontakter med dkerindringen for att kunna bedoma
behovet av tillgang till flytande metan for tunga transporter. Energimyndigheten
avser att arbeta vidare med denna fraga.

Behov av tillgang till laddinfastruktur och tankinfrastruktur for vatgas
Fordjupad analys vad géller behov av laddinfrastruktur for tunga fordon samt
vitgastankstationer behover goras. En beddmning av behov av laddinfrastruktur
gors inom Energimyndighetens samordningsuppdrag (se avsnitt 4.1.2) och
Energimyndighetens uppdrag om effektivare stod for laddinfrastruktur (se avsnitt
4.1.3). Underlag fran dessa uppdrag kommer att anvindas till det slutliga
handlingsprogrammet.
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Tabell 17. Uppfyllande av kraven i artikel 12 (a), 12 (b) och punkt 4 i artikel 12, uppdelat pa

flygplats.
Flygplats Uppfyllande av Uppfyllande av Uppfyllande av
artikel 12 (a) artikel 12 (b) artikel 12 punkt 4
Stockholm | Ja. Ja. Ja.
Arlanda
Airport Flygplatsen har el Flygplatsen stiller redan
aggregat och HVO nu krav pé el och
aggregat for remote- viarmeleverantorer att
platser, inget annat. den el och virme som
kops in ska vara fossilfri.
Gaoteborg Ja. Ja. Ja.
Landvetter
Airport Flygplatsen har el Flygplatsen stiller redan
aggregat och HVO nu krav pé el och
aggregat for remote- viarmeleverantorer att
platser, inget annat. den el och virme som
kops in ska vara fossilfri.
Bromma N/A Ja. Ja.
Stockholm
Airport Har inga bryggor. Flygplatsen har el Flygplatsen stéller redan
aggregat och HVO nu krav pé el och
aggregat for remote- viarmeleverantorer att
platser, inget annat. den el och virme som
kops in ska vara fossilfri.
Malmo6 Ja. Ja. Ja.
Airport
Flygplatsen har el Flygplatsen stiller redan
aggregat och HVO nu krav pé el och
aggregat for remote- vérmeleverantorer att
platser, inget annat. den el och virme som
kops in ska vara fossilfri.
Luled Ja. Ja. Ja.
Airport
Flygplatsen har el Flygplatsen stéller redan
aggregat och HVO nu krav pa el och
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aggregat for remote-

platser, inget annat.

varmeleverantorer att

den el och virme som

kops in ska vara fossilfri.

Umea N/A. Ja. Ja.
Airport
Har inga bryggor. Flygplatsen har el Flygplatsen stiller redan
aggregat och HVO nu krav pé el och
aggregat for remote- virmeleverantdrer att
platser, inget annat. den el och virme som
kops in ska vara fossilfri.
Visby N/A. Undantag under 10 000 | Ja.
Airport kommersiella
Har inga bryggor. luftfartygsrorelser per Flygplatsen stiller redan
ar. nu krav pé el och
virmeleverantorer att
Flygplatsen har el den el och virme som
aggregat och HVO kops in ska vara fossilfri.
aggregat for remote-
platser, inget annat.
Are/Osters | N/A. Undantag under 10 000 | Ja.
und kommersiella
Airport Har inga bryggor luftfartygsrorelser per Flygplatsen stiller redan
ar. nu krav pé el och
vérmeleverantorer att
Flygplatsen har el den el och virme som
aggregat och HVO kops in ska vara fossilfri.
aggregat for remote-
platser, inget annat.
Kiruna N/A. Undantag under 10 000 | Ja.
Airport kommersiella
Har inga bryggor. luftfartygsrorelser per Flygplatsen stiller redan
ir. nu krav pé el och
virmeleverantorer att
Flygplatsen har el den el och virme som
aggregat och HVO kops in ska vara fossilfti.
aggregat for remote-
platser, inget annat.
Ronneby N/A. Undantag under 10 000 | Ja.
Airport kommersiella

Har inga bryggor.
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luftfartygsrorelser per
ar.

Flygplatsen har el
aggregat och HVO
aggregat for remote-

platser, inget annat.

Flygplatsen stéller redan
nu krav pé el och
varmeleverantorer att

den el och virme som

kops in ska vara fossilfri.

Orebro N/A Undantag under 10 000 | Ja.
Airport kommersiella
luftfartygsrorelser per Flygplatsen koper
ar. fossilfri el fran
leverantor.
Hemavan N/A Undantag under 10 000 | Uppfyller detta
Téarnaby kommersiella
Airport luftfartygsrorelser per
ar.
Vara
uppstillningsplatser har
mdojlighet till
elanslutning.
Hiirjedalen | N/A Undantag under 10 000 | Ja.
Airport kommersiella
Har inga bryggor. luftfartygsrorelser per Verksamheten koper
ir. elkraft av den lokala
leverantoren dér
huvudsaken av den
producerade elen
kommer frén vattenkraft.
Lycksele N/A Undantag under 10 000 | Ja. Elen som forsorjer de
Airport kommersiella tva remoteplatserna
luftfartygsrorelser per kommer direkt via
ar. elnétet.
Ja, flygplatsen har
stromforsorjning pé 2
av 2 remoteplatser.
Pajala N/A Undantag under 10 000 | N/A.
Airport kommersiella

Ja/delvis.
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luftfartygsrorelser per El k&ps in av leverantor
ar. som producerar el frén
manga olika energikillor,
Nej. Forhoppningar om inklusive vatten,
att kunna ha en karnkraft, vind, sol,
remoteplats som kan biomassa, avfall kol och
erbjuda detta 31 naturgas. De haller aktivt
december 2029. pé att fasa ut
fossilbaserad produktion
och investera i en storre
andel fornybar
produktion.
Angelholm | N/A Undantag under 10 000 | Ja.
Airport kommersiella
luftfartygsrorelser per Inget fossilt anvinds for
ar. elforsorjning till flygplan
utan bara direktverkande
Har elforsorjningmha | el
GPU (2 st 115V och 4
st 28V) for
remoteplatser (Stands). | Flygplatsen handlar upp
Antalet GPU ér fossilfri el med
dimensionerat for ursprungscertifikat.
dagens behov av
elforsorjning till
stillastdende/ parkerade
flygplan.
Skavsta N/A. Ja. Ja.
Airport
Vi uppfyller kravet i All el kommer fran
12b och har elndtet men det finns
elforsorjning till reservutrustning som
stillastdende flygplan. drivs pa diesel.
Utrustning for detta &r
kopplad till elnatet.
Sundsvall Ja. Vid alla Undantag under 10 000 | Ja.
Timra brygganslutna kommersiella
Airport uppstillningsplatser | luftfartygsrorelser per Sundsvall-Timrd Airport
for Tuftfartyg som ar. koper el via ramavtal
anviinds for upprittat av Sundsvalls
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kommersiell
lufttransport for
passagerares pa-
eller avstigning eller
for att lasta eller

lossa gods.

Ja. Vid alla
remoteplatser for
luftfartyg som anvénds
for kommersiell
lufttransport for
passagerares pé- eller
avstigning eller for att

lasta eller lossa gods.

kommun. Idag kdper
flygplatsen fornybar el
till 100% motsvarande
flygplatsens forbrukning

arligen.

Arvidsjaur
Airport

N/A

Undantag under 10 000
kommersiella
luftfartygsrorelser per

ar.

Flygplatsen har vid en
uppstallningsplats
markstromsaggregat
som é&r kopplat till
elnétet. For ovriga
platser (4st) kommer
flygplatsen att behova
undantag for Artikel 12
efter 2029 da dessa
platser enbart anviands
under 4 manader / ar da
flygplatsen har mer
trafik &dn den av
Trafikverket
upphandlade trafiken.
Alternativt investera i
flera
markstromsaggregat
samt virmaraggregat
da vintertid detta ocksa

kommer behdvas.

N/A.

Kravet kopplat till
brygganslutna platser,
vilket flygplatsen inte har
eller kommer att ha. Och
undantag for

remoteplatserna.

Mora
Airport

N/A.

Mora Airport saknar
brygganslutna
uppstéllningsplatser.

Undantag under 10 000
kommersiella
luftfartygsrorelser per

ar.

Ja.

N/A.
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Lappland N/A. Undantag under 10 000 | N/A.
Airport kommersiella
Gillivare luftfartygsrorelser per
Gillivare flygplats ar.
har inga Flygplatsen kommer
brygganslutna inte att i nértid
uppstéllningsplatser investera i el
idag. Det finns inget laddningsmojlighet pa
planerat att b}./gga remoteuppstillningspla
négotﬂsz‘idant ! tser. Flygplatsen och
dagslaget dess dgare kommer
dock att f6lja
utvecklingen pa
omréadet med elflyg och
invéntar en bestéllning
frén operatorer.
Skelleftea N/A. Undantag under 10 000 | Ja.
Airport kommersiella
SET har inga luftfartygsrorelser per SET koper in
brygganslutna ir. ursprungsmaérkt el fran
uppstillningsplatser. Skellefted Kraft.
Ja.
Jonkoping | N/A. Undantag under 10 000 | Ja.
Airport kommersiella
Jonkoping Airport luftfartygsrorelser per El kommer fran elnétet,
har inga ar. vid strombortfall s&
brygganslutna genereras strom av
uppstillningsplatser | Ja. reservkraft med Ecopar
(Tunnel). (Milj6brénsle, ej fossilt
brinsle).
South N/A Flygplatsen har | Undantag under 10 000 | Ja.
Lappland inga brygguppstillda | kommersiella
Airport platser. luftfartygsrorelser per
Vilhelmina ar.
Ja, all elforsorjning till
flygmaskiner sker dver
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Datum

2024-11-15

elnitet, inga fossila
bréinslen forekommer.
Kalmar/Ol | N/A. Undantag under 10 000 | N/A.
and kommersiella
Airport luftfartygsrorelser per
Flygplatsen har inga | 4r-
brygguppstéllda
platser.
Hagfors N/A. Undantag under 10 000 | N/A.
Airport kommersiella
luftfartygsrorelser per
ar.

Tabell 18 Planerad infrastruktur for vatgas pa flygplatser

Flygplats

Antal

Daglig kapacitet

installationer

(ton)

Planerad start

Skelleftea
Airport

Planerar for en
mobil
vitgastankstation

0,1 ton initialt
men kan skalas
upp till 0,5 till ett
ton om
kommersiell
trafik kommer

igang

Ar 2026 eller
2027
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Tabell 19 Befintlig och planerad infrastruktur for laddning av elflygplan

Datum

2024-11-15

Airport

Flygplats Antal Maximal effekt | Planerad start
installationer

Stockholm 1 3,25 MW Ar 2027

Arlanda Airport

Skelleftea 4 1 MW/400 V I drift sedan ar

Airport 2020

Mora Airport 3 22 kW I drift sedan ar
2020

Visby Airport 2 22 kW/400V I drift sedan ar
2021

Are Ostersund | n.a. n.a. [ drift

Airport

Kalmar Oland | 1 14 kW Ar 2024 eller

Airport 2025

Kalmar Oland 1 1 MW Ar 2029
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Datum

2024-11-15

Bilaga 2 Infrastruktur for alternativa
drivmedel i Sveriges TEN-T hamnar

Tabell 20 Nuvarande och planerad landstomsforsorjning for TEN-T kusthamnar'®. Antal
arliga hamnanldp (trearigt genomsnitt) kommer fran Trafikanalys sjotrafikstatistik.

For containerfartyg 6ver | For For passagerarfartyg
5000 bruttoton Roropassagerarfartyg over 5000 GT, andra &n
over 5000 bruttoton RoRo
TEN-T hamnar, > oz N 5' > oz N 5| > oz » 5'
stomnt E |65 |85 | B |95 |85 | B |35 |8%
222 g 2|28 g 223 g
|88 | 5| §(&%8| &| §|&8%| 3
Q = Q = Q =
= 5 9 s > S5 9 s > 5 9 Iy
[ = 0 [ = 0 Q = Q
3 j= R [ 3 5 5 o 3 5 5 o
=1 |T S =1 o S =1 ST s
Q S0 @ Q i) @ Q S Q [0]
=1 N 3 = =1 N 3 = =3 N 2 =
o o @ @ o oo @ o: oo @
°© @D 3 = © DI = °© D3 =
©a © a ©a
(0] (0] (0]
Goteborg 487 3 7500 1494 |4 n/a 74 0 0
Malmé 1 n/a 0 1217 n/a 0 5 n/a 0
Stockholm 6 0 0 1343 7 22800 |124 4 39000
Trelleborg 0 0 0 3394 8 n/a 154 8 n/a
TEN-T hamnar,
overgripande nat
Gavle 166 3 2000 0 0 0 0 0 0
Grisslehamn 0 0 0 972 1 775 0 0 0
Halmstad 170 n/a 0 421 n/a 0 0 n/a 0
Helsingborg 462 1 3500 12790 |0 0 2 0 0
Kapellskar 0 0 0 1251 4 13000 |0 0 0
(Norrtalje)
Karlshamn 1 0 0 369 1 2500 0 0 0
Karlskrona 0 0 0 836 0 0 20 0 0
Norrképing 165 4 1000 |26 0 0 0 0 0
Stockholm 93 2 4000 1398 5 14000 |8 0 0
(Nynashamn)
Oskarshamn 0 0 0 317 0 0 0 0 0
Strémstad 0 0 0 511 1 7500 0 0 0
Umea 12 1 11000 |362 1 11000 |2 2 n/a
Visby 0 0 0 987 3 10000 |0 2 n/a
Ystad 0 0 0 2574 8 13500 |0 6 10000

18 WSP. Kartlaggning av nuldge och planer for landstromsforsérjning och alternativa drivmedel i
svenska hamnar. Energimyndighetens diarienummer RU2024-0057 Allméant drende 2024-207389
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Datum

2024-11-15
Undantagna
hamnar enligt
art9.3
Ingen
TEN-T hamnar
som ligger under
gransen for
undantag
Koéping 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lulea 0 0 2
Oxel6sund 1 0 0 17 0 0 0 0 0
Pitea 0 n/a 0 0 n/a 0 0 n/a 0
Stenungsund 0 n/a 0 0 n/a 0 0 n/a 0
Sundsvall 21 1 n/a 40 0 0 1 0 0
Varberg 39 0 0 0 0 0 0 0 0
Vasteras 1 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabell 21 Nuvarande och planerad landstdmsforsorjning for TEN-T inlandshamnar andra an
de som ingar i TEN-T kusthamnar!*°

TEN-T inlandshamnar, Antal arliga Nuvarande Total Typ av fartyg

stomnat hamnanlop och planerade | forvantad for OPS-
OPS- uteffekt 2030 | installation
anlaggningar
2030

Andra inlandshamnar &r redan némnda i Tabell 20.

TEN-T inlandshamnar,

overgripande néat

Saodertalje 86 0 0 n/a

Tabell 22 Nuvarande bunkringsanlaggningar for flytande metan for TEN-T kusthamnar'®!

TEN-T kusthamnar, stomnat

Antal

installationer

Goteborg

1"

Lulea

10 WSP. Kartldggning av nulige och planer for landstrdmsférsorjning och alternativa drivmedel i
svenska hamnar. Energimyndighetens diarienummer RU2024-0057 Allmént drende 2024-207389
! Transportstyrelsen. LNG Bunkringsomrdden i Sverige. Energimyndighetens diarienummer RU2024 -

00057
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Malmé 5
Stockholm 1
Trelleborg 2

List of TEN-T comprehensive ports

Gavle 1

Grisslehamn

Halmstad

Helsingborg

Kapellskar (Norrtalje)

Karlshamn 1
Karlskrona

Kdping 1
Norrkdping

Stockholm (Nyndshamn) 3
Oskarshamn 1
Oxelésund 2
Pited

Stenungsund 4
Stromstad

Sundsvall

Umea

Varberg

Visby 3
Vasteras 1
Ystad

Tabell 23 Nuvarande bunkringsanlaggningar for flytande metan fér TEN-T inlandshamnar
andra an de som ingar i TEN-T kusthamnar!®?

List of TEN-T core ports Number of
installations

List of TEN-T comprehensive ports

Sédertalie 2

12 Transportstyrelsen. LNG Bunkringsomrdden i Sverige. Energimyndighetens diarienummer RU2024-
00057
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Bilaga 3 Sammanfattning av
skriftliga inspel

Den 3 juni publicerades en nyhet pd Energimyndighetens webbsida som
efterfrigade skriftliga inspel till arbetet med att ta fram underlag till utkast till
handlingsprogram enligt AFIR. I denna bilaga sammanfattas de skriftliga inspel
som inkom till Energimyndigheten. Inspelen finns diarieforda under
Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057.

Energimyndighetens och Trafikverkets handlingsprogram bér vara
utgangspunkt i utkastet till handlingsplan enligt AFIR
Handlingsprogrammet och de 55 atgardsforslag som Energimyndigheten
tillsammans med Trafikverket tidigare tagit fram bor ingé 1 utkastet till
handlingsprogrammet till EU kommissionen och ligga till grund for Sveriges
fortsatta arbete pd omrade menar Mobility Sweden.

Aven Drivkraft Sverige anser att de 55 atgirder som finns foreslagna i
Handlingsprogrammet for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur bor vara en
utgangspunkt i utkastet till handlingsplan eftersom de, om de genomfors, ger
goda forutsittningar for en effektiv och robust elektrifiering av transportsektorn.

RISE har tittat pa nedanstdende fragor med utgéngspunkt fran sin erfarenhet och
Energimyndighetens och Trafikverkets rapport ”Handlingsprogram for
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas”. Det &r enheten
Energiomvandling som arbetar med vétgasproduktion, distribution/tankstationer
och anvindning i fordon (brénsleceller) som har skickat inspelet. P4 enheten
finns dven ett stort fokus (kompetens) inom vitgassikerhet. RISE kommenterar
atgédrder 1 handlingsprogram som har med vétgas att gora och har dven vissa egna
forslag. Las under respektive omrade.

2030-sekretariatet anser att alla stod bor samlas pa en myndighet med samma
ansokningsprocess, for att minimera handlaggning.

Energimyndighetens uppdrag om en nationell samordning av
laddinfrastruktur

Samordningen mellan olika aktdrer dr avgorande for att lyckas med utbyggnaden
av infrastruktur for alternativa drivmedel. Mobility Sweden vélkomnar dérfor
inrdttandet av en samordningsfunktion for laddinfrastrukturfragor och betonar
vikten av ekonomiska incitament och subventioner for att stimulera efterfragan
pa elfordon och vitgasfordon.
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Drivkraft Sverige anser ocksé att Energimyndighetens samordningsansvar for
laddinfrastruktur dr en forutsittning for att elektrifieringen av transportsektorn
ska fortsétta halla ett hdgt tempo.

Aven Vattenfall ir mycket positiva till Energimyndighetens samordningsroll och
ser fram emot fortsatt dialog for en samhéllseffektiv elektrifiering av
transportsektorn.

2030-sekretariatet anser att flera kompletterande analyser &r angeldgna for att pa
bésta sétt implementera AFIR. De bor i huvudsak kunna ingé i
Energimyndighetens existerande samordningsuppdrag och arbetas in i den
uppfoljning av regelverket som de forslagsvis preciserar som en del av sitt
regeringsuppdrag. Vilka analyser 2030-sekretariatet tar upp, 14s under Vilka
analyser skulle behovas for att 6ka forstéelsen for utvecklingen inom
infrastruktur for alternativa drivmedel?

Tydliggér kopplingen mellan AFIRs handlingsprogram och
samordningsfunktionen som EM fatt

Energiforetagen menar att det bor tydliggoras vad som ryms inom detta
handlingsprogram (enligt krav i AFIR) samt det samordningsuppdrag som
Energimyndigheten har fatt. Hur dessa uppdrag eventuellt 6verlappar varandra.

Langa handléaggningstider och tillgdnglig effekt hos elnétsbolag

Den storsta utmaningen for Drivkraft Sveriges laddoperatorer ér de ldnga
handldggningstiderna hos elnétsbolagen som ocksa har dkat. For att kunna hélla
ett hogt tempo maste processen for handlaggningstider kortas och hér har vi tva
konkreta forslag som inte bara hjélper laddoperatdrerna utan alla foretag som
ansoker om nétanslutning.

e Standardisera en digital ansdkningsprocess for néitanslutning. Detta
sparar tid for bada ansdkande och mottagare.

e Ett krav pé ett drendehanteringssystem dir den som ansdker om
nitanslutning kan folja sitt drende. Det spar tid for bade den som ansdker
och elndtsbolaget som slipper svara pa mejl och telefonsamtal fér ménga
av dessa fragor.

Nar det géller tillganglig effekt anger laddoperatorerna att de har 6ver 600
snabbladdningspunkter, som &r klara for driftséttning, dar man véntar pa
nétanslutning. Snabbare nitanslutning skulle:

e Frémja ny elproduktion i hela landet i nértid.

e Skapa forutséttningar for snabbare elndtsutbyggnad och sédkerstill ett
effektivare anvindande av det befintliga elnétet.

e Utvecklingen av kapacitetskartor som foreslas i handlingsplanen blir ett
viktigt verktyg for den vidare utbyggnaden av laddinfrastruktur.
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Energiforetagen framfor att ett behov finns att forstd det kommande
effektbehovet. Skapa forutsittningar for en proaktiv utbyggnad baserat pa
elnétsforetagens ndtutvecklingsplaner. Skapa forutsittningar for en snabbare och
effektivare elnitsutbyggnad genom att korta ledtiderna och implementera
forslagen i Klimatréttsutredningen och Fi:s utredning om arbetssitt for att korta
ledtiderna. Skapa forutséttningar for ett effektivare anvéindande av det befintliga
elnétet genom att frimja mdjligheten for villkorade nitanslutningar och att
intéktsregleringen behover innehalla verkningsfulla incitament for
flexibilitetslosningar samt att roller och ansvar i samband med kapacitetsbrist bor
klargoras.

Energiforetagen menar att det &r viktigt att utvérdera vilken péverkan stoden féar
for elndtsanslutningen, alltfor sndva krav pa driftsittning inom en viss tidsperiod
kan bli utmanande pa platser med langa ledtider for anslutning till elnétet.

En forutsittning for att kunna uppfylla AFIR &r att det skapas battre
forutsattningar for att planera sina investeringar i laddinfrastruktur. Ett konkret
exempel pa detta, tillika ett aterkommande problem nér Einride planerar for att
bygga nya laddstationer, ar ledtiderna for att fa besked om tillgénglig
nitkapaciteten. Det kan ofta ta upp till ett ar att ens f& svar pé en frdga om det
fran vissa nitbolag. Detta gor det givetvis mycket svarare och dyrare att planera
for storre investeringar. Har behdver regeringen skérpa reglerna pé nétbolagen.
Likasa &r bristen pa digitalisering och standardisering av anslutningsprocesserna
ett problem. Aven hiir behover krav stillas pa nitéigarna om utbyggnaden av
laddningsinfrastruktur ska kunna ga tillriackligt snabbt.

Volvo Group anser att det behdvs en kartldggning av status for tillginglig
kapacitet i elndt och tydliggora behov av att bygga mot prognos och att skapa
effektiva incitament o/e reglering for att sdkerstélla utbyggnad. Det behdvs ocksa
en Oversyn av rddande intdktsreglering for att mojliggdra och uppmuntra
proaktiva investeringar — nuvarande forvaltningsdrivna modell fungerar inte for
att fordubbla elsystemet pa kort tid. Volvo Group vill 6ka harmonisering,
transparens, samordning och kompetens bland landets 170 elndtsbolag och 290
kommuner, utpekad myndighet som 4r ansvarig for bade planen men dven for att
utbyggnaden sker i 6nskad takt. Volvo Group menar att det vore bra att anvianda
’nétutvecklingsplanerna” for att skapa bindande utbyggnadsplaner.

2030-sekretariatet anser ocksa att det behovs enklare och snabbare
tillstdndsprocesser for utbyggnad av elndt och markupplételse i samarbete med
Sveriges kommuner och regioner (SKR), for att identifiera ldmpliga platser for
ladd- och vétgasstationer. Denna fraga prioriteras redan av regeringen, men i
forsta hand for etablering av ny elproduktion vilket endast delvis dverlappar med
AFIR-behoven. 2030-sekretariatet anser att en dversyn av radande
intéktsreglering for att mdjliggdra och uppmuntra proaktiva investeringar, som
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kontrast till dagens modell som inte ger nddvéandiga forutsittningar for den
snabba utbyggnad av ladd- och elsystemet som kravs.

Insamling och hantering av data

Drivkraft Sverige menar att en grundforutsittning for att kunna folja framdriften
av utbyggnad av laddinfrastruktur och f6lja upp kapacitetskravet ér vikten av
korrekt data. Aven for att uppfylla rapporteringskrav #r korrekt data en
grundforutséttning. Databasen Nobil 4r enligt uppgift den huvudkélla for statistik
som ska anvéndas och hér ska alla aktiva laddningspunkter finnas med. Idag ser
vi en stor diskrepans mellan statistiken i Nobil och andra kéllor. Det ar darfor
centralt att en dversyn av hur datainsamlingen gar till genomfors.

Aven Energiforetagen framhéller vikten av bittre data dver installerad
infrastruktur. Kunder behover fa en biéttre bild 6ver den befintliga
laddinfrastrukturen, trots att det finns en bra utbyggd infrastruktur for
personbilsfordon, kan vissa kunder tveka om att kdpa en elbil. Hur anvénds den
befintliga laddinfrastrukturen i praktiken. Idag saknas officiell statistik 6ver
laddinfrastruktur. Enligt AFIR artikel 20 ska laddaktdrer ge tillgang till statistik
och dynamisk data senast i april 2025.

Sveriges Akeriforetag anser att det bor sikerstillas att det finns ndgon form av
nationell databas med tydlig och uppdaterad information kring vart det finns
ladd- och tankinfrastruktur specifikt for tunga fordon. Det bor dven finnas
uppgifter kring hur beldggningen pa en laddstation ser ut och mojlighet att boka
laddning sé att man kan se om det finns laddplatser tillgéingliga och sdkerstilla att
man kan ladda nir man anléinder. Sveriges Akeriforetag anser ocksa att det
behovs fortydligande och informationsspridning avseende regelverk for
frekvensreglering och villkorade avtal. Sveriges Akeriforetag undrar vidare hur
effektbehovet for ellastbilar kan sammanstéllas och inkluderas i nétbolagens
effektprognoser, samt hur prognoserna kan anvéndas i nitutvecklingsplanerna.
Hér bor man se till effektbehov for bade latta och tunga lastbilar vid savil depa-,
semipublik- och publik laddning, bade ldngs utpekat vignit och i urbana noder.
For att underldtta sammanstillningen av effektbehov fran lastbilar vore det
lampligt att skapa en plattform for att dela konkurrenskéanslig information och
utse en neutral samordnare som koordinerar datainsamling frén olika aktdrer i
vardekedjan. Insamlade uppgifter ska inte kunna begéras ut eller pa annat satt
delas med aktorer som inte har rétt att ta del av informationen.

2030-sekretariatet anser att ett nationellt ”’Clean room” efter tysk modell, dar
aktorerna (OEM, logistikaktorer och CPO) delar konkurrenskénslig information
utan att den blir publikt tillgdnglig. Detta kan goras for el, vétgas och flytande
biometan. Insamling av information kan vara konkurrenskénslig s& det ar viktigt
med en neutral aktér som samlar detta. Det behovs ocksd mer information kring
hur mycket effekt logistik/tunga fordon behover,
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Vilka ytterligare atgérder och styrmedel kan behévas for att uppna malen i
AFIR?

Energiforetagen anser att det ska sékerstéllas att det sker en 6kad andel elfordon i
nyforséljningen. Det finns en risk for overetablering av laddpunkter, vi behover
fé ut elbilar sé att laddbehoven och ddrmed marknaden for laddning 6kar. Det
behovs enligt Energiféretagen omgéende ett stod som ger ekonomiskt incitament
for kunderna att vilja elfordon. Energiforetagen anser ocksa att stod till
laddinfrastruktur och elfordon behover utvecklas och forenklas. Som
grundprincip bor stdd i forsta hand gé till elfordon. Viss typ av laddinfrastruktur
kan ocksa behdva stod, lagenhetsomraden, glesbygd och for tunga fordon.

Sveriges Akeriforetag anser att omstillningen av tunga fordon till el, viitgas,
biogasdrift fortfarande befinner sig i ett tidigt skede. For att paskynda
utrullningen av fler el-, vitgas- och biogasdrivna fordon ar det darfor fortsatt
viktigt med marknadsintroduktionsstdd for savil fordon som ladd- och
tankinfrastruktur till dess att dessa alternativ &r mer etablerade. For att underlétta
for detta foredras om allt stod for savél fordon som ladd- och tankinfrastruktur
samlas hos en myndighet och att ansékningsprocesserna forenklas. Det skulle
dven underlitta om en samlad ansdkan kan goras for bade fordon och laddstolpar.

Viitgas Sverige anser att det behover finnas en balans med stod till fossilfri
vatgasproduktion och efterfragestod till de som tar rollen som “first movers” och
bestiller fordon. Nuvarande befintliga stod agerar som fristdende “6ar”, vilket
inte leder till langsiktigt hallbara 16sningar. De krav pa kort implementationstid
som stipuleras i nigra nationella stodprogram &r mycket svéra att uppni med
dagens langa tillstdndsprocesser i vart land. Darfor rekommenderas ett
helhetsgrepp nir planer for AFIRs implementation tas fram. Tyskland kan hir
anses som en god referens for hur man tagit ett helhetsgrepp om fragan.

Vitgas Sverige ser ocksa att ett stod for operationella kostnader i vardekedjan for
vétgastankning. Osidkerhet kring tillgdngligheten av brinslet ar enligt
erfarenheter fran hittills genomforda europeiska pilot- och demoutrullningar en
av de viktigaste barridrerna i samband med bred utrullning av vétgasdrivna
véagtransporter. Darfor maste tillracklig hog tackning av tankstationsnétet for
vitgas byggas ut i landet innan transportutforare skall vaga etablera vitgasdrivna
fordon i sina flottor. I véntan pé att antal vitgasfordon pé végarna skall ge skélig
utnyttjandegrad av tankstationsnétet bor statligt stod for operationella kostnader
inom hela virdekedjan for vétgastankning tillimpas som ett verktyg for att
forstiarka uthalligheten i de investeringar i tankstationer som nu sker. I takt med
okad tillgang till vitgasfordon bor ett sadant stod gradvis fasas ut.

Vitgas Sverige ser ocksa behov for reviderat regelverk for beskattning av
vétgasdrivna fordon med férbranningsmotor (H2ICE). I syfte att paskynda
introduktion av vétgas i végtransporter har flera tillverkare av tunga fordon
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annonserat marknadsintroduktion av forbranningsmotorvarianter anpassade for
vatgas. Utrullning av fordon utrustade med en sddan drivlina ses som ett sitt att
inom relativt kort tid bygga upp hogre produktionsvolymer. EU Parlamentet och
EU Radet har genom antagande av forordning (EU) 2024/1610 fran 14 maj 2024
inkluderat i definitionen av ett utsldppsfritt tungt fordon”. !°* Enligt nuvarande
regelverk for fordonsbeskattning i Sverige omfattas vétgasdrivna tunga fordon av
samma beskattning som géller for fordon drivna med metangas. Dérfor maste
beskattningen av vitgas i forbranningsmotordrivna fordon ses ver och Sverige
boér anamma samma klassning som flera andra europeiska ldnder nu
implementerar.

Einride ser batterilagring som en mojlighet att kunna 6ka och fa hogre effekt dn
nitet ger, en positiv bieffekt av att tinka bredare ar att stoden for
laddningsinfrastruktur da ocksa skulle bidra till att minska kapacitetsproblemen i
elnéten lokalt. Det behdver inte nddvéandigtvis handla om mer stéd men
atminstone att samma belopp kan anvindas for inkop av storre batterier. Det i sin
tur paverkar hur stor utbyggnad av laddningsinfrastruktur som kan goras s det ér
en fraga som rimligen bor beaktas i Regeringens handlingsplan. Einride ser
vidare att for sjdlva omstéllningen i sig handlar det frimst om skillnaden mellan
kostnad pa diesel i jamforelse med elektriskt. Nagra exempel pé ytterligare
atgérder skulle dock kunna vara differentierade kilometerskatter, differentierade
trangselskatter, hojda eller i vart fall inte sénkta drivmedelsskatter, hojd
reduktionsplikt, skdrpta krav for koldioxidnormer for nyforsiljning av tunga
lastbilar, investeringsstdd for att byta uttjdnta batterier i ellastbilar, investering i
elnétet och skatt utformad som prisgolv inom ETS (for att bringa forutsdgbarhet
till naringslivet 6ver langsiktigheten i pris for utslédpp). Pa lokal niva kan
nollutsléappszoner och andra styrmedel gentemot enbart tunga transporter spela en
allt viktigare roll. For att s& ska ske méste dock Trafikforordningen éndras for att
ge mer frihet till kommuner att kunna avgransa dtgirder gentemot olika
trafikslag.

Vattenfall kan konstatera att da elbilsforsdljningen minskat bor en del av medlen
till Klimatklivet i stillet 6verforas till stod for att 6ka andelen elfordon. Ett
Onskvirt nytt styrmedel &r en premie vid inkdp av en begagnad elbil. Utdver att
behalla befintlig klimatpremie for eldrivna ldtta och tunga lastbilar bor den dven
aterinforas for eldrivna stadsbussar.

2030-sekretariatet anser att stod till fordonsmarknaden &r centralt for
omstéllningen, for att ”marknaden” ska vélja el- och vitgasfordonen.
Marknadsintroduktion av el- och gasdrivna tunga fordon behdver ett mer
omfattande stdd dn idag. Investeringsstdd behdvs for produktionsanldggningar

19 Tunga fordon som drivs med forbrinningsmotor och som slédpper ut hogst 3 gram CO2 /(ton-km)
eller 1 gram CO2 /(person-km)
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och tankstationer for vétgas for att klara utbyggnaden och behovet om 2 TWh
vitgas till viigtransportsektorn 2030. Aven elvigar ska omfattas av stdd och den
tidigare beslutade upphandlingen aterupptas. Dértill bor stodet for andra
fornybara drivmedel, fraimst biogas, stirkas. Driftstéd behovs for storre
tankstationer for vitgas, liksom for stationer inom det dvergripande vignatet med
laga trafikvolymer. Det kan t.ex. utformas som ”Contracts for difference”, som
fasas ut vid viss nyttjandegrad, vilket ocksd omnidmns i regeringens
klimathandlingsplan.

Sveriges Regionala Flygplatser anser att finansiella stodsystem och
investeringsstdd som tar sikte pa alla tre delarna av hallbar utveckling (ekologisk,
social och ekonomisk) dr avgorande for att flygplatser i hela landet ska ha
mdjlighet att tillhandahalla den nya tekniken.

Arvidsjaur Airport 1 vissa fall dir inte undantag kommer att mojliggoras séa
kommer mindre flygplatser (med for l&g volym av jet-trafik) inte f& en
ekonomisk tickning for investeringar som behdver genomforas for att na varje
remoteplats.

Samordna, dialog och sprida kunskap

Energiforetagen anser att en referensgrupp med representanter fran
marknadsaktorer (exempelvis elndtsforetag, laddoperatorer, laddtjansteforetag,
fordonstillverkare och anviandare/kunder) bor kopplas till handlingsprogrammet
for att sikerstilla 16pande dialog och informationsutbyte med branschen. Detta
blir sérskilt viktigt med tanke p& den snabba utvecklingen vi ser inom omradet e-
mobilitet och de manga nya regelverk som kommer p& omradet.

Sveriges Akeriféretag anser att aktdrsdialoger med offentliga och privata aktorer
kréavs langs hela virdekedjan for att planera utbyggd fornybar energiproduktion,
elnét och infrastruktur for alternativa drivmedel i ritt takt och pa rétt stillen som
matchar anvéndarnas behov.

RISE (Enheten for energiomvandling) héller ocksa med om att det ar viktigt att
sprida kunskap om sédkerhetsfragor kring vitgastankstationer och att ta fram
kunskapsunderlag for planering och bygglov. RISE foreslar att MSB far
uppdraget att ta fram utbildningsmaterial/utbildningar tillsammans med RISE och
andra marknadsaktérer (tex konsultbolag). Atgirden kommer fran
Energimyndighetens och Trafikverkets handlingsplan.

Elonroad anser att ett ndra samarbete mellan offentliga myndigheter, industrin
och forskningsinstitutioner &r avgdrande for att frdimja innovation och spridning
av ny laddningsteknologi. Offentligt-privata partnerskap kan vara en effektiv
modell for att driva denna utveckling.
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Volvo Group anser att det behdvs branschdialoger for att forsté, planera och
bygga mot behoven (Logistik, OEM, CPO, Transportkopare, SKR)

Storumans kommun anser att det skulle vara 6nskvéart om alla berérda kommuner
inom ett gemensamt storre geografiskt omrade (&n den specifika kommunen)
skulle kunna samarbeta kring att ta fram gemensamma planer for fossiloberoende
strak och liknande.

Vilka analyser skulle behdvas for att 6ka forstaelsen for utvecklingen inom
infrastruktur for alternativa drivmedel?

Volvo Group anser att det behdvs undersokas majligheten till andra stod och
styrmedel, speciellt for stationer pa det 6vergripande vagnitet med ldga
trafikvolymer. Andra former av driftsstdd, till exempel ”Contracts for difference”
som fasas ut vid viss nyttjandegrad. Volvo Group ser ocksa att indirekt kommer
aven depa- och destinationsladdning att paverka mojligheten att
”samhéllsekonomiskt” nd AFIR-malen genom att dessa tvd laddningsmdjligheter
kommer vara mer avgoérande for flottans framvéxt och ddrmed for [6nsamheten i
AFIR-stationerna, vilket kommer paverka statens behov av stod. Darfor behdvs
en ”systemsyn” dir hela transportsystemets omstéllning ligger i botten och
styrmedel for samtlig laddnings/tankning omfattas.

RISE (Enheten for energiomvandling) menar att i samband med att man f6ljer
behovet av driftsstdd till vitgastankstationer (som tas upp i Energimyndighetens
och Trafikverkets handlingsprogram) bor d&ven mdjligheten att koppla en
fordonsflotta (t.ex regionalbussar) till tankstationsinvesteringar utredas. P4 detta
sétt kan eventuell ett kundunderlag sikerstéllas under de forsta arens drift.

Aven gillande redundans/robusthet (atgird 39, 51,53 i Energimyndighetens och
Trafikverkets handlingsprogram) anser RISE att det behovs ytterligare studier
kring betydelsen av nérliggande tankstationer for infrastrukturens totala
driftssdkerhet. Det bor dven utredas hur tankstationer i kombination med
fordonsflottor kan bidra till lokalsamhaillets robusthet genom att fordon kan
stéllas upp/parkeras och fungera som lokala stromkallor. Det behovs studier for
hur brist pa vatgasinfrastruktur i glesbygd kan komma att paverka
vatgasfordonflottans utbredning och vitgasens anviandning och dven
koordination for vétgastankstationer mellan grannlénder.

Flytande vite som i ett langre perspektiv kan fa en viktig roll som flygbrinsle
och édven for végtrafiken och bor utredas mer.
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Viitgas Sverige ser behov for reviderat regelverk for beskattning av vitgasdrivna
fordon med forbranningsmotor (H2ICE). I syfte att paskynda introduktion av
vatgas i vigtransporter har flera tillverkare av tunga fordon annonserat
marknadsintroduktion av forbranningsmotorvarianter anpassade for vitgas.
Utrullning av fordon utrustade med en sédan drivlina ses som ett sitt att inom
relativt kort tid bygga upp hogre produktionsvolymer. EU Parlamentet och EU
Rédet har genom antagande av forordning (EU) 2024/1610 frdn 14 maj 2024
inkluderat i definitionen av ett "utslappsfritt tungt fordon”. '°* Enligt nuvarande
regelverk for fordonsbeskattning i Sverige omfattas vétgasdrivna tunga fordon av
samma beskattning som géller for fordon drivna med metangas. Darfor maste
beskattningen av vatgas i forbranningsmotordrivna fordon ses 6ver och Sverige
boér anamma samma klassning som flera andra europeiska ldnder nu
implementerar.

Mobility Sweden anser att det dr bra att inféra ekonomiska incitament och
subventioner som stimulerar efterfrdgan pé elfordon och vitgasfordon. Mobility
Sweden anser ocksé att det ska satsas pd forskning och utveckling inom omradet
elfordon och vitgasfordon for att driva innovationen.

Energiforetagen anser att kartlaggning och framtagande av gemensamma,
nationella ladd- och effektprognoser for tunga fordon bor tas fram. Prognoserna
bor inkludera depé-, destinations- och snabbladdning. Forslagsvis ansvarar
Energimyndigheten for denna aktivitet i samarbete med berdrda aktdrer
(exempelvis kommuner, fordonstillverkare, akerier, kollektivtrafikforetag,
lastbilscentraler och elnétsforetag). Prognoserna kan sedan anviandas som
underlag till elndtsforetagens nétutvecklingsplaner (som alla elnitsforetag ska
borja rapportera fran och med december 2024).

Vattenfall anser att ytterligare analys behdvs for att 6ka forstaelsen for
utvecklingen inom infrastruktur for alternativa drivmedel genom att se dver hur
styrmedlen paverkar marknadsdynamiken, utbud och efterfragan och identifiera
vart behoven finns.

Volvo Group ser behov en analys for laddning av tung trafik 14ngs huvudvégnit
och i storre tatorter. Ett svenskt ”Clean room” (som i Tyskland) dér aktorerna
(OEMer men dven logistikaktorer och CPOer) delar konkurrenskénslig
information som kan ge basta mojliga underlag. Detta kan goras for alla tre
energibdrare; el, H2 och flytande biometan. Analysen skulle kunna fordjupas i de
18 urbana noderna dér vi kan férvénta oss stora kapacitetsutmaningar och dir

19 Tunga fordon som drivs med forbrinningsmotor och som slédpper ut hogst 3 gram CO2 /(ton-km)
eller 1 gram CO2 /(person-km)
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dven marktillgang &r en kritisk faktor vilket kommer kriva stérre samordning
med kommunal 6versiktsplanering.

2030-sekretariatet anser att flera kompletterande analyser &r angelégna for att pa
bista sétt implementera AFIR. Vi foreslar foljande fem ytterligare analyser, som
bor beslutas om och inledas skyndsamt:

Relatera till andra EU-krav. Hur AFIR relaterar till andra EU-krav som Sverige
behover implementera behdver fortydligas, sarskilt som de ur flera aspekter ar
mer langtgdende an AFIR.

- EU:s 2030-krav for tunga fordon, som kriaver 6verslagsméssigt 400 000
nollutslédppsfordon, varav 80 000 vitgasfordon och for dessa atminstone
80 vitgasstationer i Sverige med en kapacitet pa tva ton per dygn medan
AFIR endast krdver 33 om ett ton per dygn.

- FuelEUMaritime med krav pé laddanslutning eller nollemissionsfartyg

- RefuelEUAviation

- Byggnadsdirektivet EPBD (energy performance in buildings directive),
som hanterar icke-publik laddning och rétt att ladda”-fragan.

Behov av laddning av tung trafik langs huvudvagnit och i storre titorter, med
fokus pa 18 urbana noder, med troliga utmaningar avseende savil kapacitet som
marktillgang, vilket kraver storre samordning med kommunal dversiktsplanering.

Samverkan med depédladdning och semipublik laddning ingér formellt inte i
AFIR, men har stor betydelse for omstéillningen av tunga fordon och denna
utbyggnad bor integreras och samordnas med de delar som ingar.

Ratt att ladda. Hur en konsumentinriktad ratt att kunna ladda sitt elfordon infors
och konkretiseras i svensk lag bor utredas, i samverkan med ladd- och
fastighetsaktdorer.

Utbyggnad av vétgas i AFIR

Viitgas Sverige ser ett behov av att planera, med AFIR som milstolpe och att
AFIR inte &r slutmalet i omstillningen. Det dr av yttersta vikt att antalet
vatgastankstationer som stipuleras av EU-forordningen 2023/1804 betraktas
enbart som minimiantal och att Sverige sétter en ambitios niva pa betydligt fler
tankstationer. Vitgas Sverige ser ocksé behov av en arlig uppféljning och
rapportering av vatgastankning. AFIR foérordningen (EU) 2023/1804 foreskriver
att medlemsstaterna arligen ska rapportera till EU-kommissionen den totala
sammanlagda effekten for laddning, antal laddpunkter samt antalet batterifordon
och laddhybridfordon. Motsvarande krav for infrastruktur avsedd for
vatgastankning samt vatgasdrivna fordon saknas i nuvarande utformning av EU-
forordningen.

RISE (Enheten for energiomvandling) anser att effektiviseringar av
tillstdndsprocesser for etablering av tankstationer for vétgas ér viktigt att
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prioritera. Atgirden tas upp i Energimyndighetens och Trafikverket
handlingsprogram.

Viétgas é&r dyrt
Jakob Rogstadius; RISE. I arbetet med studien'®® framkom en rad hinder mot
anviandning av vitgas som energibdrare inom viagtransporter. Nagra av dessa ar:

- Det finns relativt goda beldgg for att gron vitgas blir for dyr {or att
anvindas i vagtrafiken, relativt tillgéingliga alternativ.

- All distribution av vite med lastbil, i gasform eller flytande, verkar ge
lackage med betydande bidrag till global uppvarmning. Vitgas som
tillverkas genom elektrolys lokalt vid tankstationen eller som
transporteras med obruten pipeline hela vigen fréan tillverkning till
tankstation verkar inte ge betydande utslépp.

- Det verkar osannolikt att gron vitgas kommer att vara tillgénglig i
sédana volymer i Europa att den kan slosas pa att driva végtransporter.
Jag sdger slosas, eftersom ingen gron vétgas verkar bli 6ver i Europa om
tillgdngen 2035 forst allokeras till anvindningsomraden dér alternativ
saknas.

Einride anser att vitgas ar en dyr och ineffektiv teknik som fortfarande inte ar
tillrdckligt mogen och som ska 16sa problemet. Regeringens handlingsplan
behover darfor inte innehalla ndgon mer satsning pa vétgas dn vad som kravs
som minimum av AFIR. Snarare bor regeringen goéra de undantag som
mdjliggors i AFIR fran kraven pa laddinfrastruktur for vétgas for viagtransporter.
Exempelvis kom nyligen RISE och VTI med en studie dér de genomfort en
omfattande litteraturgenomgéng av 140 olika kallor. Den visade pa att
elektrifiering dr den enda egentligt genomforbara vigen for att i stor skala minska
utsldppen fran végtransporter i EU.

Trygg energifbrsérining

Nér Drivkraft Sverige genomfor de atgarder som behdvs for att uppfylla vara
4taganden enligt AFIR méste vi samtidigt ha med trygghetsperspektivet. Atgird
50-55, som handlar om robusthet, tillforlitlighet och redundans, i
handlingsprogrammet ger bra stod for att sdkerstélla att vi bygger en infrastruktur
som dr robust och tillforlitlig.

Sveriges Akeriforetag anser att utifrin ett beredskapsperspektiv bor
infrastrukturen for alternativa drivmedel analyseras avseende robustheten vid
héndelse av kris eller krig. Lastbilstransporter maste fungera dven i en
krissituation och civila fordon kan d& behovas for samhallsviktiga transporter sa

1952035 Joint Impact Assessment of Greenhouse Gas Reducing Pathways for EU Road Transport
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som att sdkerstélla en fungerande mat- och dricksvattenforsorjning, transport av
sjukvardsmateriel, sophantering etc. Det dr dirfor viktigt att det finns en
beredskap for att transportsystemet ska fungera dven om det blir kraftiga
storningar pa elsystemet eller ladd- och tankinfrastrukturen.

Storumans kommun anser att for vitgas behover det tas fram enkla och tydliga
riktlinjer for lokalisering och utformning av anldggningar, det vill sédga vad som
ar viktigt for kommunerna att ta stillning till vid eventuell tillstdndsgivning.
Detta handlar bade om sédkerhetsaspekter for sjdlva anldggningen och att det
framst i detta fall ror sig om storre fordon som ar utrymmeskravande och till viss
del farligare ur trafiksékerhetssynpunkt. Det finns ldmpligare och olampligare
lokaliseringar av vitgasstationer utifran var stérre méngder méanniskor vistas, och
sa vidare.

Kommenterar till AFIR

Einride anser att det kan ifrdgasittas om en del av kraven inom AFIR &r rimliga
for just tunga transporter. Det giller kravet for att en laddningsstation ska vara
fullt tillgdnglig nér det redan &r uppenbart att de som kommer bruka den inte har
de behoven. Det skulle vara bra med ett tydliggorande kring detta. Likasa kan
det ifragaséttas att krav stills pé att kortbetalning ska vara mojlig for
laddinfrastruktur for tung trafik. Det vore bra om det kravet framdver kunde
justeras.

Vattenfall har noterat att avseende engangsladdning vid AC-laddare &r statiska
QR-koder inte optimala pga. risk for bedrigeri. Aven om det idag saknas
kostnadseffektiva 16sningar pa marknaden sé sker en snabb teknikutveckling med
battre sétt att anvanda skdrmar och dynamiska QR-koder. Detta sker av naturliga
skél p& en konkurrensutsatt marknad varfoér bdde EU och Sverige bor undvika
ytterligare foreskrifter.

Vattenfall anser att branschen behover skilig tid for implementering efter att ny
lagstiftning tréder i kraft, for att implementeringen ska kunna ske resurseffektivt
och till en rimlig kostnad.

Vattenfall InCharge (bolag inom Vattenfallkoncernen som etablerar laddpunkter i
Europa och i Sverige) 6nskar dven klarhet om nér, hur och av vem tillsyn enligt
artikel 5(6) ska ske och hur avvikelse ska kommuniceras till respektive
MSP/CPO/CSO.

Vattenfall vilkomnar att AFIR forenklar ad-hoc betalning och anser vidare att
AFIR ér fullt tillrackligt och ytterligare lagstiftning skulle kunna leda till hogre
operativa kostnader och darmed hogre laddkostnader for elbilister och en
langsammare omstéllning till utslappsfria fordon.

Vattenfall framhaller att EU-kommissionen behdver utveckla arbetet med vad
man menar med smart laddning. Vattenfall ser ingen bradska med detta d&
standarder etc. behdver komma pé plats. Det 4r en naturlig del i uppf6ljning av
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implementering och marknadsutveckling, sérskilt for tunga fordon, som
kommissionen avser att gora under aret.

Arvidsjaur Flygplats noterar att Artikel 12 medger att flygplatser kan soka
undantag fran regleringen om flygplatsen har en l&g volym av kommersiella
rorelser, var skall undantag s6kas och vem beslutar om undantag?

Sveriges Akeriforetag anser att huvudfokus for implementeringen av AFIR 4r
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur f6r vitgas, men att &ven tankinfrastruktur
for flytande biogas inkluderas och bor ocksa prioriteras, d& biogasen har en viktig
roll att spela for omstéllningen av tunga godstransporter.

Jernhusen menar att inom vara omraden for depaer och kombiterminaler bedrivs
verksamhet dér annan dger framdrivningssystem for jarnvagsavsnitten. Vi anser
att laddstationer i anslutning till kombiterminaler skulle, for lastbilar avseende
fjérrtransporter, kunna utgdra ett komplement till TEN-T véignétet.

Einride anser att det ar avgorande att satsa pa elektrifiering av tunga
véagtransporter och att ldgga dnnu storre fokus pé det inom ramen for dess
handlingsplan. Einride anser ocksa att vi maste tinka om nér det géller hur
transporterna kan optimeras med hjilp av digitala verktyg, Al mm. Detta méste
ocksé beaktas i handlingsplanen for AFIR. En tidigare analys av ett framstdende
tyskt forskningsinstitut visade att ca 30% av alla korda kilometer skulle kunna
elektrifieras. Genom att i stéllet kora datan i Einrides planeringsverktyg visar (de
prelimindra resultaten) att den siffran snarare kan dubbleras. Hemligheten ligger i
att optimera och planera flodena och fordonsutnyttjandet. Pa vissa rutter kan man
behova forbéttra planeringen av transporterna for att klara ldngre avstand.

2030-sekretariatet konsumenten behover vara i centrum for AFIR, dels nér det
géller implementering, med stor tydlighet géllande betalning och skyltning och
teknikkrav som motsvarar kunders krav, dels nér det géller
prisséttningstransparens som dr en svar men viktig del samt roamingkraven
behover foljas upp sé att inforandet faktiskt gagnar omstéllningen. 2030-
sekretariatet menar ocksa att stilla om stora fartyg och flyg till eldrift och vitgas
kraver 10-100 ganger hogre effekter jamfort med personbilar. Det stédller mycket
stora krav pa nitutbyggnad och 6verforingskapacitet, samt pa produktion i direkt
anslutning till hamn och flygplats. For att klara denna omstéllning till 2030 méste
detta skyndsamt adresseras.

Kommunerna har en viktig roll

Kommunerna har en viktig roll nér det géller planering och skapa forutséttningar
for laddinfrastruktur anser Energiforetagen. Vi ser behov av mer enhetliga
strategier och processer for kommunernas hantering av laddinfrastruktur (ex
bygglov, tillstdnd och upphandling). Idag skiljer det mycket frdn kommun till



129 (134)
Energimyndigheten Datum
2024-11-15

kommun vilket gor utbyggnaden mindre effektiv, sérskilt for de laddoperatorer
som installerar laddinfrastruktur i olika delar av Sverige och som dérfér behdver
forhalla sig till olika hantering av till exempel bygglov, markupplételse och
kravstéllning pa laddinfrastruktur.

Sveriges Akeriforetag anser att det behovs tydligare riktlinjer for hur kommuner
och lansstyrelser jobbar med fragor kring utbyggnad av ladd- och
tankinfrastruktur. For att mdjliggora en effektiv utbyggnad av laddinfrastruktur
och tankinfrastruktur for vétgas och biogas dr det dnskvért att kommuner och
lansstyrelser jobbar mer likriktat avseende olika tillstdndsprocesser samt att
tillstdndsprocesserna blir enklare och snabbare. Det krdvs ocksa samordning med
kommunal oversiktsplanering och att det pekas ut vart det finns kommunal mark
med tillginglig effekt som ocksa &r lamplig for ladd- och tankstationer.

2030-sekretariatet menar att den kommunala tillsynen av AFIR och relaterad
lagstiftning 4r central utifran att stora delar av utbyggnaden relaterar till
kommunala planprocesser, tillstdndsgivning och information. Det kraver dock
troligen fordndrad lagstiftning avseende vad som dr kommuners uppdrag och
mandat, vilket bor hanteras skyndsamt for att undvika tidsméssiga glapp i
ansvarsforhallandena.

Storumans kommun framhéller att en forsta utgdngspunkt &r att det maste vara
enkelt och tydligt att avgora for eventuella aktorer var ndgonstans det finns
kapacitet i elnitet for att etableringar av laddinfrastruktur ska bli sa smidig och
rationell som mojligt. Om det finns platser eller omraden dér etablering av
laddinfrastruktur behdvs men tillginglig nitkapacitet (eller intresserade aktorer)
saknas, maste det finnas en tydlig rollfordelning mellan myndigheter, statliga
bolag och andra aktérer om hur sddana laddinfrastrukturetableringar ska kunna
ske. Det samma géller for vétgas och/eller andra fossiloberoende drivmedel.
Storumans kommun menar att nér det géller bade laddinfrastruktur och vitgas ar
det viktigt att tinka i langre strak och stérre omrdden. Kommungréanser och andra
administrativa granser kan inte vara det som styr lokaliseringen av sddana
anldggningar, utan det méste vara transportsystemens behov och annan
tillhdrande service som avgor var etableringarna ska ske. Vi vill ocksa starkt
papeka att det inte ska vara kommunerna som bygger dessa anldggningar,
déremot ska kommunerna aktivt delta i planeringen och skapa forutséttningar vad
giller till exempel markfragor och andra relevanta fragor som ligger inom den
kommunala kompetensen.
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AFIR och ny teknik (elvdg och batteribytessystem)
Elonroad framfor att enligt rapporten'®® &r den mest kritiska dtgirden for att
uppna klimatmalen en omfattande elektrifiering av végtrafiken. Rapporten
betonar att dynamisk laddning under férd, sisom ERS (Electric Road System),
inte bara dr en hallbar strategi for att uppna nollutslépp fran védgtransporter, utan
ocksa den enda realistiska metoden for att uppna en tillrdcklig elektrifiering av
vagtrafiken inom den givna tidsramen fram till 2035. Dynamisk laddning kan
minska behovet av stora och dyra batterier, minimera behovet av infrastruktur for
snabbladdning och laddningsstopp och sidnka totala kostnader for bade
infrastruktur och fordonsdrift. Dynamiska laddsystem har potential att erbjuda
betydande ekonomiska och miljoméssiga fordelar jamfort med traditionella
laddmetoder.

RISE (Jakob Rostadius) Jag har fétt bilden att flera svenska
myndighetsutredningar om fordonsladdning avgrinsat bort elvigar, till stor del
med motivering att AFIR inte krdver utbyggnad av dessa. Jag har dgnat nagra ar
at att studera vilka effekter det skulle f4 pé efterfrigan pa annan laddinfrastruktur
for tunga lastbilar om elvéagar byggs i Sverige. Min slutsats ar att efterfragan pa
publik snabbladdning minskar kraftigt. Min bild &r att det nu finns goda belidgg
fran flera ldnder att elvigar skulle utgéra en samhéllsekonomiskt Ionsam
investering med kort aterbetalningstid, som skulle snabba upp elektrifieringen av
segment som idag &r svéra att elektrifiera och som kraftigt skulle minska Europas
langsiktiga behov av fordonsbatterier. Min bild dr ocksa att tidpunkten for en
introduktion av elvigar frimst begrinsas av olika politiska och administrativa
processer. Teknikmognad och mojlig fysisk utbyggnadstakt verkar inte vara
flaskhalsar.

Autoenergy utvecklar ett automatiskt system for energioverforing till elfordon
Power Swap (batteribytessystem). Autoenergy anser att batteribytessystem
behovs for att procentandelen hem med egna parkeringsmdjligheter och darmed
enkel laddning dr ca hélften av befolkningen, vilket i internationellt perspektiv ar
mycket 1agt. I Kinas stora stdder bor 90 procent av befolkningen i hoghus. Detta
forhéllande tillsammans med andra nackdelar med eldrift kontra flytande
drivmedel, har gjort att andelen elbilar fortfarande &r mycket 1ag, mellan 2—5
procent av fordonsflottan med nagra enstaka undantag. Det beror bland annat pa
att elbilar fortfarande &r dyrare &én fossilbilar, att trenden é&r att batteristorleken
oOkar, laddningen kraver tid samt en expansion av e-mobiliteten dkar belastningen
pa elproduktion och elnét.

Nir ett batteribytessystem anvénds behdver inte batterier ingé i priset for en ny
bil, ett heltickande nét av batterier skulle minska kundens ”batteridngest”,

1% Enligt rapporten "2035 Joint Impact Assessment of Greenhouse Gas Reducing Pathways for EU
Road Transport" av Jakob Rogstadius (RISE), Mats Alakiila (Lund University), Patrick P16tz
(Fraunhofer ISI), Francisco J. Marquez-Fernandez (VTI) och Lina Nordin (VTI)
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batteribytet gar fort, batteribankarna utgdr buffert for elnéten och kan lagra icke
kontrollerbar elproduktion (vind-sol).

Batteribyte kraver att OEM-bolagen dr med pa tget och gor de anpassningar som
behovs for funktionen. De forsta tre bilarna ér pa gang frdn Asiatiska OEM-
bolag.

Sikta hégre én AFIR

Sveriges ambitioner nér det géller hallbarhet menar branschorganisationen
Mobility Sweden bor inte bara fokusera pa att uppfylla de minimikrav som stills
av EU-lagstiftningen utan striva efter att bli en forebild for andra lander. Genom
att sikta hogre 4n vad AFIR kréver, kan Sverige visa vigen mot en hallbar
framtid och bidra till en snabbare global omstillning till hallbara
transportldsningar.

Volvo Group anser att en utbyggnad av laddinfrastruktur f6r tunga fordon i takt
med att flottan véxer &r en absolut nddvandig (men ej tillricklig) forutséttning for
omstéllningen av transportsektorn. AFIR utgor en bra start, speciellt vad avser
geografisk tickning men har brister vad géller nddvindig effekt/laddplats vilket
ar speciellt tydligt i de 18 urbana noder som omfattas av AFIR kraven.

Aven 2030-sekretariatet anser att utgdngspunkten ir att Sverige ska vara absolut
ledande i omstéllningen till el- och vétgasdrift i fordonssektorn, fran
elsparkcyklar och bilar till bussar, lastbilar, skepp och flyg. Darfor bor Sverige gi
bortom miniminivan for AFIR och fokusera pa en implementering som tydligt
bidrar till att beslutade klimatmal nas.

Standardiseringsarbete

Fran Energimyndighetens och Trafikverket handlingsprogram foreslér RISE att
det for atgard 36 som handlar om att aktdrer rekommenderas att delta i
standardiseringsarbetet for vitgastankstationer. Att det ska tillforas medel for att
marknadsaktorer ska kunna delta i standardiseringsarbetet.

Vattenfall vilkomnar att AFIR bidrar till EU-gemensamma standarder.

Kompetensférsérjning

Sakerstéll ocksd kompetensforsorjningen till energibranschen anser Drivkraft
Sverige. Sveriges energibolag behover anstilla 8000 tekniker och ingenjorer de
kommande tre aren for att klara omstéllningen och utbyggnad av elnétet.

Regionala flygplaster

Sveriges Regionala Flygplatser har 32 medlemsflygplatser av vilka nagra ingar i
TEN-T. Flygplatserna triffas av undantaget kring <10 000 kommersiella
luftfartygrorelser per ar men arbetar 4ndé aktivt med omstéllningsarbetet och
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striavar efter att i nértid bli helt fossilfria i den egna driften. Flygplatserna
forbereder infrastruktur for flera 16sningar, exempelvis biodrivmedel och SAF.
Gron Flygplats

har under fyra &r samordnat milj6- och omstéillningsarbetet
mellan Sveriges regionala flygplatser. Projektet gar nu in i en ny fas under 2024
till 2028. Projektet, som utgdr en bas for innovation och samordning inom
flygbranschen, har som maél att medverka till att Sverige blir ett av vérldens forsta
fossilfria lander inom flygsektorn.


https://gronflygplats.se/
https://gronflygplats.se/
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Bilaga 4 Definitionslista

Begrepp Definition

Branslecellsfordon Ett elfordon som drivs av en branslecell som levererar strom till en elmotor. |
branslecellen omvandlas vanligtvis vatgas till elstrom, varme och vattenanga.

Depaladdning Laddningspunkter som ar tillgangliga for foretag som hyr parkering,
exempelvis ett akeri som hyr lokal med tillhérande parkering

Destinationsladdning Begreppet anvands ganska brett men innebar oftast laddning med lite hdgre
effekter an hemmaladdning och som kan vara 6ppen for andra, ex vid
handelsomraden eller vid godsterminaler for lastning och lossning.

Digitalt uppkopplad Enligt AFIR ska det vara mgjligt att laddningspunkten ska kunna skicka och
ta emot information i realtid, tvavagskommunikation med elnat, och fordon
samt kunna fjarrévervakas och kontrolleras.

Dynamisk laddning Syftar i denna rapport till elvag, dvs. en vag med dess kringutrustning
(elkraftmatning, anlaggningsovervakning etc.) som, oavsett teknisk I6sning,
mojliggdr dverforing av elenergi till fordon under kérning.

Elbil En bil som enbart drivs av el och laddar sitt batteri fran elnatet. Den engelska
motsvarigheten &r Battery Electric Vehicle (BEV).

Hemmaladdning Det som i underlaget definieras som hemmaladdning ar laddning som sker
vid fordonets hemvist, alltsa dar fordonet vanligtvis parkerar under en langre
tid. Detta kan vara till exempel nara bostaden for privata fordon eller vid
arbetsplatsen for verksamhetsfordon.

Icke-publik laddningspool/tankstation Laddningspool eller tankstation som inte ar tillganglig for alla.

Laddeffekt Den mangd energi per tidsenhet som 6verfors vid laddning av ett laddfordon,
fran elnat till fordonets batteri. Enheten for laddeffekt ar kilowatt, kW.

Laddfordon / laddbara fordon Elbilar och laddhybrider vilka laddar sitt batteri ombord via elnatet

Laddhybrid Fordon som kan laddas och anvanda el, men som ocksa anvander en
férbranningsmotor, for framdrivning. Kallas ocksa for plug-in-hybrider
(PHEV).

Laddningspool En eller flera laddningsstationer pa en viss plats.

Laddningspunkt Ett fast eller mobilt granssnitt, via eller utan anslutning till elnat, som

maojliggor dverforing av el till ett elfordon och som, &ven om den kan ha ett
eller flera anslutningsdon for att passa olika typer av anslutningsdon, kan
ladda endast ett elfordon at gangen, och som utesluter anordningar med en
uteffekt pa hogst 3,7 kW vars priméra syfte inte ar laddning av elfordon

Laddningsstation En fysisk anlaggning som finns pa en viss plats och som bestar av en eller
flera laddningspunkter

Laddoperat6r En laddoperator ar ett tjansteforetag som erbjuder drift, underhall och andra
tjanster. En laddoperatér kan mata elférbrukningen och debitera anvandaren.

Lastbalansering Laststyrning eller lastbalansering innebar att minska eller jamna ut
effektbehovet. Man kan antingen styra effekten som laddutrustningen ger
laddfordonet alternativt styra effekten pa andra elférbrukare i fastigheten.
Laststyrning kan ofta valjas till som funktion i laddutrustningen.

Mega charging system (MCS) Laddningskontakt som ar under utveckling for stora batteridrivna elfordon.
Kontakten kommer att vara klassad for laddning med en maximal hastighet
pa 3,75 MW

Normalladdning Nar ett fordon laddas med en effekt pa lagst 3,7 kW och hogst 22 kW.

Officiell statistik Enligt lag ska det finnas officiell statistik for allman information,

utredningsverksamhet och forskning. Statistiken ska vara objektiv och
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allmant tillganglig. SCB ansvarar for att samordna systemet for den officiella
statistiken. Sveriges officiella statistik (scb.se)

Publik laddningspool/tankstation

En laddningspool eller tankstation for pafylining av alternativt bransle till
vilken anvandarna har icke-diskriminerande atkomst i hela unionen (Icke-
diskriminerande atkomst kan innefatta olika villkor fér autentisering,
anvandning och betalning).

RFNBO

Renewable Fuels of Non-Biological Origin det vill saga fornybara
flytande och gasformiga drivmedel av icke-biologiskt ursprung

Semi-publik laddning

Laddningspunkter som enbart ar tillganglig fér en avgransad malgrupp men
som inte ar tillganglig for allmanheten. Det som skiljer den semi-publika
laddningen fran den icke publika laddningspunkten ar att den ar tiliganglig for
personer eller organisationer utanfér den egna organisationen.

Smart laddning

Enligt AFIR menas ett laddtillfalle dar intensiteten i Gverféring av elektricitet
kan anpassas i realtid genom digital kommunikation.

Snabbladdning Laddning med en effekt pa mer an 22 kW. En Laddningspunkt med en 3-fas
och 32 A anslutning anses som en laddningspunkt for snabbladdning enligt
EU:s klassificering. Snabbladdare finns ofta utmed stérre vagar och gor det
modjligt att ladda exempelvis medan man stannar fér att ata.

TEN-T De transeuropeiska natverken for transporter. Bestar av europavéagarna och

nagra utpekade riksvagar.

TEN-T stomnat

De mest prioriterade delarna av de transeuropeiska natverken for transporter

TEN-T 6vergripande nat

Det lagre prioriterade delarna av de transeuropeiska natverken for
transporter

Urban knutpunkt

Ett storstadsomrade dar det transeuropeiska tranportnatets
transportinfrastruktur sasom hamnar, passagerarterminaler, flygplatser,
jarnvagsstationer, logistikplattformar och godsterminaler i och utanfor
stadsomraden, ar ansluten till andra delar av denna infrastruktur och till
infrastrukturen for regional och lokal trafik. Definieras av TEN-T férordningen
EU 2024/1679

Vehicle-to-grid (V2G)/bidirektorell
laddning

Dubbelriktad laddning. En smart laddningsfunktion dar elflédets riktning kan
vandas, sa att det gar fran batteriet till den laddningspunkt som batteriet ar
anslutet till.

ADT

ArsmedelDygnsTrafik och avser en statistisk parameter som beskriver en
egenskap — arsdygnsmedelflédet - hos trafiken pa ett vagavsnitt eller i en
punkt (egentligen ett snitt) pa vagen

For definitioner hdnvisas ocksa till definitionslistan i artikel 2 i EU-férordning

2023/1804 (AFIR).



https://www.scb.se/om-scb/samordning-av-sveriges-officiella-statistik/

