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Inspel till Energimyndighetens uppdrag att ta fram en
strategi for omstillning av transportsektorn till fossilfrihet

Region Skéane jobbar sedan flera ar pa flera sétt aktivt och savil strategiskt
som konkret med stdd och atgérder for ett hallbart transportsystem. Vi
uppskattar darfor att fa mojligheten att ge inspel genom
Energimyndighetens 6ppna forum till férslag pa atgérder for att na ett mer
transportsnalt samhélle och energieffektivt transportsystem, en vergang till
fornybara energislag, effektiv laddinfrastruktur, energieffektiva fordon och
elektrifiering.

Region Skane ldmnade i april 2014 ett yttrande ang. remiss avseende
utredning av fossilfri fordonstrafik (SOU 2013:84). Vi kunde konstatera att
underlaget 1 utredningen var gediget och utgjorda en god kunskapsbas for
det fortsatta arbetet med omstéllning av transportsystemet till
fossilbrénslefrihet. Arbetets angeldgenhet kréver att alla trafikslag och
fardmedel beaktas liksom alla typer av atgérder for att klara malen.

Det &r var erfarenhet att for ett konkret arbete pa regional och lokal niva har
nationella styrmedel och incitament stor betydelse och paverkan.
Forutsdttningarna for detta arbete skapas pa nationell niva och det ar darf6r
angelédget att forutséttningar for atgirder dr tydliga, genomférbara och att
ansvaret for dem tydligt anges. Ekonomiska och réttsliga styrmedel pé
nationell niva ger den regionala nivan bland annat méjligheten att stétta
introduktion och utveckling av ny teknik och nya drivmedel.

Arbetet for en omstéllning av transportsektorn till fossilfrihet 4r ett arbete
som kréver ett stort matt av samarbete. De projekt som drivs av Region
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Region Skane

Skane gors i samverkan mellan flera aktorer, kommuner, Lénsstyrelsen i
Skane Lin, Kommunférbundet Skéne m.fl.

Vi har ocksa fatt erfarenheten att det inte &r tillrdickligt med stora
infrastruktursatsningar, utbyggd kollektivtrafik, och en fossilfri
fordonsflotta. Vi méste ocksé arbeta med skaningarnas beteende och
attityder till resandet pa en regional niva.

Omraden som séirskilt bor prioriteras

Region Skéne anser att en omstallning till fossilfrihet i transportsektorn 4r
angeléget inkluderande en kraftig minskning av utslédpp av luftfororeningar,
partiklar samt buller. Region Skéne antog ar 2009 maélet om 100 %
fossilbrénslefritt &r 2020 f6r egna transporter, resor eller kopta
transporttjénster samt uppvarmning av fastigheter och har sedan dess dven
uppmanat andra organisationer i Skane att ansluta sig till utmaningen.
Region Skéne driver ett ambitidst arbete nér det géller att vélja fordon till
den egna verksamheten med klimat- och miljéhénsyn och har aktivt
utvecklats till att bli en ledande organisation inom milj6fordonssatsningen i
Skéne. I Regions Skénes regionala utvecklingsstrategi Det 6ppna Skéne,
beslutad av Regionfullméktige 17 juni 2014, dr mélet att &r 2030 ska Skéne
vara klimatneutralt och fossilfritt. Detta med en helhetssyn som inkluderar
optimering av energieffektivitet, minimering av paverkan p& milj6 & klimat
samt att trygga forsorjningen.

Region Skéne ser ocksé arbetet for ett minskat transportarbete och
overflyttning till andra transportsétt som betydelsefullt. Det finns en stor
potential for aktiva transportsétt med 6kad folkhélsa som effekt. For att
stdrka arbetet for att 6ka nyttjandet av dessa transportsétt dr det viktigt att pa
ett enhetligt sétt gora berdkning av nyttoeffekterna fér denna dverflyttning.

Region Skéne driver ett 1angsiktigt arbete med Strukturbild fér Skane och
lyfter inom detta vikten av samplanering av bebyggelse- och
transportinfrastruktur och foéresprékar i strategierna for Det flerkérniga
Skéne ett aktivt arbete med att fortita befintliga strukturer. Aven
funktionsblandning och integrerade stadsmiljéer lyfts som bidragande
atgarder for en hallbar stadsutveckling. Region Skane framhéller genom
strategier for Det flerkérniga Skane vikten av att kollektivtrafiken verkar
strukturbildande och tar stéllning for ett arbete med att minska andelen
bilresor och 6ka andelen resor med kollektivtrafik samt gang-och
cykeltrafik. En rad Tema PM utvecklar arbetet inom Strukturbild f6r Skéne
och i Tema PM Ett Gronare Skane visar att fysisk planering har stor
betydelse nér det giller transporternas miljépaverkan och arbetet med en
hallbar mark- och vattenanvéndning.



Region Skane

Region Skéne har under 2015 arbetat med att ta fram en Strategi for ett
hallbart transportsystem i Skane 2050. Det {inns ett behov av en ldngre
tidshorisont inom planeringen for infrastruktur #n det tidsintervall som finns
inom den nationella och regionala infrastrukturplaneringen. Med denna
strategi tydliggérs végval, méal och prioriteringar for hur
infrastruktursatsningar ska kunna anvéndas som ett medel {6r att na
regionala utvecklingsmal. Strategin anger en politisk viljeinriktning for
arbetet med Skénes transportsystem. Region Ské&ne har antagit mal om att
kollektivtrafikens marknadsandel &r 2030 ska vara 40 procent av de
motoriserade resorna, vilket innebér 60 procent bilandelar. Det kommer att
vara en stor utmaning for kollektivtrafiken att mojliggéra en sé stor
resandedkning till 2030, och innebér en annan fairdmedelsfordelning i Skéne
jamfort med idag. For att né de regionala utvecklingsmélen dr mélsittningen
till &r 2050 att ungefér en tredjedel av resorna i Skane ska ske med
kollektivtrafik, en tredjedel till fots eller med cykel, samt en tredjedel med
bil. I arbetet med att n& den gemensamma firdmedelsférdelningen pé
Skaneniva behover olika geografiska omrdden i Skéne déarfor arbeta for
olika mélséttningar. Utgdngspunkten &r att alla ska “’spidnna bagen” lika hart,
inte att alla ska nd samma firdmedelsfordelning. For storstiderna Malmo,
Lund och Helsingborg kan det innebéra en andel bilresor pé cirka 20 procent
ar 2050, medan ett likvardigt mal for landsbygden kan innebéra 65 procent
bil. For de &tgérder som behdver implementeras maste detta ske i
kombination med ett realistiskt férhallningsstt till olikheter exempelvis
mellan stad och landsbygd.

For att konkretisera de vigval, mél och prioriteringar som goérs i ovan
né@mnda strategi har arbetet vidareutvecklats genom framtagande av en
Strategi for den héllbara gods- och logistikregionen, en Mobilitetsplan for
Skane och en Cykelstrategi for Skéne. Ambitionen &r att Cykelstrategi for
Skéne ska utgora grunden for ett gemensamt Skanskt cykelutvecklings-
arbete. Ett arbete som handlar om att prioritera upp cykeln som trafikslag pa
savil regional som kommunal nivé for att 6ka cyklingen i hela Skéne.
Mobilitetsplan for Skéne 4r en plan for att genom beteende- och
attitydpéverkan samt effektivt nyttjande av infrastrukturen, 6ka andelen som
gér, cyklar, aker kollektivt och anvénder fossilfria drivmedel. (Ovanstdende
dokument &r ej antagna politiskt &nnu, beslut férvéntas under hésten 2016)

Region Skéne vill ocksa lyfta betydelsen av att vi i Sverige med forskning,
utveckling och innovation arbetar for att bli den foregangare som kan visa
andra HUR och didrmed far vara atgérder en stérre potential &n vad vi kan
astadkomma inom landets grénser och samtidigt né en positiv export av
teknik och kunskap. Det milj6- och klimatinsatser vi kan och ska gora i
Sveriges har liten paverkan i ett globalt perspektiv sa dér vi kan gora en
storre skillnad &r genom en delning av den kunskap och de framsteg vi gor
inom omréadet. Region Skane menar ocksa att det dr nodvindigt att snabbt



h6ja ambitionsnivén i klimatarbetet eftersom det &r i ett tidigt skede
néringsliv och foretag kan dra nytta av att ha en ledande position.

Forslag pa specifika styrmedel, uppdrag eller
lagstiftning

Region Skéne efterlyser ocksa ett storre samarbete mellan nationell och
regional niva for att f3 till basta mojliga nyttjande av den infrastruktur som
finns och som byggs. Vi ser ett behov av en arena dér fragorna lyfts och
diskuteras som en vég framaét till en storre forstielse och insikt om
mdjligheter och utmaningar pa olika nivaer.

For att klara milj6- och klimatutmaningarna &r omstéillningen till fossilfria
transporter en mycket viktig och central uppgift. Takten i denna omstéllning
maéste 6ka. Utbyggnaden av den vil tdckande infrastruktur for fossilfria
drivmedel som behdvs pégér men en rad atgérder behovs for att 6ka
utbyggnadstakten samtidigt som &tgérder i form av kraftfulla styrmedel och
incitament for att stimulera ett 6kat intresse och en 6kad acceptans fér nya
drivmedel och ny teknik skapas. Acceptansen hos konsumenter f6r
alternativa drivmedel &r i nuldget 1&g, starkare marknadsefterfrigan ir
vésentlig for att nd kraftfulla koldioxidreduktioner.

Det forslag pé ett bonus malus system for fordon som ny &r framlagt skulle
kunna kompletteras med ett bonus malus system f6r drivmedel.

Ytterligare forslag pa specifika styrmedel, uppdrag eller lagstiftning ér:

o Kilometerskatt for samtliga fordon f6r att minska transportarbetet

e Krav pé fyllnadsgrad for tunga fordon for att minska
transportarbetet.

e Styrning av val av forméansbilar i organisationer till fordon med
fossilfria drivmedel.

e Samma status for olika fardmedelsval vid planering och vid
ekonomiska hinsynstaganden

e (Gron skattevixling ddr medlen gar till FoU och subventioner av
férnybar energi.

e Plan for utbyte av fordonsflottan i Sverige med satta delmal.

Identifierade hinder och utmaningar

Region Skane
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Fér att né en situation dér ménniskor gor andra resval &n bil och flyg finns
en rad hinder och utmaningar att 16sa. Ekonomiska incitament har en stark
inverkan men vi ser ocksa att bekvdmlighetsfaktorn och tidsperspektivet har
stor paverkan fér manniskors val.

Det faktum att inte alla kommuner har infért parkeringsavgifter leder till ett
okat anvandande av bil istéllet for kollektivtrafik och cykel.

Ett omtag och en 6versikt kring reseavdragen &r nédvindigt avseende
mdjligheterna till avdrag for resande med kollektivtrafik och cykel s4 att
incitament skapas for ett annat resval. Aven hér r ett realistiskt
forhallningssitt till olikheter exempelvis mellan stad och landsbygd
nédvandigt.

Region Skane &r en av de regioner som i sin Regionala Infrastrukturplan
avsatt medel for Mobility Managementatgérder. Méjligheten att anvinda
dessa medel &dr begrinsade och vi ser det som efterstrivansvirt att
regelverket kring medel till Mobility Management i RTI-planerna savil som
1 den nationella planen 6ppnas upp sé att detta arbete forstirks och breddas.

Region Skane dr involverade i en rad Atgirdsvalsstudier for planering av
infrastrukturdtgérder. Vi ser hér ett behov av béttre och kompletterande
underlag frén nationell niva, scenarioanalyser for att bittre kunna styra for
att uppna satta mal och underlag som realistiskt belyser potentialen i
overflyttning frén ett trafikslag till ett annat och béttre underlag kring hur
attityder i samhdllet har effekt bland olika grupper for att kunna hitta vigar
till ett arbete for beteendeférandring.

En stor utmaning &r att tydliggora alla aktorers samhiéllsansvar i denna
fraga, for att nd mélen behovs en bredare och genomgripande diskussion i
samhdllet kring den omstéllning som behdvs dér alla organisationer har ett
delat ansvar.

Avsaknad av krav pa helhetsperspektiv vid nybyggnation 4r ett hinder.
Transportinfrastruktur och bebyggelseinfrastruktur behver samplaneras och
nyexploatering bor ske pa strategiskt ldmpliga platser, sdsom starka
kollektivtrafikstrak.

Under flera ar har bristen pé langsiktighet i styrmedel for produktion och
konsumtion varit ett stort hinder for en snabbare omstillning till ett hallbart
transportsystem. Att med en bred politisk uppslutning ta fram
handlingsplaner som strécker sig 6ver flera mandatperioder s att en
langsiktighet nés och dérmed ocksé skapar storre mojligheter att nd satta
mél vore en rekommenderad vig.



Pagaende aktiviteter som behover beaktas

For att skapa en gemensam bild i regionen for det arbete som behdver goras
arbetar Region Skane ambiti6st och strukturerat med framtagande av
strategier och handlingsplaner {6r att skapa en struktur fér och ge kunskap
och inspiration till det arbete som behdvs for att f& en omstéllning inom
transportsektor till fossilfrihet. Att 6ka organisationers medvetenhet och
mojlighet att ta in kunskap f6r en utveckling av det fortsatta arbetet &r en
viktig del av Region Skanes roll som utvecklingsaktor. Nedanstdende lista
lyfter en del av de dokument som fungerar som en ledstang for arbetet. For
mer information om dessa dokument &r ni varmt vdlkomna att kontakta oss.

o Strategi for ett hallbart trafiksystem i Skéne 2050
o Cykelstrategi fér Skéne
o Mobilitetsplan fér Skane
e Handlingsplan for fossilfria drivmedel
e Gron Regional Utvecklingsstrategi
e Strategi for den hallbara gods- och logistikregionen
o Strukturbild for Skdne med ett stort antal Tema PM, bland annat:
o Planera klimatsmart
o Planera for cykeln i Sméstaden
o Ett gronare Skane
o Planera for nya stationssamhéllen — inforandet av regionalt
superbusskoncept i Skéne
Skénes Férdplan for biogas

Region Skane &r aktiv i en rad projekt och samarbeten med koppling till
dmnesomréadet. Projekten &r savil av regional, nationell som internationell
karaktir for att stodja och paskynda det arbete som behdvs for att fa en
omstillning inom transportsektor till fossilfrihet. Nedanstaende lista lyfter
en del av de projekt och samarbeten som pégar. Fér mer information om
pagaende arbeten dr ni varmt vidlkomna att kontakta oss.

Blue Move (Interreg)

Biogas 2020 (Interreg)

Klimatsamverkan i Skédne med delprojekt som Ské&neresan
Fossilbréanslefria kommuner i norra/sédra Skéne. (Interreg)

GREAT - Green Regions with Alternative Fuels for Transport (CEF)
Scandria2 Act

Deltagande i Hyer

Region Skane



Arbete for hallbara transporter sedan 2007 i det regionala centrat Héllbar
Mobilitet Skane

Stationsnéra ldge 2.0
Tema PM kring Citylogistik
Metanol- for sjofart

Samarbeten kring framtidens infrastruktur i Skanes fyra horn och
genomforande av Atgirdsvalsstudier

Sydkustleden — utveckling av cykelled for att binda samman Kattegatt-
leden och Sydostleden

FABS - Fiber till alla i Blekinge och Skane

Regionalt superbusskoncept

Transportsektorns negativa paverkan pa klimat och milj6 &r en mycket stor
styrningsutmaning att 16sa och Region Skane har férhoppningen att en
strategi for omstéllning av transportsektorn till fossilfrihet &r ett steg pé
végen till en tydlig och konkret plan f6r att na malséttningen om ett
fossilfritt transportsystem.
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