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1 Sammanfattning

Programmet, som utgor etapp 2, har som évergripande mal att bidra till
uppbyggnad och utveckling av en hallbar kunskapsgrund avseende
energieffektivisering framst inom land- och sj6transporter. Detta ska gdras genom
att stodja forskning och utveckling vad géller energieffektivisering som berér
transporten och dess aktorer (logistik, transportmedelsintegration, planering,
organisation, IT, beteendepaverkan mm).

Programmet kommer att inriktas mot forskning som beror:

e Energieffektivisering av framst tatortstransporter for att bidra till saval en
hallbar stadsutveckling som energieffektiva transporter pa regional niva
Energieffektivisering inom sjofarten

Energieffektivisering av transportmedelsintegration och dess infrastruktur
Energieffektivisering och beteende

Metod- och modellutveckling for energieffektivisering inom
transportomradet

Programmet ska bidra till att bygga upp och underhalla en nationell kompetens
inom omradet. Detta ska goras genom att stodja hela kedjan fran innovationer,
forskning, utveckling och demonstration inom transportomradet.

Malet &r ocksa att utveckla nya metoder och anpassade I6sningar for att
effektivisera energianvandningen inom omradet transporter, oka takten i den
nuvarande fornyelsen av system och fysiska atgarder till mer energieffektiva
sadana samt analysera hur en energieffektivare anvandning av systemet ska nas.

Programmet fordelar sina medel frdmst genom 6ppna utlysningar med tydliga
inriktningar och avgrénsningar.

Informationsaktiviteter kommer att genomforas under hela programperioden,
liksom aktiviteter for informationsspridning och analys/syntes. En
programkonferens planeras att anordnas arligen fran och med ar 2015.

Programmet kommer att stddja utveckling av metoder och former som bl a
framjar féljande:

e Nara samverkan mellan transportforskning, transportforetag, speditorer,
rederier, fordonstillverkare och transportanvandare
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e Bidra till att utveckla metoder och sadana former som stodjer och
entusiasmerar samarbete mellan forskare, uppfinnare och
transportutvecklare inom saval stérre som mindre foretag

e Utveckla formagan att hitta nischer som kan leda till utveckling av
kommersiellt intressanta produkter

e Samverkan med andra potentiella finansiarer

I den utstrackning som stdd som beviljas inom FoU-programmet &r att anse som
statligt stod kommer beslut inom programmet att baseras pa foérordningen
(2008:761) om statligt stod till forskning och utveckling samt innovation inom
energiomradet. Med iakttagande av de begransningar som galler for statligt stod
kommer dven andra intressenter, sasom andra myndigheter, organisationer eller
foretag, att samfinansiera vissa av projekten inom programmet.

Programmets etapp 2 planeras for 4 ar med start 2014-01-01 t o m 2017-12-31
med en total budget pa 100 Mkr.

Den forsta etappen av forskningsprogrammen har i en extern utvéardering bedomts
vara sa framgangsrik att den bor fortstta.

De tre och ett halvt ar som den forsta etappen har I6pt &r i detta sammanhang en
kort tid for att bygga upp forskningsmiljoer, och vetenskaplig kompetens pa
internationell forskningsniva. Dock anser utvérderarna att programmen med sina
resurser har lagt en god grund for att nd uppsatta mal.
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2 Programmets inriktning

2.1 Vision

Programmets vision ar att:

- forverkliga den potential for energieffektivisering som finns inom
transportsektorn saval for person- som godstransporter genom nya
I6sningar vad galler éverflyttning av transporter till energieffektivare
transportslag, logistik, planering, beteende och fysiska atgarder i olika
miljoer, och som framjar saval organisationers utveckling som individers
hélsa samt natur, miljé och klimat,

- gora Sverige till ett av de ledande landerna inom Europa vad galler
utveckling av nya applikationer och nya tjanster inom omradet
Energieffektivisering - Transporter.

22  Syfte

Syftet med programmet &r att genom forskning och utveckling ta fram ny kunskap
inom transportsektorn dar stora vinster kan forvantas i fraga om
energieffektivisering utan att forlora nagot av funktion. For att astadkomma detta
ar syftet att sakerstélla att det finns kompetens som kan bevaka och medverka i
den framtida teknikutvecklingen samt utvardera dess effekter for att 6ka
forandringstakten inom transportomradet och ge forslag till energieffektiva
I6sningar som bidrar till omstéallningen av det svenska enersystemet.

Med energieffektivisering avses saval effektivisering genom modifiering och
utbyte av existerande lésningar inom person- och godstransportomradet som
praktiska I6sningar och forbéttrat energieffektivt beteende hos sektorns aktorer,
liksom 6kad Gvergang till energieffektivare transportmedel. Aven en forbéattrad
transportfunktion kan forvéntas trots sankt energianvandning.

2.3 Mal

Programmets Gvergripande mal ar att bidra till uppbyggnad och utveckling av en
hallbar kunskapsgrund avseende energieffektivisering framst inom land- och
sjotransporter. Detta ska goras genom att stddja forskning och utveckling vad
géller energieffektivisering som berdr transporten och dess aktorer (logistik,
transportmedelsintegration, planering, organisation, IT, beteendepaverkan mm).

Malet &r ocksa att utveckla nya metoder och anpassade I6sningar for att
effektivisera energianvandningen inom ovan transportomraden for att 6ka takten i
den nuvarande fornyelsen av system och fysiska atgarder till mer energieffektiva
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sadana, samt hur ett energieffektivare utnyttjande av transportsystemet ska nas.
Genom okad kunskap om vad som styr vara beteenden kan forskningen bidra till
energieffektivare transportbeslut.

2.4 Framgangskriterier

Programmets framgangskriterier kommer att vara:

e Nara samverkan mellan transportforskning, undervisning, tillverkare av
produkter som framjar energieffektivisering inom transportsektorn.

e FOrmagan att stodja och entusiasmera forskare och uppfinnare som arbetar
med transportrelaterad utveckling, som medfor energieffektivisering, inom
saval storre som mindre transportforetag.

e Samverkan med andra potentiella finansiarer.

o Nationell och internationell samverkan, det senare framst inom EU-DG
MOVE (The Directorate-General for Mobility and Transport) samt EU-
DG ENERGY (The Directorate-General for Energy).

e Samverkan med relevanta och potentiella aktorer fran omraden utanfor
transportomradet som kan medverka till energieffektiva l6sningar t ex IT-
omradet.

e Prioritering av langsiktig kompetensuppbyggnad i form av starka
forskarmiljoer

Resultaten av programmets arbete ska spridas i Sverige och internationellt genom
konferenser, seminarier, workshops, rapporter, handbdcker, utbildning,
publicering i internationella tidskrifter, vetenskapligt samarbete, samt initiativ till
europeiska forskningsprogram. En del av denna spridning sker genom att det
avsdatts medel utanfér programmet.

Programmets forskare utgor tillsammans med programradet och
Energimyndigheten en omfattande satsning pa energieffektivisering inom
transportomradet. Avsikten ar att denna satsning ska bli uppmarksammad bade i
Sverige och internationellt, saval i populdra media, som i vetenskapliga kretsar
och naringslivssammanhang.

Framgangskriterierna kommer att foljas upp med hjalp av ett antal indikatorer i
enlighet med de som foreslas i Energimyndighetens Fokus IV arbetet. Fokus ar en
process som hanterar strategier och prioriteringar for forskning och innovation.
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2.5 Forsknings, utvecklings- och teknikomraden

Programmet syftar bl.a. till att genom forskning och utveckling bidra till att
utveckla tekniklosningar samt formedla kunskap som bidrar till en
energieffektivisering inom person- och godstransportomradet.

Under senare ar har det inom forskningen diskuterat ett antal olika atgarder vad
géller energieffektivisering. Fordonsutveckling och framstallning av alternativa
branslen &r tvd omraden som ar strategiskt viktiga, inte minst for den framtida
utvecklingen och produktionen av fordon i Sverige. For transportnéringen &r det
dock lika viktigt att beakta hur dessa resurser anvands och det satt pa vilket okad
resurseffektivitet kan bidra till att minska transporternas miljopaverkan. Genom
okad kunskap om hur behovet av transporter kan paverkas eller hur transporterna
kan styras om till mer resurseffektiva trafikslag finns moéjligheten att drastiskt
paverka resursutnyttjandet och darmed energianvandningen inom logistiska
aktiviteter och transporter.

En huvudinriktning i programmet &r att soka energieffektivisera person- och
godstransporter genom utnyttjande av avancerade IT-l6sningar och beteende-
inriktade atgarder och prova att utvéardera olika losningar. Programmet syftar till
att ta fram ny kunskap om metoder och tilldmpningar genom att utveckla och testa
helt nya l6sningar eller vidareutveckla och anpassa befintliga l6sningar. Detta
arbete ar sarskilt intressant inom sadana nischer som hittills inte varit foremal for
energieffektivisering i nagon stérre omfattning, men dar det kan finnas en stor
potential. Sddana potentialer finns inom saval person- som godstransporter.

Fullskaledemonstrationer &r viktiga for att prova, verifiera och utvardera
produkter eller tjanster i syfte att skapa kunskap och erfarenhet infér en eventuell
implementering eller kommersialisering, innovationsupphandlingar eller liknande
och dartill kopplade anpassningar av regelverk, standarder, tekniska
beskrivningar, kompetens etc. En innovation &r kopplad till nyttiggérande och
innehaller nagot som ar nytt eller bygger pa gamla kunskaper som anvands pa ett
nytt, innovativt satt. En innovation finns forst nar 1sningen nar ut till marknaden
eller skapar upplevd nytta i brukarledet.

Programmet kommer att inriktas mot forskning som beror:

e Energieffektivisering av framst tatortstransporter for att bidra till saval en
hallbar stadsutveckling som energieffektiva transporter pa regional niva

e Energieffektivisering inom sjofarten

e Energieffektivisering av transportmedelsintegration och dess infrastruktur

e Energieffektivisering och beteende

e Metod- och modellutveckling for energieffektivisering inom
transportomradet
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Forsta etappen av programmet har kartlagt vilka kompetensmiljéer som finns i
landet inom omradet energieffektiva transporter. For att fortséatta uppbyggnaden
av langsiktigt hallbara forskarmiljéer sa kravs en fortsatt prioritering pa
doktorandprojekt och handledarkompetens inom de utvalda omradena.

Effektivisering av tatortstransporter ("hallbara stader™)

Under lang tid har staderna/tatorterna kannetecknats av utglesning med tillvaxt,
framforallt i utkanterna av staderna, samtidigt som arbetsmarknaderna i
naraliggande stader och den omgivande landsbygden har bérjat vaxa samman. Det
hela kan beskrivas som en kombination av ”urban sprawl” (utglesning av stader)
och regionforstoring. Det finns flera orsaker till detta. Nar en stad vaxer &r det
enklast att finna lediga markomraden for nya verksamheter i dess utkanter.
Hushall har i 6kande utstrackning efterfragat enfamiljshus. Lampliga lagen for att
bygga smahus ar ofta i utkanten av en stad. Detaljhandeln har omstrukturerats mot
stormarknadsforsaljning, som kréaver stora ytor for varuhus och parkering. Detta
bidrar ocksa till utglesning.

Med fler hushall som har tillgang till bil, och som ocksa har rad att anvanda bilen
for arbetsresor, kan arbetsplatser lokaliseras i mer perifera lagen med lagre
markkostnader, och anda, genom forbéttrade transportforutsattningar, fa god
tillgang till kvalificerad arbetskraft. Snabbare transporter bade med saval bil som
kollektivtrafik i kombination med en béttre privatekonomi har gjort det lattare och
mera Gverkomligt att pendla relativt langa strackor. Detta har ocksa bidragit till en
sa kallad regionforstoring. Naringslivet har samtidigt blivit allt mer specialiserat.
Det har blivit viktigare att hitta arbetskraft med efterfragad kompetens, vilket i sin
tur kan leda till hogre l1éner som ger utrymme for 6kade reseavstand.

Denna matchning pa arbetsmarknaden underlattas av att allt fler ar beredda att
pendla langa strackor till ett arbete. | manga avseenden har déarfér denna
utglesning och regionforstoring bidragit till en valfardsékning och ekonomisk
tillvaxt. Fran ett energihushallnings- och klimatperspektiv har den dock
overvagande varit negativ pa grund av allt langre resor. Utvecklingen har dven
hittills medfort fler individuella godstransporter dér antalet godssandningar okar,
med en samtidigt minskande godsvolym, som leder till fler tomlastkdrningar.

Okad kunskap behévs om hur det 6msesidiga samspelet mellan transportsystemet
och lokaliseringen av bostader och arbetsplatser fungerar i ett regionalt system av
stader, och i vilken utstrackning det gar att effektivisera energi och transporter i ett
sadant system. Etablering av externa képcentra paverkar inképsvanor, transportbehov
(person och gods) och energianvéndningen.
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Energieffektivisering inom sjofarten

Pa sjotransportomradet finns produkt- och prototyputveckling for s k ” Green
Shipping Concepts” for att prova vind, vag och solkraft for att astadkomma en
energieffektivisering. Aven utvarderingar av produkt- och tjansteutveckling for
energieffektivisering vid interntransporter vid lastning och lossning i hamnar och
kajplatser av tillampad teknik &r ett eftersatt omrade.

Stor energieffektiviseringspotential kan beddmas finnas inom sjofarten, som &r ett
forsummat omrade vad galler forskning relaterad till energi och skeppsbyggnads-
teknik. Ca 50% av de totala driftskostnaderna for ett fartyg utgors av energikostnader.
Den internationella maritima sjotransportorganisationen (IMO) har bedémt att det
finns en energieffektiviseringspotential pa uppat 75% for sjétransporterna.

Effektivisering av transportmedelsintegration och dess infrastruktur

Den storsta 6kningen av transportarbetet har godstransporterna pa lastbil statt for
under senare ar. Det ar darfor intressant att analysera vilka potentialer det finns for
overforing av gods fran vagtransporter till de andra transportslagen jarnvag resp.
sjofart. Ofta sags att de olika transportslagen i huvudsak verkar pa olika marknader.
Detta géller med nuvarande priser och infrastruktur. Kunskapen &r daremot bristfallig
om hur andrade drivmedelspriser, skatter och avgifter samt forandringar i
infrastrukturen t.ex. 0kad kapacitet i jarnvagsnatet, battre geografisk tackning med
effektiva terminaler, 6kad interoperabilitet i jarnvégssystemet i Europa mm. kan
paverka fordelningen mellan fardmedel.

| dagens system &r ofta lagerhantering i storre terminaler (t ex hamnar och
flygplatser) optimerade for hanteringstider som motsvarar 2-4 dagar. Effektivare
system forbattrar Ionsamheten och bidrar till energieffektivisering genom bl a
effektivare omlastningsteknik med farre forflyttningar och 6kade volymer genom att
tomlastkdérningar kan minimeras.

I och med att det intermodala transportsystemet i sig & mycket komplext krédvs mer
avancerade tillvagagangssatt for att denna typ av transporter skall kunna genomforas
pa ett energieffektivt satt. Dessa maste studeras ur flera olika perspektiv da gods,
passagerare, forare och fordon ror sig i ett och samma system och da olika typer av
fordon skall interagera i trafiksystemet. Interaktionen mellan IT och fordon,
terminaler, lastnings- och lossningssystem skapar energieffektiviserande l6sningar.

IT-stod for planeringssystemet dkar energieffektiviteten i transporternas utférande
genom att utjamna de obalanser som uppkommer vid brist pa information. Denna
IT-anvandning effektiviserar resursanvandning och behovet av lastbérare. Utdver
de konkreta atgérder, som ligger inom val och framf6rande av fordon, bedoms en
stor potential ligga inom informations- och kommunikationsomradet.
Komplexiteten i sambandet mellan atgard och effekt 6kar i och med att linjara
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samband mellan orsak och verkan ofta saknas. Komplexiteten paverkar aven
branschens mojligheter att ta fram I6sningar som hanterar denna typ av problem.
Genom att ta fram och utvardera IT-16sningar i praktiska tillampningar
tillsammans med aktorer i frontlinjen, bade inom handel och inom transport,
kommer energieffektivare 16sningar att kunna tas fram for komplex distribution
och komplexa transporter.

Energieffektivisering och beteende

Att minska eller forandra resandet ar till viss del en fraga om att andra eller behalla ett
beteende och en attityd till de resvanor som utvecklats for saval resor i arbetet som
privat. Att paverka ett visst beteende ar en fraga som berér en rad olika
amnesomraden sasom teknik, psykologi och andra beteendevetenskapliga amnen,
foretagsekonomi inklusive ledning, management och organisation samt natur- och
miljokunskap. Andra viktiga omraden att beakta ar politik och styrmedel.
Energieffektivisering och beteende berdr savél person som godstransporter och kraver
en tvarvetenskaplig kompetens och angreppssatt utifran problemformuleringen .
Samarbete mellan olika discipliner och akademiska amnesomraden behdver darfor
sarskilt prioriteras inom detta forskningsomrade.

Olika former av resfria eller virtuella méten, det vill séga telefon- video och
webbaserade moten, erbjuder i takt med den tekniska utvecklingen och en 6kad
tillgang pa natverk med stor bandbredd alternativ och komplement till mer
traditionella, fysiska moten. | takt med att organisationer i allt hdgre grad blir
geografiskt utspridda och att marknaden globaliseras krévs nya samarbetsformer, dar
de resfria teknikerna anvands mer och mer. Andra intressanta omraden att studera &r
e-handelns paverkan pa personresor och distributionsmonster av inkopta varor samt
energieffektiviseringspotentialen i paverkan av férarbeteenden inom person och
godstransportomradet. Det finns dven en koppling till 1T-stéd som hjalper foraren att
foréndra sitt beteende.

Metod- och modellutveckling for energieffektivisering

Programprojekten kan ha inslag av grundldggande forskning, men huvudinrikt-
ningen ar mot tillampad forskning och teknikutveckling. For att uppna detta kravs ett
néra samarbete med olika avndmare. Interdisciplinér och internationell samverkan ar
ocksa en nodvandig forutsattning.

Spridning av den 6kade kunskapen som kommer fran programmets insatser
betraffande lampliga energieffektiviseringsatgarder kan ske t ex genom ¢kad teoretisk
utveckling med utveckling av metoder och modeller for att pavisa och analysera olika
samband mellan energianvandning och transporter, samt verifiera dessa genom pilot-
och demonstrationsprojekt.
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Exempel pa behov av modelleringar kan vara sa kallad citylogistik for berakning och
planering av forsorjningskedjor utifran ett energiperspektiv. Ett annat exempel utgor
trafikens negativa miljé- och klimatpaverkan som maste reduceras, och ett satt att
astadkomma detta &r genom battre planering och styrning av trafiken utifran de olika
miljomal som &r satta av samhéllet. Detta kan omfatta utvarderingar av effekter av
energieffektiviseringar for olika investeringar sasom forandringar i trafiknatverket - t
ex nya lankar, kapacitetsforandringar, utformning av korsningar, signalplaner - med
avseende pa de langsiktiga miljo- och klimateffekter, som den resulterande trafiken
ger upphov till. Det kan ocksa handla om att utnyttja olika trafikledningsatgérder for
att pa kort sikt reducera energianvandning och samtidigt forbattra luftkvaliteten.

2.6 Erfarenheter fran forsta etappen av
forskningsprogrammet och utvarderingens
rekommendationer

Den forsta etappen av forskningsprogrammet har i en extern utvardering bedomts
vara sa bra att den bor fortsatta. Utvarderingen genomférdes av Faugert & CO
Utvdrdering AB, april-oktober 2013.

De tre och ett halvt ar som den forsta etappen har I6pt &r i detta ssmmanhang ingen
lang tid for att bygga upp forskningsmiljer, och vetenskaplig kompetens pa
internationell forskningsniva. Utvarderingen har visat att programmen (den forsta
etappen var forskningen uppdelad pa tva program, ett forsknings- och ett
demonstrationsprogram, men dessa slas samman infér etapp 2) med sina resurser har
lagt en god grund for att na de uppsatta malen. Det som lyfts fram som unikt med
programmen &r att de fokuserar pa kombinationen energieffektivisering och transport
och pa att 16sa transportproblem. Programmen samlar i det narmaste alla
transportslagen vilket har upplevts som positivt da dessa ofta kompletterar varandra.
Sarskilt positivt har det upplevts att sjéfarten, som har haft begréansade
forskningsanslag i Sverige, har omfattats av programmen. Vidare har programmen
upplevts fylla ett tomrum eftersom inga andra program har fokuserat pa
energieffektivisering i transportsektorn som dessa.

Den externa utvarderingen av programmets forsta etapp visar att de bada programmen
har gett stod till efterfrdgad och nédvandig forskning om transport och
energieffektivitet. Programmen har resulterat i flera projekt dven pa en vetenskapligt
hog internationell niva. Programmen omfattar ett brett spektrum av projekt och
innebdr en bred ansats for energieffektivisering i transportsektorn.
Forskningsprojektens relevans ur ett energieffektiviseringsperspektiv ar dver lag hog,
och manga forskningsfragor har god potential for fortsatt forskning inom omradet.
Sakfragor som i grunden inte primart ar energirelaterade berikas av att
energieffektivisering tillkommer. Flera projekt utgor delfinansiering i ett storre
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sammanhang, i vissa fall med andra myndigheter. Detta ger god uppvéxling av
Energimyndighetens insats, och ett visst matt av havstangseffekt.
Programadministrationen uppfattas som smidig och ansokningar har, utver gjorda
utlysningar, kunnat l&mnas in l16pande.

Projektportfoljen har i forsta etappen medvetet varit heterogen; med en stor bredd
avseende omraden, infallsvinklar samt storlek pa projekt. Men etapp 2 kommer till
viss del ha en mer tydlig fokusering pa vilken typ av projekt som programmet ska
omfatta och vilken typ av leveranser som forvantas. For att fa tillrackligt manga
ansokningar av god kvalitet &r det viktigt att se till att en kommande utlysning
kommuniceras tidigt, nar ut brett och ger god tid for att utforma projektansékningar.

Utvérderingen har visat att den arliga programkonferensen som Energimyndigheten
har anordnat har varit ett mycket uppskattat inslag hos bade projektledare och
projektdeltagare. Denna kan komma att utékas med fler kommunikationsaktiviteter, t
ex temainriktade seminarier.

Utvérderarna har beddmt att projektrapportering och -redovisning i vissa fall har
uppfattats som oenhetlig och otillracklig. Den foreslar att Energimyndigheten i
fortsattningen staller tydligare krav pa vad lagesrapporter ska innehalla och utformar
en mall for andamalet. Aven kraven pa publicering fran forskningsprojekten uppfattas
som lagt stallda eller inte tillrackligt tydligt formulerade. Fragan bor tas upp till
gemensam diskussion pa myndigheten.

Programadministrationen ges goda betyg vad avser beredningen av inkomna
ansokningar. | utlysningarna har informationen och stodet till de sokande tydligt
motsvarat deras behov. Men ett storre engagemang efterfragas fran myndighetens
handlaggare under projektens genomforande. Detta kommer, sa langt mojligt, att
prioriteras under den kommande programetappen.

2.7 Energirelevans

Mot bakgrund av att programmet ar sa omfattande blir energirelevansen och
besparingspotentialen hdg. Transporterna svarar for omkring 30 procent av den
totala energianvéndningen i Sverige.

Potentialen for energieffektivisering kan bedémas vara stor inom saval person-
som godstransporter

- persontransporter framfor allt betraffande forarbeteende vad géller sa kallat
sparsamt korsatt men ocksa livsstil och attitydpaverkan betraffande val av bil i
relation till transportbehov, resplanering mm

- godstransporter inom olika segment t ex inom sj6transporter utgor
energikostnaden i manga fall ca 50% av den totala driftskostnaden for ett fartyg.
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Inom logistikkedjor, speciellt fér intermodala transporter, finns stora potentialer
som hittills inte utnyttjats.

- transporter pa jarnvag. Storre delen av den svenska elenergianvandningen inom
jarnvégen (totalt 2430 GWh) bestar av el avsedd for motordrift samt
energiforluster (364 GWh) i omformare och ledningar. Enligt Trafikverket &r det
strategiska malet for energianvandningen avseende trafikering och drift av
jarnvagsinfrastruktur att denna systematiskt ska effektiviseras med minst 20
procent till 2021 jamfort med 2008. Detta mal tar dock ej hansyn till att trafiken
berdknas 6ka med 30 % fram till ar 2020.

2.8 Samhalls- och naringslivsrelevans

Programmet forvéntas ge forutsattningar for kompetensuppbyggnad for en
langsiktig och hallbar utveckling av den nationella resurshasen for berérda delar
av transportomradet. Avsikten ar att kunna saval effektivisera transporterna
genom olika atgarder samtidigt som transportvolymer och transportarbete
reduceras. Detta innebér i sa fall en god resurs- och kostnadseffektivitet saval for
samhallet som for néringslivet.

Branschen far tillgang till kunskap och metoder som kan skapa nya
marknadssegment for produkter och tjanster. | de fall nya produkter eller tjanster
utvecklas kommer dessa delvis sannolikt dven att vanda sig mot en global
marknad, vilket ytterligare skulle forstarka samhalls- och naringslivsrelevansen.
Programmet kan ocksa ge 6kad forstaelse for transporternas roll for samhalls- och
naringslivsutveckling.

Transportbehovet kan harledas ur ett stort antal samhallsfunktioner, trender och
andra faktorer. Exempel pa sddana som paverkar transportutvecklingen &r
industriproduktion, hushallsekonomi, bebyggelse- och lokaliseringsstruktur,
konjunkturer och globaliseringen. Det rader en sarskilt stark korrelation mellan
den ekonomiska utvecklingen och transporter. Omvént bidrar effektiva transporter
till en positiv ekonomisk utveckling genom att foretagens konkurrenskraft okar,
det vill saga effektiva transporter bidrar till att minska det geografiska avstandets
betydelse till en marknad.

I det svenska jordbrukarsamhallet var de dagliga forflyttningarna mindre &n en km
per person och dag, vilket kan jamféras med dagens nastan 50 km per person och
dag. Denna utveckling visar pa bl a att transporterna substituerar vissa av de
behov och funktioner som i bérjan av 1900-talet utférdes hemma t ex barn- och
aldreomsorg, reparationer, matproduktion etc. Sjéalva restiden per dygn har dock
varit relativt konstant - ca 1 tim 20 min. Detta innebdr att restiden geografiskt har
kunnat 6ka genom allt snabbare fardmedel, vilket ocksa méjliggjort pendling 6ver
langre avstand och darmed bidragit till att flyttningarna avstannat och ersatts av
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pendling dver langre avstand. Ny virtuell teknik kommer till viss del ytterligare att
bidra till minskade flyttningar och ev bidra till att minska transportbehovet och
darmed energianvandningen och emissioner. Det finns dock inga klara belégg for
detta utan tvartom kan ett substituerat resande genom ¢kad anvéndning av IT
komma att ge mojlighet for ytterligare fysiskt resande. Med hjélp av IT blir det
istallet mojligt att uppratthalla ett storre kontaktnatverk med fler individuella
kontakter saval fysiskt som virtuellt.

2.9 Miljoaspekter

Genom regeringens proposition En sammanhallen klimat- och energipolitik —
Energi (Prop. 2008/09:163) har ett antal energipolitiska mal till ar 2020 beslutats.
Andelen fornybar energi ska vara minst 50 % 2020 och andelen férnybar energi i
transportsektorn ska vara minst 10 %. Ett sektorsovergripande mal for 20 %
effektivare energianvandning ska uppnas mellan 2008 och 2020.
Viéxthusgasutslappen ska minska med 40 % fran den icke handlande sektorn fran
1990 till 2020. Regeringen avser att stegvis 6ka energieffektiviteten i
transportsystemet, bryta fossilberoendet och darmed minska klimatpaverkan. Ar
2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila branslen.

Transportsektorn star for ungefar en fjardedel av Sveriges totala
energianvandning. Den generella trenden sedan 1970-talet har varit att denna har
okat, men under senare ar tyder statistiken pa ett eventuellt trendbrott da
energianvandningen for inrikes transporter 2012 ligger i niva med 2004 (ES
2013:02 Transportsektorns Energianvandning 2012).

Ar 1970 stod raolja och oljeprodukter fér 77% av energitillforseln i det svenska
energisystemet, for att 2010 vara nere pa 31%. Det ar framst anvandningen av
eldningsoljor som minskat de senaste aren, i synnerhet pa villamarknaden. Pa
anvandarsidan ar det transportsektorn (inklusive bunkring for internationell sjo-
fart) som ar mest oljeberoende och anvander mer &n dubbelt sa mycket olja som
industrin, bostads- och servicesektorn gor tillsammans.

Programmets mal har en tydlig inriktning mot miljo- och klimataspekter och de 16
mal for miljokvaliteten som riksdagen antagit.

Direkt kan programmet bidra till:
- Okad energieffektivitet
- Minskad resursanvandning
- Minskad fororening
- Mindre utslapp av vaxthusgaser
- Battre hélsa och sékerhet
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2.10 Projektgenomférare/projektdeltagare

Malgrupperna for programmets genomférande ar foljande:

e Universitet, hogskolor och forskningsinstitut genom forskning och
utbildning

e Storre transportindustrier genom forskning och teknisk utveckling

e Mindre transportindustrier, uppfinnare och konsulter genom tekniska
innovationer och speciella tjanster

Programmet &r inriktat framst mot FoU som ligger ndarmare en praktisk
tillampning. Verksamheten omfattar saval kortsiktiga som langsiktiga
forskningsfragor.

Programmets verksamhet kommer till viss del att utg6ras av bestallningsuppdrag
till forskare eller forskargrupper med en tilldmpad forskningsprofil, foretradesvis
verksamma vid forskningsinstitut eller universitet/hégskolor. Programmet
kommer ocksa att stimulera aktiv medverkan av intressenter och avnamare i
forskningsprojekten. Det &r viktigt att forskningsprojekt har en néra koppling till
avnamarna for att sakerstalla relevansen samt underlétta spridning och
vidareutveckling av projektresultat.

Deltagande i internationellt samarbete framst inom EU férvéntas ge mervérden till
de projekt som programmet kommer att omfatta.

2.11 Avnamare/intressenter

Avnamare till programmets resultat &r i forsta hand de som arbetar med och
ansvarar for transportfragor i industrin samt myndigheter, konsulter och radgivare.
I andra hand kommer ocksa teknikleverantorer och uthildare att kunna dra nytta
av resultaten.

Bland avnamare och intressenter aterfinns i stort sett alla i samhallet som &r
beroende av transporter sasom:

Allménheten (privatpersoner)

Foretag och institutioner som har fordon/fordonsflottor

Mindre industriforetag och lantbrukare

Storre industriforetag

e Myndigheter

e Kommuner

e Landsting (sjukhus m fl)

o etc
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2.12 Arbetssatt

Verksamheterna inom programmet &r i projektform med en kombination av
seniora forskare samt doktorand- och licentiatprojekt. Aven kortare och mer
avgransade utvecklingsprojekt kan bli aktuella. Programmet bor vara val
sammanhallet, projekten ska ha en tydlig samordning och projektaktorerna ska
ges mojlighet att utbyta erfarenheter och ibland genomféra gemensamma
seminarier eller dylikt.

Programmet bor laggas upp och genomforas i nara samverkan med andra
nationella finansiarer, aktorer, avhamare och intressenter. Exempel pa sadana kan
vara Trafikverket, Vinnova, Forskningsrad och Naturvardsverket. Det foreslagna
problemomradet &r inte unikt for Sverige. Internationell samverkan ar darfor bade
naturlig och nédvéndig. Eventuellt EU-finansierade FoU-program kan
komplettera den nationella finansieringen.

FoU-projekten ska planeras och genomféras i samverkan med avnamarna. Stor
vikt 1&ggs vid genuin samverkan samt férmedling av den kunskap och erfarenhet
som projekten genererar.

Administration av projekten genomfors av Energimyndigheten, som utser en
intern beredningsgrupp som hanterar ansokningar. Beredningsgruppen presenterar
forslagen for ett Programrad (se avsnitt 3.4), som rekommenderar beslut om bifall
eller avslag. Energimyndighetens tar beslut om eventuellt stdd inom programmets
ram.

Projektens innehall och kvalitet granskas I6pande. Projekten inom programmet
kommer, om behov anses foreligga, att ha arbetsgrupper och referensgrupper for
att optimera samverkan mellan olika projekt. Sammanséttningen av dessa grupper
kan komma att foreslas av programradet; i vissa fall efter samrad med ev
medverkande foretag och forskargrupper.

Forskarna i programmet kommer att hallas samman s att de tillsammans med
programradet och den interna beredningsgruppen, kommer att vara aktiva pa
aterkommande program- och forskningskonferenser som arrangeras av de
organisationer som ingar i programradet, t ex pa sessioner pa Energiutblick, en rad
europeiska forskningssamarbeten och aven mer populdrt inriktade aktiviteter.
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3 Bakgrund

Transporterna star for ca 20-30% av Sveriges energianvandning och CO2 utsléapp.
Enligt den sa kallade Kapacitetsutredningen (Trafikverket 2012:100, Transport-
systemets behov av kapacitetshojande atgarder — forslag pa losningar till ar 2025
och utblick mot ar 2050) har saval persontransporter som godstransporter dkat
under de senaste 20 aren. Godstransporternas 6kning ar nagot storre an
persontransporterna.

Persontrafiken i landet har 6kat med 150 procent de senaste 50 aren. Skillnaderna
ar stora i olika delar av landet, resandet i de tre storstaderna har 6kat betydligt mer
an i dvriga delar av landet.

Under senare ar har det dock skett en forandring i hur transportproblemen ska
hanteras. | den goda stadens slutrapport (trafikverket m fl nov 2010) skrivs "vi har
natt vags ande for en stadsutveckling med bilen som norm” och att "det handlar
alltsd om att genom &ndrade fysiska och ekonomiska villkor ge bilen
konkurrensnackdelar gentemot gang-, cykel och kollektivtrafik”.

Resandet med jarnvég minskade fram till borjan av 70-talet. Introduktionen av
X2000 i borjan av 90-talet och de forsta nya jarnvagsetapperna i slutet av 90-talet
innebar borjan pa en renassans for jarnvagen.

Resandet med regional kollektivtrafik (buss och tag) 6kar stadigt. Mellan 2009
och 2010 6kade resandet i Sverige med tre procent, och under det senaste
decenniet har resandet med den lokala och regionala kollektivtrafiken dkat med
19 procent, fran 1 078 miljoner resor till 1 287 miljoner.

Godstransporternas transportarbete och utslapp har 6kat under lang tid; cirka 1
procent per ar for bade jarnvags- och vagtrafik under de senaste 20 aren.
Undantag finns for aren 2008 och 2009 da hdga oljepriser och efterféljande
ekonomisk kris paverkade utvecklingen. Under 2010 och 2011 har transporterna
aterhamtat sig nagot, dock till en lagre niva jamfort med aren fore 2008. Den mer
langsiktiga utvecklingen &r en del i en strukturomvandling dar varor transporteras
allt langre nationellt och internationellt. Antalet ton gods som transporteras i
Sverige har dock varit relativt konstant under manga ar. En viktig del i denna
utveckling &r att foretagen tillvaratar stordriftsfordelar i produktionen. Till
skillnad fran personbilsomradet saknas hallbara losningar for den langvaga
lastbilstrafiken som anda utgor ca 25 procent av vagtrafikens utslapp av koldioxid.
Aven férnybara drivmedel, sdsom biodrivmedel, kan ge upphov till
koldioxidutslapp genom dess paverkan pa markanvandning eller genom att fossila

17 (28)



STEM143 ver.W-2.0, 2005-03-03

branslen anvénds vid produktionen eller distributionen. Det géller darfor aven att
minska dessa utslapp.

| Kapacitetsutredningen presenteras prognoser for gods- och
persontrafikutvecklingen i Sverige.

For godstrafiken forvantas fram till 2050 en fordubbling av import och export
(rdknat i ton) medan de inrikes transportmangderna 6kar marginellt.

Prognosen for persontrafiken visar pa en 6kning av det totala
persontransportarbetet mellan 2006 och 2050 med 63 procent, varav bilresandet
okar med 67 procent och resandet med spartrafik med 80 procent. Det motsvarar
okning med 1,1 procent per ar totalt, och nagot snabbare dkningstakt med bil och
spartrafik (1,2 respektive 1,3 procent per ar).

En avgdrande orsak till de stora 6kningarna av transportarbetet ar antaganden om
den ekonomiska tillvaxten under perioden. Prognosen speglar ett scenario med en
fortsatt stark ekonomisk utveckling och en viss 6kning av energipriserna.
Okningen &r sannolikt inte forenlig med klimatmalen.

Utover de stora insatser som Energimyndigheten gor for FoU inom brénslen,
motorer och drivlinor har dock andra fragor om energieffektivisering som ror
sjélva transporten och aktorer (logistik, transportmedelsintegration, planering,
organisation, IT, beteendepaverkan mm), behandlats i liten omfattning. Mot denna
bakgrund beslutade Energimyndigheten 2010 om ett FoU-program for energi-
effektiviseringsatgarder inom transportomradet samt ett parallellt program for
teknikupphandling och marknadsintroduktion av ny teknik mm for
energieffektivisering inom transportomradet. De bada programmen har syftat bl.a.
till att utveckla tekniklosningar samt férmedla kunskap som bidrar till
kompetensuppbyggnad och produktutveckling for saval den svenska som
internationella marknaden angaende energieffektivisering inom savél person- som
godstransportomradet. Programmen har framst inriktats mot forskning som berér:

e Energieffektivisering av framst tatortstransporter samt transporter pa bl a
regional niva

e Energieffektivisering av transportmedelsintegration

e Energieffektivisering och beteende

e Metod- och modellutveckling for energieffektivisering inom
transportomradet.

Syftet med programmen har varit att skapa en hallbar och progressiv
kunskapsgrund avseende energieffektivisering inom hela transportsektorn och
darmed bidra till att bygga upp och underhalla en nationell kompetens inom
omradet.
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Under 3,5 ar har ett fyrtiotal projekt beviljats inom programmen. Projekten har
handlat om beteende, intermodala lI6sningar, IT/IKT, logistik, planering och
teknikutveckling. Projekten genomfors i samverkan mellan foretag, institut och
larosaten, samt i nagra fall &ven myndigheter och kommuner. Saval langre som
kortare och mer avgrénsade utvecklingsprojekt och bestallningsuppdrag har
genomforts under programperioden. Projekten har omfattat alla transportslag
utom flyg, men med 6vervikt pa véagtransporter.

Under 2013 har en extern utvardering genomforts av programmen. Utvarderingen
omfattar bade vetenskaplig kvalitet och relevans. Relevansdelen fokuserar pa
olika aspekter av den nytta de tva programmen genererar for sina malgrupper, det
vill saga i forsta hand de som arbetar med och ansvarar for transportfragor i
industrin samt myndigheter, konsulter och radgivare, och i andra hand
teknikleverantorer och utbildare. Fyra sakkunniga experter har gjort en
vetenskaplig granskning av ett urval projekt i forskningsprogrammet.

Resultatet av utvarderingen visar att programmen har 6ppnat mojligheter for
forskare och forskningsmiljoer att 4gna sig aven at energieffektiviseringsfragor.
Programmen har resulterat i flera projekt dven pa en vetenskapligt hog
internationell niva. Programmen har omfattat projekt som inneburit en bred ansats
for energieffektivisering i transportsektorn. De valda inriktningarna i programmen
beddms vara relevanta. Vissa nya samarbeten har mojliggjorts, med skilda typer
av aktorer. Flera projekt som omfattat andra myndigheter, natverkande, har skapat
utrymme for koordinering. Flera aktorer har &ven tackt in “energieffektivisering” i
sin forskning eller verksamhet. Sakfragor har berikats av energieffektivisering
som ny parameter.
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4 Genomfodrande

4.1 Tidplan
Programmet period l6per 6ver 4 ar med start 2014-01-01 t o m 2017-12-31.

Programmet fordelar sina medel genom 6ppna utlysningar. De utlysningar som
gors kommer att ha mycket tydliga inriktningar och avgransningar.
Informationsaktiviteter kommer att genomforas under hela programperioden.
Aktiviteter for informationsspridning och analys/syntes kommer att genomforas
I6pande under programperioden. Programkonferenser anordnas arligen med start
2015..

4.2 Budget och kostnadsplan

Nedan ges ett forslag till finansiering. Malet &r att dven andra intressenter som
myndigheter, foretag och organisationer ska medverka i projekten som
samfinansiérer.

Totalt Energimyndigheten
Ar 2014 25 000 000 kr
Ar 2015 30 000 000 kr
Ar 2016 30 000 000 kr
Ar 2017 15 000 000 kr
Totalt 100 000 000 kr

4.3 Ansokningskriterier och hantering av anstékningar

Som projektgenomforare avses saval seniora forskare som doktorander inom
universitet och hogskolor, som transportkonsulter och teknisk produktutveckling
inom industri och foretag.

De utlysningar som gors kommer att ha en tydlig inriktning och avgransning samt
utlyses pa Energimyndighetens hemsida

Energimyndigheten utser en intern beredningsgrupp som hanterar ansékningar.
Beredningsgruppen presenterar forslagen for ett Programrad, som vager samman
beddémningarna och sedan rekommenderar beslut om medelsbeviljning eller av-
slag.
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4.4 Programrad

Energimyndigheten utser Programrad. Programradet behandlar de projektforslag
som den interna beredningsgruppen tar upp och rekommenderar beslut om medel
till projekt som godkénts inom ramen for tilldelad programbudget.
Energimyndighetens beslutar om eventuellt stod till projektet.

Programrad kan besta av representanter fran t ex foljande myndigheter och
organisationer:
o Trafikverket
e Vinnova
e Universitet och hdgskolor
e Kommuner
e Sveriges kommuner och landsting
e FOretag inom transportbranschen
e Branschorganisationer
¢ Individuella transportexperter
e Etc

Energimyndigheten efterstravar jamn kénsfordelning och etnisk mangfald. Detta
ska beaktas vid tillsattning av programrad och olika referensgrupper.

4.5 Kommunikationsplan och resultatspridning

Inom programmet kommer en kommunikationsplan att tas fram i ett sarskilt
delprojekt. Malet med det gemensamma informations- och
kommunikationsarbetet inom programmet &r att:
- Uppna en bra interaktion mellan forskare och finansiarer
- Knyta samman projekten inom programmet.
- Snabbt fora ut resultat till avndmarna
- Visa omvérlden att Energimyndigheten tillsammans med andra aktorer
inom sektorn stoder och driver ett gemensamt program med forskning,
utbildning och teknikutveckling rérande energieffektivisering av
transporter.

Inom programmet anordnas minst en internationell konferens for att skapa ett
forum for utbyte av kunskap och erfarenheter inom programomradet.

Varje projekt ska i ansokan ange en plan for hur resultaten ska spridas.
Energimyndigheten vill sarskilt lyfta fram foljande former for
resultatrapportering:
- Syntesseminarier dar forskare och finansiérer tillsammans analyserar
konsekvenserna av forskningsresultaten
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- Dialogseminarier dar resultat formedlas i mindre grupper i dialogform

- Information inom befintliga natverk

- Webbaserade informationsinsatser

- Popularvetenskaplig information

- Aktiv redovisning av resultaten fran programmet till bl a massmedia och
pa konferenser

- Internationell spridning av forskningsresultat

- Utnyttja resultaten i utbildning

Varje projekt ska:
- Ha internetbaserad information om projektet
- Lamna in en arlig lagesrapport som beskriver hur arbetet fortskrider,
eventuella avvikelser fran plan och viktiga resultat fran projekten.
- Lamna in en skriftlig slutrapport med sammanfattning pa svenska och
engelska. Slutrapporten ska vara populérvetenskapligt skriven.

Forvéantade andra produkter ar vetenskapliga och populérvetenskapliga
publikationer, patent och patentansokningar, pilot- och demonstrationsprojekt,
riktad information mot olika kategorier av transportanvandare.

4.6 Syntes

Programmets mal och genomférande syftar till att dstadkomma en syntes mellan
olika vetenskapliga omraden och mellan forskare och avnamare.

Sammanstéllningar av projektresultat kommer vid behov att genomforas av
Energimyndigheten. Inom projekten genomfors syntesseminarier for att fa till
stand en dialog mellan projektutforare, andra aktorer och avnamare.

4.7 Utvardering

I samband med programmets slutférande gors en oberoende utvérdering for att
redovisa hur programmets mal har uppfyllts samt projektens och resultatens
relevans for programmets fragor och for resultatanvandarna.

Utvarderingen ska utgora underlag for inriktning och niva for eventuella fortsatta
satsningar.
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5 Avgransningar

Programmet ska bidra till att bygga upp och underhalla en nationell kompetens
inom omradet. Detta ska goras genom att stodja hela kedjan fran innovationer,
forskning, utveckling, demonstration till marknadsintroduktion vad galler
energieffektivisering som ror sjélva transporten och dess aktorer (logistik,
transportmedelsintegration, planering, organisation, IT, beteendepaverkan mm).

Programmet beror saledes inte FoU som ar relaterad till utveckling av motorer,
branslen, drivlinor eller fordonsteknisk utveckling.

En del av de nuvarande bristerna i det nuvarande svenska och internationella
arbetet med energieffektivisering inom transportomradet kan bedomas framst
utgoras av otillracklig kunskap och kompetens bland avnamare och mellanled.

5.1 Forsknings-, utvecklings- och teknikomraden

Programmet syftar till att utveckla och férmedla kunskap och teknikldsningar som
bidrar till en energieffektivisering inom transportomradet.

Programmets inriktning ar bred och kommer att ha en fokusering pa den framtida
teknikutvecklingen inom transportomradet och dess tillampningar. I de framtida
teknikerna kan finnas energivinster. Detta program kan darfor bidra med saval
nationella som internationella resultat som ger nya kunskaper om
tillvagagangssatt att energieffektivisera transportomradet.

Energieffektivisering ar en del av ett stort problemkomplex kring hur
transportsektorns oljeberoende, emissioner och klimatpaverkan ska hanteras for
att bidra till hallbar forbattring av halsa och miljé. Programmet omfattar enbart
fragor och problem som har en tydlig koppling till energieffektivisering inom
transportomradet.

5.2 Andra anknytande program inom
Energimyndigheten

Vid myndigheten finns foljande verksamheter som har viss anknytning till detta
program:
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e Inom Transportenheten pa Teknik bedrivs flera stora FUD-projekt kring
alternativa branslen, batteriutveckling mm. Hér finns dven
Demonstrationsprogrammet for elfordon.

e Inom Kraftenheten pa Teknik bedrivs ett program for Nydanande och
behovsmotiverad FoU med energirelevans. Ett av de omraden som
programmet omfattar &r smarta, grona och integrerade transporter.

e UP Transport
Strategisk forskningsagenda for utveckling av transportrelaterad teknik i
forsta hand inom vagtrafiken som mojliggér uppfyllande av de
overgripande mal som &r uppsatta av EU. Transportsektorn ar ett av sex
temaomraden inom Energimyndighetens FOKUS-arbete. FOKUS ér en
process som hanterar strategier och prioriteringar for FOI (forskning och
innovation) inom energiomradet.

e UP System
Utvecklingsplattform for systemrelaterad energiforskning, som dven den
ar en del av Energimyndighetens FOKUS-arbete.

o FFI
Fordonsstrategisk Forskning och Innovation (FFI) &r ett samarbete mellan
staten och fordonsindustrin om att gemensamt finansiera forsknings-,
innovations- och utvecklingsaktiviteter med fokus pa omradena Klimat
och Milj6 samt Sakerhet. Bakgrunden &r att utvecklingen inom
vagtransporter och svensk fordonsindustri har stor betydelse for tillvaxt.

FFI har foljande fem samverkansprogram i vilka Energimyndigheten
medverkar: Energi & miljé (Energimyndigheten ar drivande), Fordons-
och trafiksakerhet, Fordonsutveckling, Hallbar produktionsteknik samt
Transporteffektivitet.

e AES-programmet (forskningsprogrammet Allménna energisystemstudier)
Beteendevetenskaplig arena for effektiv energianvandning

Kontakter med ansvariga for dessa program kommer att upprattas for att optimalt
utnyttja resurserna som finns i programmen for att undvika att samma forskning
sker i programmen.
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5.3 Andra anknytande aktorer

Ovriga aktérer som har koppling till programmet och dess resultat &r bl a:
e Fordonsindustri
e Transport- och speditionsforetag
e Rederier
e Kommuner
e Energiradgivare
e Utrustningstillverkare
e Konsulter

5.4 Forsknings- och utvecklingsomraden — dversikt

Transportforskningen &r mycket omfattande, dér statens vég- och
transportforskningsinstitut (VTI) &r den enskilt storsta utfraren. Flera universitet
och hdogskolor har ocksa forskarmiljoer, men dessa ar begransade till enstaka
segment och/eller kompetens inom transportsektorn.

| ett delbetdankande av Transportforskningsutredningen (SOU 2010:27)
konstateras bl a att det nationella ansvaret for att initiera samt finansiera forskning
och utveckling inom transportsektorn har framfor allt Trafikverket,
Energimyndigheten och VINNOVA. Energimyndighetens ansvar formuleras
enligt foljande:

”Energimyndigheten har bl a uppdraget att forse samhéllet med energieffektiva
I6sningar inom bland annat transportomradet. Detta ska nds genom att framja
forskning, utveckling, demonstration, innovation, affarsutveckling och
kommersialisering av ny teknik och nya tjanster. Energimyndigheten har ocksa ett
naringspolitiskt ansvar att framja nyttiggorandet av utvecklingsarbetet.
Néringslivsdimensionen har lett till att Energimyndigheten utvecklat ett
forhallningssatt i utvecklingsarbetet som innebér integrering av kompetens fran
forskning, utveckling, kommersialisering och nyttiggérande i vid mening.”

| regeringens proposition Forskning och innovation for ett langsiktigt hallbart
energisystem (2012/13:21) lyfts en fossiloberoende fordonsflotta fram som en av
fem utmaningar som Energimyndigheten ska inrikta sina forskningsinsatser inom.
Omstallningen kan inte astadkommas bara genom teknikutveckling utan behdver
inkludera samhéllets aktorer och strukturer dar styrmedel, planeringsfragor och
aktorers beteenden och vanor tillsammans med teknisk utveckling ar centrala
delar av omstallningen.

Forskningspropositionen bygger pa inspel fran bl a arbetet inom UP Transport
som till 2016 har pekat ut sex prioriterade insatser for forskning och utveckling
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inom transportomradet. Inriktningen inom Programmet for energieffektivisering i
transportsektorn ligger i linje med dessa prioriteringar. UP Transport &r en av sex
utvecklingsplattformar inom Energimyndighetens FOKUS-arbete (Fokus ar en
process som hanterar strategier och prioriteringar for forskning och innovation).

Aven inom EU:s ramprogram for forskning och innovation (Horisont 2020) pekas
smarta, gréna och integrerade transporter ut som en av de stora samhélleliga
utmaningarna.

Det finns flera forum for samverkan mellan myndigheter dar bl a forskningsfragor
for energieffektiva transporter kan tas upp till diskussion. Dels finns det en
strategisk samverkansgrupp for transporter mellan myndigheterna inom
transportomradet, dels har Energimyndigheten inréattat ett sarskilt
energieffektiviseringsrad for myndigheter dar aven forskningsfragor for
energieffektiva transporter kan bli aktuella.

55 Internationell samverkan

Forskning och utveckling handlar till stor del om att ta fram bra I6sningar, till lag
kostnad, men med 6nskad kvalitet for det problem som ska l6sas. For att kunna
genomfora detta kravs en aktiv omvérldsbevakning som omfattar &ven den
internationella forskningen. Detta kan bl a géras genom ett aktivt deltagande i
europeiska samarbeten och utvecklingsprojekt. Detta skapar natverk och kunskap
om hur andra aktorer agerar i olika situationer. Detta galler saval i internationella
och europeiska sammanhang som i nationella eller nordiska projekt.

Det pagar transportforskning inom alla EU-lander bade kring specifikt nationella
fragor men &ven om gransdverskridande fragor. Medverkan i dessa projekt
erbjuder inte bara internationell kunskap och natverk utan de utgor ocksa viktiga
relationer for akademin och naringslivet, nya eller etablerade foretag, som avser
att utveckla internationella marknader for sina varor eller tjanster.

Energieffektivisering inom omradet transport betraffande logistik, beteende,
metod etc har inte varit foremal for ndgon omfattande forskning i Sverige. | 6vriga
Europa och i vérlden i 6vrigt finns dock FoU som kan vara av intresse for svensk
forskning. Dessutom forekommer forskning inom angrénsande eller 6vergripande
omraden t ex inom IT. Det ar viktigt att programmet och dess projekt relateras till
befintlig forskning inom relevanta omraden. Det forutsatts att projektgenomférare
ocksa soker internationell finansiering, bl a inom EU-systemet.

Resultaten fran arbetet i detta program kommer regelméssigt att presenteras
internationellt genom deltagande i internationella konferenser samt publikation i
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internationella tidskrifter. Darutover kommer resultaten att redovisas pa
myndighetens, finansidrernas och respektive projektutforares hemsidor.
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6 Ytterligare information

For ytterligare information, kontakta

Catharina Norberg

Energimyndigheten

Telefon: 016-544 2000

e-post: catharina.norberg@energimyndigheten.se

Kenneth Asp

Energimyndigheten

Telefon: 016-544 2000

e-post: kenneth.asp@energimyndigheten.se
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