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Snabbcykelvagar

Danmark: Sidsel Birk Hjuler, Programleder Sekretariatet for Supercykelstier, Danmarks
huvudstadsregion

Cykelplanering ses i de flesta nordiska landerna som ett kommunalt ansvar, och orsakar darfér
svarigheter i att planera regionala cykelrutter. En vanlig uppfattning ar att det inte ar nédvandigt
for en regional eller nationell myndighet att jobba med cykelplanering eftersom folk inte kommer
att cykla sa langa strackor. Av det skalet ses fragan enbart som ett kommunalt ansvar, men
snabbcykelvagar (“supercykelstier”) ar i sjalva verket regionala leder. Tanken bakom
snabbcykelvagarna ar i princip att erbjuda ett regionalt transportnat pa samma satt som regionala
transportsystem erbjuds for tag och bilar.

En viktig observation ar att manniskor ar villiga att cykla ganska langt, den genomsnittliga
reslangden pa snabbcykelvdgar ar 11 km vilket ar mycket langre dn de 4-5 km som annars anses
maximalt for cykelstrak. Anledningen till att de ar intresserade av att cykla sa langt ar att de vill
klamma in fysisk traning i sitt dagliga schema, man forsoker alltsa vara tidseffektiv dven under sina
dagliga resor. Detta forklarar ocksa varfér manga manniskor ar villiga att tillbringa langre tid pa
cykeln, i beaktande att en cykeltur pa 11 km inte nédvandigtvis ar det snabbaste reseséttet.

De observerade effekterna av snabbcykelvagarna hittills i Kbpenhamnsomradet ar att cykeltrafiken
Okade med 23% efter 6ppnandet. Bland de nya cyklisterna kérde 14% bil tidigare, och om alla
skulle sluta cykla i regionen skulle det vara 30 % fler bilpendlare. Snabbcykelvagarna har alltsa stor
betydelse for stadens trafiksituation och risken for trafikstockning. Slutsatsen ar att den regionala
planeringen ar mycket viktig, men nar det géller exempelvis Danmark finns det inga andra regioner
an Képenhamn som har ett samordnat regionalt samarbete i frdgan. Kbpenhamn tittar istillet pa
andra nordiska grannar, som Skaneregionen, Stockholm och Helsingfors.

Cykelvagarna i Storkdpenhamn ar ett samarbete mellan 26 kommuner som stdds av regionen. Det
har 6ppnat atta snabbcykelvagar och ytterligare atta ar pa vag, planen ar att skapa ett natverk av
totalt 750 km snabbcykelvagar. Varannan person i Storképenhamn har 10 km eller mindre till
jobbet, vilket tydliggor potentialen for cykling.

Rekommendationer:
- Det ar viktigt att fokusera pa cykling regionalt, for cykling ar ett seridst transportmedel -
dven pa langre pendlingsavstand.
-l de nordiska landerna borde vi sta ihop och stédrka den regionala cykelutvecklingen: Den
nya nordiska vagen!

Finland: Teppo Pasanen, Helsingfors stad

Cykelplaneringen i Helsingfors har lamnat sitt foraldrade synsatt pa cykling och idag jobbar man
aktivt med cykling som ett eget transportsatt genom bl.a. bygga nya snabbcykelvdgar. Andra
nordiska lander, men dven t.ex. Nederldanderna, studerar hur Helsingfors arbetar med de nya
cykelstraken.

Cykeltrafikplaneringen i Helsingfors har starkts genom Handlingsplanen fér cykeltrafik 2014 och
Utformningsriktlinjerna 2016. De viktigaste projekten ar Malnatverket 2025 for stadskarnan,
Snabbcykelvagsplanen 2013 (s.k. “Baana”-nétet). Helsingfors fokuserar pa malnatverket pa grund
av den har den hogsta bedémda potentialen. Malet ar att skapa ett enhetligt natverk for
cykelrutter som redan har en stor mangd cyklister eller en hég (dold) cykelpotential.
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Baana-natet ar namnet pa ett 130 km langt snabbcykelvagsnat (delvis byggt) och ingar i
Helsingfors nya stadsplan. Nar Baana-utvecklingen ar klar kommer den att na de flesta delarna av
Helsingfors. Planen ar en hogkvalitativ cykelinfrastruktur som speciellt syftar till att fa till stand
langre cykelturer (5- 20 km), och férbinder stora bostadsomraden med arbetsplatsomraden i
Helsingforsregionen. Natverket bestar av bade nya och befintliga rutter dar det kommer att vara
mojligt att cykla med olika hastighet. Baana- natet I6per idag fran hamnen till stadens centrum och
har blivit mycket popular. Den gamla rutten var daligt underhallen, och tanken var att skapa en
rakare rutt med hog standard. Med den nya vagen har antalet cyklister férdubblats och
cykelpotentialen antas vara annu hogre nar hela natverket ar utbyggt. For att folja upp resultatet
av renoveringen raknas antalet dagliga cyklister automatiskt med sensorer. Ett annat strak som
planeras att 6ppna ar 2023 ar jarnvagsstations cykeltunneln. Den kommer att ligga under
jarnvagssparen som idag har en stark barriar for cyklister. Det finns kvalitetsriktlinjer som stodjer
utbyggnaden av cykelvagarna. Principen ar ratt I6sning pa ratt stélle, och faktorer som kurvor,
jamnhet, bredd, kontinuitet, igenkannbarhet, antal banor och underhall beaktas.
Snabbcykelvagarna markeras enligt ett system dar varje rutt har sitt eget namn och identitet.

Manniskor forvantas cykla i genomsnitt ca 7 km, men den hogkvalitativa infrastrukturen kommer
moijliggora att folk kan cykla langre, ungefar 5 - 20 km. Efter 20 km beddms cykeln forlora sin
potential som transportmedel. Overféringen fran bilar till cykel pa grund av snabbcykelvagar ar
okdnd, men 22% av resorna i Helsingfors gors med bil, 11% cyklar, 30% gar till fots och resterande
med kollektivtrafik. Malet ar 15% cykel. Det finns ingen finansiering for snabbcykelvagar fran
finska staten.

Erfarenheter sager att framgangsfaktorer for cykelvagarna ar framst bra skyltning, cykelparkering
med pumpar och hog teknisk standard pa banan.

Sverige: Jonas Hedlund, Region Skane

| Skane kallas fenomenet “supercykelstrak” och syftar till att komma fran en plats till en annan,
och inte om sjalva vagen som ett vagavsnitt. Ett vanligt misstag i konceptet ar att det ar latt att
missa att supercykelstraket ska ga hela viagen, nagra "fina” kilometrar racker inte utan det nya
straket maste na slutdestinationen.

| Skane ar det flera sammanhallna strak som avses och pa vastkusten ska det bli ett cykelnat dar
cyklister fran olika hall blandas. Flera stader knyts ihop med straken och vissa blir [angre nar resor
ackumuleras. Det handlar mycket om inpendling till Lund, Malmd och Helsingborg déar cyklisterna
kommer att réra sig at olika hall, vilket skiljer sig fran Képenhamn dar de flesta cyklar at samma
hall.

Supercykelstraken ska inte na centrum, istallet ska central vagvisning leda till straken, man blir
alltsa hanvisad till supercykelstraket fran stadens centrala delar. | Kbpenhamn gar straken dnda
fram till malpunkten men det blir relativt diffust om man ar pa ett supercykelstrak eller inte.
Viktiga aspekter ar konfliktpunkter som t.ex. korsningar. Konfliktpunkter kommer fortfarande att
finnas pa supercykelstraken, men kriterierna ar inte klara och samtidigt tittar man pa hur detta
utformas i andra stader. Sannolikt blir det nagon form av prioritet angaende korsande
transportsatt. Regler om vajningsplikt, foretraden samt trafikljus kommer sannolikt inte kunna
undvikas. Mojligheter utreds om att anvanda sig av radar eller detektering i konfliktpunkter sa
olika trafikanter syns, att “trycka pa knappen” vid en korsning ska t.ex. helst undvikas.

Osédkerheter finns dven om straken ska vara flerfiliga eller inte. Hur motande trafik ska hanteras &r
inte heller bestamt, men en 6nska om att gdende pa straken ska undvikas och omkérning ska vara
mojligt. Men det ar inte vagbredden som far folk att cykla och kraven maste vara rimliga, t.ex. tva
ladcyklar i bredd kommer inte vara maijligt, det ar inte ett lampligt krav. Det behovs en rimlig
avvagning av kvaliteten och att inte satta for héga krav, eftersom de ekonomiska resurserna maste
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kunna tas fram. Kontakter mellan kommuner visar att de &r ganska éverens om var man star och
var man vill n3, men néar det géller fasta kriterier och detaljer sa ar det svart att komma Gverens.
Att satsningen med supercykelstraken ar bra dr emellertid de flesta 6verens om.

| Skane ar det nastan bara upprustning av befintliga cykelbanor, ca 40 av 45 av de utpekade
straken ar byggda. Men det finns mycket att forbattra som t.ex. skyltningen, bommar och pollare i
vagen, oklara vajningsplikter, oklara korsningar osv. Det handlar om att héja lagstanivan, men det
ar inte fraga om certifiering av cykelvagar. Det ar viktigt att projekten kommer i mal, darefter far
man hdja kapaciteten successivt nar fler borjar cykla. De svara atgarderna later man vanta.

Det finns inte mycket utvardering i Skane dnnu angaende 6kad cykling, éverforingseffekter fran bil,
och olyckor. Resvane- och trafikdata finns om hur langt man normalt cyklar, men den ar pa en
annan detaljniva. Fler undersokningar kommer dock att genomféras. Det finns inte underlag av
cyklister pa landsbygden for att bygga supercykelstrak, fokuset ligger darfor pa stadsomradena och
da pa inpendling till storstader, inte inne i staderna. Pengar finns avsatta i cykelvagsplanen for
Skane 2018-2029. Dialog fors mellan kommuner och Trafikverket i fragan om cykelstraken.

Allm&nna rekommendationer och slutsatser;
- Vilj de viktigaste regionala straken, inte de redan basta
- Satt kravnivan rimligt sa att straken blir av. For hog niva kan forlama hela satsningen.
- Bade statliga och kommunala vaghallare maste vara med och tycka att det ar viktigt
- Haen finansieringsidé klar tidigt i projektet. Férslagsvis Lanstransportplanen.

Sverige: Erfarenheter fran Uppsala, Bjorn Sigurdsson, Uppsala Kommun

Idag har Uppsala ca: 60 % andel cykling i tatorten, och i hela kommunen ar resornas andelar enligt
resvaneundersdkningen fran 2015 att bil utgér 37 %, cykel 33 %, gangtrafik 14 % och buss 13 %".
Med andra ord nas redan, i alla fall pa lokal niva, regeringens etappmal om att andelen
persontransporter med kollektivtrafik, cykel och gédng i Sverige ska vara minst 25 procent ar 2025

For att na en sa pass hog andel cykel har Uppsala arbetat aktivt, och har en handlingsplan for
cykeltrafik med fyra insatsomraden: trygghet och sakerhet, framkomlighet, cykelkultur samt
bekvamlighet och tillginglighet. Inom Uppsalas klimatprotokoll finns ocksa en fokusgrupp fér
hallbart resande som bl.a. tar upp cykelvénliga arbetsplatser, att fa bilpendlare over till
kollektivtrafik, satsningar pa vintercyklister och aktivt resande bland barn och unga.

Uppsala arbetar ocksa for att na annu hogre andelar av hallbart resande och i sina
scenarioanalyser arbetar Uppsala med fyra olika styrmedel. Dessa ar; 1) parkeringsavgift (+ 18kr),
2) bilpooler (25%), 3) milkostnad, 4) ABC kollektivtrafiktaxa (Idnens gemensamma
kollektivtrafiktaxa). Implementeringen av dessa skulle ge 75% hallbara transporter. Det anses att
milkostnaden for bil har storst effekt, men kommunen saknar radighet 6éver denna post och det ar
nagot som behdver justeras pa nationell niva.

thttps://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/resvaneundersokning/
2 https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/handlingsplan-for-arbetet-
med-cykeltrafik/
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